l GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
ﬁ _ SECRETARIA DE ESTADO DE TRANSPORTE E MOBILIDADE DO DISTRITO FEDERAL

Coordenacdo de Projetos Especiais

-
Relatdrio Técnico - SEMOB/SUPAR/COPE

RELATORIO DE CONSULTA E AUDIENCIA PUBLICAS

VIA PONTE PARANOA

OBJETO: construgdo, conservagdao e manutencao de toda a infraestrutura viaria da continuacgao e duplicagdo de trecho da DF-001, inclusive Ponte sobre
o corrego Paranoa (Via Ponte Paranoad)

MARCO/2021

1. INTRODUGAO

A Secretaria de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal - SEMOB esta conduzindo o processo de concessao da gestdao de trecho da DF-001,
conforme objeto descrito acima.

Tendo em vista que se pretende viabilizar o empreendimento em questdo por meio de Parceria Publico-Privada (PPP) e que o projeto estd estruturado por
meio de Procedimento de Manifestacdo de Interesse- PMI, publicada na Edicdo Extra do DODF em 15 de maio de 2014, fez-se necessaria a realizacdo de
Consulta e Audiéncia Publicas em atendimento ao inciso VI e § 32 do art. 10 da Lei Distrital n? 3.792, de 2 de fevereiro de 2006 e ao art. 23 do Decreto n®
39.613, de 3 de janeiro de 2019.

O procedimento de Consulta e Audiéncias Publicas encontra-se regido pelo Aviso de Consulta e Audiéncia Publicas, publicado no DODF em 06 de
novembro de 2020 e pelo Comunicado Relevante publicado no DODF em 13 de novembro de 2020, que estabeleceram o prazo para contribuicdes no
periodo de 06 de novembro de 2020 a 11 de dezembro de 2020, e a realizacdo de Audiéncia Publica em 27 de novembro de 2020.



Caberia a Assessoria Especial de Parcerias, conforme o art. 14 do Aviso de Consulta e Audiéncias publicas, elaborar o presente Relatério, porém ela foi
sucedida e absorvida integralmente pela Subsecretaria de Parcerias e Concessoes — SUPAR, conforme publicado no DODF 09 de dezembro.

Diante do exposto, a SUPAR elaborou o presente relatério, que esta estruturado da seguinte forma:

A e

INTRODUCAO

ESCLARECIMENTOS PRELIMINARES

ATA SUCINTA DA AUDIENCIA PUBLICA REALIZADA
CONSOLIDACAO DAS CONTRIBUIGOES E RESPECTIVAS RESPOSTAS
CONCLUSAO E ENCAMINHAMENTOS

O conteudo correspondente aos incisos | e lll do art. 14 do Aviso de Consulta e Audiéncias publicas constam do item 4, enquanto que o
conteudo correspondente ao inciso Il consta do item 3 deste Relatério.

2.

ESCLARECIMENTOS PRELIMINARES

Sdo objeto de anadlise as seguintes contribuicdes:

Recebidas no &ambito da Consulta Pudblica. As contribuicbes foram encaminhadas por mensagem eletronica para o endereco
consultaviaponte@semob.df.gov.br.

Recebidas no ambito da Audiéncia Publica. As contribuicdes ocorreram de forma presencial bem como pelo aplicativo WhatsApp, na forma de texto
ou audio.

O quadro abaixo sintetiza as contribuices recebidas, bem como identifica as contribuicdes:

Contribuicées

Numero || Identificagdo Meio de contribuicdo
1 Carlos Eduardo Alves Coelho || e-mail
2 Roseli Candido e-mail
3 José Alex Portes e-mail
4 Eliecio Santos e-mail
5 Marcelo e-mail
6 Kelly dos Santos Penga e-mail
7 Paulo Roberto Kerr e-mail



mailto:consultarodovi%C3%A1ria@semob.df.gov.br

Wanildo Moreira e-mail
9 Ilton de Queiroz Junior e-mail
10 Janio Freita Lima e-mail
11 Adolfo Marques da Costa presencial-AP
12 Deliomar Louzeiro presencial-AP
13 Leonilson Andrade presencial-AP
14 Luiz Gonzaga Lopes da Silva | presencial-AP
15 Vicente de Jesus presencial-AP
16 Raimundo Paz presencial-AP
17 José Ribeiro presencial-AP
18 Kelly dos Santos presencial-AP
19 Julio Marcelo de Oliveira presencial-AP
20 Fernando Omega Whatsapp
21 Samia Waleska Whatsapp
22 Fatima Silva Whatsapp
23 Mariana Miranda Whatsapp
24 Nara Whatsapp
25 Verusca Whatsapp
26 José Iro Souza Morais Whatsapp

Com relagao ao item 4 deste Relatério , observa-se o seguinte:

As contribuicbes sdo apresentadas conforme a sequéncia exibida no quadro acima.
O nome dos interessados é apresentado da forma como estes se identificaram.

As contribuicdes foram transcritas, da forma como foram encaminhadas, sem altera¢des no texto mesmo em caso de erros ortograficos. Apenas os
aspectos de cumprimentos dos e-mails e de formatacdo (fonte, espacamento, negrito, etc.) foram alterados de forma a uniformizar o padrdo do
Relatdrio.

Foram consideradas as contribui¢cdes enviadas no corpo do e-mail e aquelas enviadas como anexo (ambito consulta publica), para as encaminhadas
por WhatsApp, foram consideradas as mensagens na forma de texto e de audio.

Anexos complementares encaminhados por e-mail, que ndo constituem a pergunta ou contribuicdo em si, mas que foram enviados para auxiliar na
analise, nem sempre foram reproduzidos neste relatério. Tais anexos, juntamente com a divulgacdo deste Relatério no site da SEMOB, serdo



divulgados a parte, sendo identificados pelo nimero da resposta correspondente constante do item 4.

e As manifestacOes e respostas dadas durante a Audiéncia Publica foram degravadas e reproduzidas neste relatério. Quando necessario, as questdes
serao complementadas.

e As contribuicdes enviadas no ambito da Audiéncia Publica para as quais ndo houve tempo de serem apreciadas durante o evento, também foram
consolidadas e respondidas no item 4.

3. ATA SUCINTA DA AUDIENCIA PUBLICA REALIZADA

A Audiéncia Publica ocorreu no dia 27 de novembro de 2020, com inicio as 14 horas e teve durag¢dao de 1 hora e 56 minutos no endereco fornecido no Aviso,
o Auditério do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal — DER/DF, localizado no Edificio Sede do DER/DF, SAM — Bloco C — Setor
Complementares, Brasilia-DF.

Conduziram a sessao os seguintes servidores:

e Presidente da Mesa: Henrique Oliveira Mendes (Subsecretdrio de Parcerias e Concessoes).

e Equipe de Apoio Técnico: Bruna Pinheiro de Melo e Mariana Dutra Moraes Gomes.

O evento foi transmitido ao vivo pelo canal da SEMOB no Youtube.
A participacao ocorreu de forma presencial e de forma online, por meio do aplicativo WhatsApp, na forma de texto e dudio.

O video com o registro integral do evento encontra-se disponivel e pode ser acessado por qualquer interessado através do
link https://www.youtube.com/watch?v=axZVgXZ1PsE

O evento transcorreu da seguinte forma (entre parénteses os tempos no formato h:mm:ss registrados no video gravado do inicio e final de cada etapa):

e Abertura da sessdo pelo Subsecretario de Parcerias e Concessdes Henrique Oliveira Mendes (0:00:00 - 0:07:55)

e Apresentacdo do projeto efetuada pela Assessora Especial Bruna Pinheiro de Melo (0:07:55 - 0:35:12)

e Participacdo social, com a leitura das contribui¢des e respostas pelos integrantes da mesa (0:35:12 - 1:55:53)

e Encerramento da sessao pelo Subsecretdrio de Parcerias e Concessées Henrique Oliveira Mendes (1:55:53 - 1:56:40)

A sessdo transcorreu normalmente sem interrupcdes e ao todo foram recebidas 09 contribuicdes orais, que foram respondidas presencialmente, e 7
contribuicOes pelo whatsapp.

4, CONSOLIDAGAO DAS CONTRIBUIGOES E RESPECTIVAS RESPOSTAS


https://www.youtube.com/watch?v=axZVgXZ1PsE

CONSULTA PUBLICA - contribuig¢des recebidas no periodo 06 de novembro de 2020 a 08 de dezembro de 2020 via e-mail.

NUMERO: 1
NOME: Carlos Eduardo Alves Coelho
CONTRIBUICAO: Seguem sugestdes referentes ao projeto de construcdo da segunda via do DF-001 e Ponte Via Paranoa:

1) Uma vez que o projeto serd executado pela iniciativa privada, que busca lucros, deve-se tomar cuidado pra que, na busca desse lucro, ndo se corte gastos
em detrimento do interesse publico. Assim, solicitamos especial atengdo aos tracado das vias. Nesse sentido, quando as curvas forem inevitaveis, elas
devem ser sobrelevadas com inclinagdo para que as forgas resultantes no veiculo apontem para o centro da curva. Vejam que ha um erro grave na pista de
acesso a avenida da Ponte JK que passa por debaixo do Viaduto préoximo a PGR. Mesmo em velocidade baixas, ha acidentes constantes na via. Por favor, ndo
repitam esse erro. Eles serdo permanentes.

RESPOSTA: O Anteprojeto Geométrico elaborado contém o cadastramento das principais caracteristicas da rodovia, com a definigdo das curvas horizontais,
superelevagdes, secbes transversais, rampas e curvas verticais e teve como base os estudos topograficos, geotécnicos e ambientais realizados. O projeto
executivo a ser elaborado pelo Parceiro Privado deverd atender todas as normas técnicas e obter todas as aprovacgGes exigidas, portanto, superelevagdes
serao aplicadas sempre que necessarias para cumprimento dos requisitos de seguranca.

2) O projeto deve prever todos os tipos de expansdes futuras que se possam vislumbrar. Por ora, duas faixas em cada sentido podem parecer compativel
com a realidade atual. Contudo, o projeto ndo pode inviabilizar a possibilidade futura de uma terceira faixa, espaco para corredores exclusivos para linhas de
transporte coletivo e viadutos em pontos de cruzamento e retencao de transito.

RESPOSTA: Os estudos abrangem a avaliacdo dos dados oficiais existentes, e dentro desta realidade o projeto proposto é capaz de atender adequadamente
o cenario atual e os projetados, com duas faixas por sentido sem inviabilizar futuras obras de expansdo para trés faixas. Para a Ponte, devido a maior
complexidade da obra de alargamento do tabuleiro e a oportunidade surgida com a diminui¢do do trecho de duplicacdo da DF-001, a proposta no projeto ja
é de execucgdo de 3 faixas por sentido. Sobre a disponibilizacdao de areas para ampliagao da rodovia, mantidas as condi¢Ges de projeto, o espago previsto
para a faixa de dominio deve ser suficiente. A época da apresentacdo e aprovacdo dos projetos executivos, por comum acordo, a empresa vencedora da
licitacdo e o GDF podem propor altera¢des no projeto.

3) O projeto deve prever a separacao das vias de acesso ao Condominio Ville de Montagne e do Condominio Mansdes Itaipu. Essas vias de acesso se juntam
em um Unico ponto de acesso para a via DF-001 formando uma tremenda confusao e gerando frequentemente varios acidentes de transito. O ideal ndo é a
construcdo de um baldo, mas de uma nova via independente de acesso a DF-001 para as Mansdes Itaipu um pouco mais a frente. Seguem fotos para melhor
identificar o ponto de confusdo:
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RESPOSTA: o projeto executivo dimensionard uma nova rotatdria que priorize o fluxo de carros pela DF-001 e viabilize o acesso as vias locais.

NUMERO: 2
NOME: Roseli Candido

CONTRIBUICAO: Nos termos do Edital de Consulta Publica, cujo objeto é a outorga de parceria publico-privada na modalidade de concessdo administrava
para a construgdo, conservacdao e manutencdo da Via Ponte Paranod, encaminhamos anexo nossas contribuicdes.

Permanecemos a disposicdo para quaisquer esclarecimentos.



CAPITULO XVI SOLUCAO DE CONFLITOS
CLAUSULA 46 - SOLUCAO DE DIVERGENCIAS TECNICAS

46.1 Para a solugdo de eventuais divergéncias de natureza técnica e econémico- financeira acerca da execugdo do CONTRATO, serd
constituida, nos 30 (trinta) dias sequintes d celebragdo do CONTRATO, uma COMISSAO TECNICA.

46.2 Os membros da COMISSAO TECNICA serdo designados da seguinte forma:

46.2.1 Um membro efetivo e o respectivo suplente, servidores publicos, de comum acordo entre a CONTRATANTE.
46.2.2 Um membro efetivo e o respectivo suplente, pela CONTRATADA, as suas expensas.

46.2.3 Um membro efetivo e o respectivo suplente, de comum acordo entre as PARTES, as expensas da CONTRATADA se néo forem
servidores publicos.

46.3 O membro efetivo e o respectivo suplente deverdo ser profissionais com conhecimento técnico e de conceito reconhecido.

46.4 A COMISSAO TECNICA serd competente para emitir pareceres fundamentados, com efeito vinculante, sobre questdes submetidas
pela CONTRATANTE ou pela CONTRATADA, relativamente a divergéncias que venham a surgir quanto aos aspectos técnicos das OBRAS
e SERVICOS relacionados ao objeto do CONTRATO.

46.5 Para a apuragdo da NOTA FINAL DE QID, a COMISSAO TECNICA submeter-se-G ds regras e prazos previstos na cldusula 15.7.4.5.

46.6 O procedimento para solugdo de divergéncias iniciar-se-d mediante a comunicagdo, pela parte que solicitar o pronunciamento da
COMISSAO TECNICA, a outra parte, de sua solicitagcdo, fornecendo cépia de todos os documentos ligados ao objeto da divergéncia
levantada.

46.7 No prazo de 15 (quinze) dias, a contar do recebimento da comunicagdo referida no item anterior, a PARTE reclamada apresentard
as suas alegagdes relativamente & questdo formulada, encaminhando a COMISSAO TECNICA cdpia de todos os documentos
apresentados por ambas as partes.

46.8 O parecer da COMISSAO TECNICA serd emitido em um prazo de 15 (quinze) dias, a contar da data do recebimento, pela COMISSAO
TECNICA, das alegagdes apresentadas pela PARTE reclamada, se outro prazo ndo for estabelecido pelas PARTES, de comum acordo, e
aceito pela COMISSAO TECNICA.

46.9 Os pareceres da COMISSAO TECNICA serdo considerados aprovados se contarem com o voto favordvel de, pelo menos, 2 (dois) de
seus membros.

46.10 A submissdo de qualquer questdo a COMISSAO TECNICA ndo exonera a CONTRATADA de dar integral cumprimento as suas
obrigagées contratuais e as determinacbes da CONTRATANTE, incluindo as emitidas apds a apresentagdo da questdio, nem permite
qualquer interrupgdo no desenvolvimento dos SERVICOS objeto deste CONTRATO.

46.11 Se qualquer das PARTES ndo aceitar o parecer aprovado pela COMISSAO TECNICA, poderd acionar o mecanismo amigdvel de
solugdo de conflitos previsto na cldusula 48 e, no caso de fracasso deste, deverd submeter a questéo ao Juizo Arbitral nos termos das
cldusulas 49 e 50.

CLAUSULA 47 - SOLUGAO DE DIVERGENCIAS E APURACAO DE FATOS COM REPERCUSSAO ECONOMICO-FINANCEIRA



47.1 Para a solugdo de eventuais divergéncias de natureza econémico-financeira na execug¢do do CONTRATO, o assunto serd submetido
& COMISSAO TECNICA estabelecida na forma da cldusula 46 e adotard as mesmas regras Id expostas.

47.2 A COMISSAO TECNICA adotard o procedimento para dirimir eventuais divergéncias de natureza econémico-financeira na execugéo
do CONTRATO, mediante a realiza¢éo de cdlculos e apuracgdes, e iniciar-se-G mediante a comunicacgdo, pela PARTE que solicitar o seu
pronunciamento.

47.3 O parecer da COMISSAO TECNICA serd emitido em um prazo de 30 (trinta) dias, a contar da data do recebimento da solicitagéo, se
outro prazo ndo for estabelecido pela PARTES, de comum acordo.

CLAUSULA 48 - MECANISMO AMIGAVEL DE SOLUCAO DE CONFLITOS

48.1 Em caso de conflito ou controvérsia resultante dos direitos e obrigacbes contemplados neste CONTRATO ou de sua execugdo, o
assunto controverso serd comunicado, por escrito, aos representantes legais da CONTRATANTE e da CONTRATADA, para que 0os mesmos
possam, utilizando-se do principio da boa- fé, solucionar o conflito ou controvérsia, amigavelmente, no prazo de 30 (trinta) dias
contados da data em que o ultimo representante for notificado.

48.2 Ndo sendo dirimida consensualmente a questdo conflituosa ou controversa, a PARTE inconformada poderd iniciar o processo de
arbitragem.

CLAUSULA 49 - PROCESSO DE ARBITRAGEM

49.1 Os eventuais conflitos que possam surgir entre as PARTES e que versem sobre direitos patrimonais disponiveis atinentes a este
CONTRATO, caso ndo sejam solucionados amigavelmente nos termos das cldusulas anteriores, serdo resolvidos pelo processo de
arbitragem.

49.2 A submissdo de qualquer questdo a arbitragem ndo exonera as PARTES do pontual e tempestivo cumprimento das disposicoes do
CONTRATO e das determinagées da CONTRATANTE a ele atinentes, nem permite qualquer interrup¢do do desenvolvimento das
atividades objeto da CONCESSAO ADMINISTRATIVA, que deverdo continuar a processar-se nos termos em vigor a data de submisséo da
questdo, assim permanecendo até que uma decisdo final seja obtida relativamente a matéria em causa.

49.3 A CONTRATADA obriga-se a dar imediato conhecimento a CONTRATANTE da ocorréncia de qualquer litigio e a prestar-lhe toda e
qualquer informacdo relevante relativa a sua evolugdo.

CLAUSULA 50 - JUIZO ARBITRAL

50.1 A escolha da céGmara arbitral serd exercida pelo CONTRATANTE, dentre as instituicées de notdrio reconhecimento, em até 10 (dez)
dias contados da apresentagdo da controvérsia por qualquer das PARTES, via comunicagdo formal a outra.

50.2 Caso o CONTRATANTE ndo indique a cdmara arbitral competente no prazo acima indicado, caberd a CONTRATADA fazé-lo, no
mesmo prazo, observados os mesmos critérios de escolha.

50.3 O procedimento arbitral obedecerd ao regulamento da cdmara arbitral adotada, bem como o disposto na Lei n® 9.307/1996 e
subsequentes alteragdes, assim como com as disposi¢des constantes deste CONTRATO.



50.4 A arbitragem serd processada e julgada no idioma da lingua portuguesa, de acordo com o Direito Brasileiro, sendo vedado o
julgamento por equidade.

50.5 As PARTES concordam que a CONTRATADA arcard com os custos do procedimento de contratacdo da cdmara de arbitragem e de
todo o procedimento até que seja proferida a senten¢a arbitral, independentemente da PARTE que solicitar o inicio da arbitragem.

50.6 Apds a sentenca arbitral, se ela for inteiramente desfavordvel a CONTRATANTE, esta deverd reembolsar a CONTRATADA pelas
despesas incorridas, logo no més ou meses subsequente(s) ao da respectiva decisdo. Obs.: a contratante, obrigatoriamente, terd que
cumprir a decisdo. Na hipétese de sucumbéncia parcial de ambas as PARTES, as despesas decorrentes do procedimento arbitral serdo
rateadas conforme indicado na sentenc¢a arbitral, podendo-se observar, em rela¢éGo aos valores devidos pela CONTRATANTE, o disposto
no item anterior.

50.7 Cada uma das PARTES arcard com seus proprios custos referentes a honordrios advocaticios, independentemente da sucumbéncia
determinada na sentenca arbitral.

50.8 A sentenga arbitral poderd incluir dispositivo sobre a alocagdo e razoabilidade dos custos incorridos.

50.9 O Tribunal Arbitral serd composto por 3 (trés) drbitros, dentre pessoas naturais de reconhecida idoneidade e conhecimento da
matéria objeto da controvérsia, cabendo a cada PARTE indicar um drbitro.

50.9.1 O drbitro presidente serd escolhido de comum acordo pelos dois codrbitros indicados pelas PARTES.

50.10 Caso uma PARTE deixe de indicar um drbitro ou caso os dois codrbitros indicados pelas PARTES nGo cheguem a um consenso
quanto a indicag¢do do drbitro presidente, a nomeagdo faltante serd feita de acordo com as regras do requlamento da cdmara arbitral.

50.11 Caso seja necessdria a obten¢do de medidas coercitivas ou de urgéncia antes da constituicGo do Tribunal Arbitral, ou mesmo
durante o procedimento amigdvel de solu¢do de divergéncias, as partes poderdo requeré-las diretamente ao Poder Judicidrio.

50.12 Caso tais medidas se fagam necessdrias apds a constituicdo do Tribunal Arbitral, elas deverdo ser solicitadas nos termos do art.
22, §42da Lein® 9.307/1996.

50.13 Serd competente o foro de Brasilia, Distrito Federal, para dirimir qualquer controvérsia ndo sujeita a arbitragem nos termos do
CONTRATO, assim como para apreciar as medidas judiciais previstas no item anterior, ou eventual agdo de execugdo da sentenga
arbitral.

50.14 As decisées do Tribunal Arbitral serdo definitivas para o impasse e vinculardo as PARTES, ressalvado o previsto no art. 33 da Lei
n29.307/1996.

RESPOSTA: Contribuicdao acolhida. Os itens serdao ajustados.

NUMERO: 3
NOME: José Alex Portes
CONTRIBUICAO: Gostaria de registrar minha contribui¢do para a audiéncia publica do projeto denominado "Via Ponte Paranoa".

Em consulta a algumas diretrizes de planejamento de expansao dos sistemas de transporte publico do Distrito Federal, pude verificar a existéncia de um
projeto futuro de um BRT, denominado "Expresso Leste", ligando a BR-020, na altura da regido do Colorado ao Jardim Botanico, passando pelo projeto que



esta sendo debatido, e chegando a um futuro terminal no Jardim Botanico.

Deste modo, considerando as diretrizes da Politica Nacional e Distrital de Mobilidade Urbana que estipula que o transporte publico deve ter prioridade
sobre o transporte individual, em termos de aloca¢do de recursos, acredito ser pertinente que o projeto a ser executado pela iniciativa privada considere a
necessidade da faixa de dominio ja ter o espago necessario para alocagdo das faixas de rodagem necessarias a passagem do modal, bem como que a Obra
de Arte Especial sob o corrego do Paranoad seja projetada com trés faixas de rodagem em cada sentido, sendo uma delas destinada a operacdo futura do
BRT.

Considerando também que cabe ao Estado zelar pelo principio administrativo da economicidade, os dois projetos devem ser avaliados deforma conjunta, o
que permitird que os custos de implanta¢do sejam menores.

RESPOSTA: N3ao localizamos no PDTU o mencionado "Expresso leste", porém comunicamos que projeto da Ponte desta PPP foi alterado com a inclusdo de
mais uma faixa por sentido, com potencial de no futuro ser convertida em faixa exclusiva para o transporte publico coletivo. Para a via foi mantida sua
caracteristica original, com 2 faixas em cada sentido, sem inviabilizar futuras obras de expansao para 3 faixas.

NUMERO: 4
NOME: Eliecio Santos

CONTRIBUICAO: N3o identifiquei no site da SEMOB nenhum documento referente & Consulta Publica titulada "Construgdo, conservacido e manutengdo de
toda a infraestrutura viaria da continuagdo e duplicagdo de trecho da DF-001, inclusive Ponte sobre océrrego Paranoa (Via Ponte Paranoa)".

No Link http://semob.df.gov.br/audiencias-publicas/ ndo consta nenhum documento atrelado a essa consulta publica. Ndo se sabe quais sdo as diretrizes do
projeto, tampouco ha alguma manifestacdo técnica sobre o objeto dessa consulta.

Diante disso, fica muito dificil oferecer qualquer contribuic3o.
Por gentileza, podem encaminhar-me os documentos ja produzidos que tipifiguem melhor essa consulta publica e seu objeto???

RESPOSTA: foi encaminhado e-mail com o seguinte contetdo:



Bom dia
O material estd nos links da pdgina, conforme figura abaixo

Presencial

Data: 2

Loca

Hordrio

¥

ATt

AESP/SEMIOB

NUMERO:5

NOME: Marcelo

CONTRIBUICAO: Como é? Estdo fazendo concessdes de toda Brasilia?
Alguém demita toda equipe....De onde estdo saindo ideias tao infelizes?
Acaba logo com GDF e facilita o servigo...

Como vcs tem coragem?



RESPOSTA: A Consulta e Audiéncia publica sdo um meio de comunicar e apresentar projetos que impactam substancialmente a vida do cidadao e do
usuario, bem como os que demandam grandes investimentos do poder publico previamente ao processo licitatorio. Estes estudos buscam subsidiar a
tomada de decisdao do 6rgao competente, ndo sendo obrigatdrio a decisdo pela abertura do procedimento de licitagdo.

NUMERO: 6
NOME: Kelly dos Santos Penga

CONTRIBUICAO: Em atengdo a Consulta Publica, de 06/11/2020 a 11 de dezembro de 2020, sobre a Construc¢do, conservacdo e manutencdo de toda a
infraestrutura vidria da continuac¢dao e duplicacdo de trecho da DF-001, inclusive Ponte sobre o cérrego Paranoa (Via Ponte Paranod), a CEB Geracao,
Subsidiaria Integral da Cia Energética de Brasilia, responsavel pela concessdo da Pequena Central Hidrelétrica do Paranoa (PCHPA), o que inclui a
manutencao, seguranga e opera¢do da Barragem Paranod, por meio deste, vem solicitar a V.Exa. detalhes técnicos sobreo tema em questao.

Com efeito, percebe-se que parte da infraestrutura vidria do projeto em questdo ndo constam detalhes dos necessarios estudos sobre a seguranca da
Barragem do Paranoa. Assim, serve-se da presente, para indagar:

a. A infraestrutura vidria esta localizada numa drea de risco, mais especificamente sobre a tubulacdo adutora da PCHPA, quaisquer interferéncias que
possam ocasionar vibragdes ou recalques no solo tem a capacidade de causar danos e até mesmo o rompimento desta tubulacdo, desse modo, devem ser
previstos a instrumentacdo e o monitoramento da adutora durante o periodo de construcdo e concessao da via.

RESPOSTA: Contribuicdo acolhida. Foi adicionado ao orcamento da obra o monitoramento da adutora durante o processo construtivo e monitoramento.

b. Por menores que sejam as probabilidades de uma interferéncia, deve-se ter a garantia que o processo construtivo ndo ocasione nenhuma influéncia na
estabilidade da Barragem Paranoa, isso pode ser realizado com a instalacdo e monitoramento de, por exemplo, sismégrafos em regides estratégicas durante
o periodo construtivo.

RESPOSTA: Contribuicao acolhida. Foi adicionado ao or¢gamento da obra o monitoramento da barragem durante o processo construtivo.

c. Deve ser previsto espaco, entre a Obra de Arte Especial (OAE) e a tubulacdo de aducdo, suficiente para que ndo sejam prejudicadas as acbes de
manutencdo ou corre¢des de avarias neste conduto.

RESPOSTA: Contribuic3o acolhida. Sera incluido no Anexo 10 do contrato DIRETRIZES MANDATORIAS GERAIS o item com as seguintes diretrizes:

-Devem ser previstos no projeto executivo da OAE, a) espaco suficiente entre a estrutura e a tubulacdo de adugéo, de forma que ndo
prejudique as a¢bes de manutengdo ou corretivas da tubulagdo, b) barreiras fisicas dindmicas de protecdo da tubula¢do de adugdo, c) a

realizagdo de estudo contemplando o modelo de inundagdo, considerando a vazdo madxima do vertedouro da barragem de 540m3/5;



d. Devem ser vedados processos construtivos que ocasionem vibragdes excessivas no local, como por exemplo: desmonte a fogo ou bate-estacas.
RESPOSTA: Existe a previsdao no Anexo 10 do contrato DIRETRIZES MANDATORIAS GERAIS, de que:

5. A execugdo da terraplanagem para desmonte de material de 39 categoria néo poderd ser realizada com a utilizacdo de explosivos;

e. Devem ser realizados estudos, contemplando modelo de inundacdo, considerando a vazdo maxima do vertedouro da Barragem Paranoa de
aproximadamente 540 m¥s.

RESPOSTA: Contribuic3o acolhida. Sera incluido no Anexo 10 do contrato DIRETRIZES MANDATORIAS GERAIS o item com as seguintes diretrizes:

-Devem ser previstos no projeto executivo da OAE, a) espago suficiente entre a estrutura e a tubulagcdo de adugéo, de forma que ndo
prejudique as a¢bes de manutengdo ou corretivas da tubulagdo, b) barreiras fisicas dindmicas de protecdo da tubula¢do de adugdo, c) a

realizagdo de estudo contemplando o modelo de inundagdo, considerando a vazdo mdxima do vertedouro da barragem de 540m3/s;

f. A guarita principal e a via de acesso a casa de forca e a tubulacdo de aducdo ndo poderdo ser prejudicados, devendo ter acesso independente ao transito
local.

RESPOSTA: Existe a previsdo contratual na clausula 13 OBRIGACOES DA CONTRATADA E DA SPE IMOBILIARIA, subclausula 13.1.22:

13.1.22. Responsabilizar-se pelos danos que causar a CONTRATANTE, a terceiros ou ao meio ambiente, por si ou por seus
representantes, na execu¢do das OBRAS e SERVICOS, nao se responsabilizando, contudo, por danos ao meio ambiente praticados por
terceiros ou pela préopria CONTRATANTE, mantendo-se indene quanto aos referidos danos.

g. Apds a construcdo, devem ser previstas barreiras fisicas dinamicas de protecdo contra quedas de possiveis detritos e acidentes com automdveis que
possam danificar a area de influéncia da PCHPA, em especial a tubulacdo de aducdo e 4reas de banho a jusante da barragem.

RESPOSTA: Contribuicdo acolhida. Sera incluido no Anexo 10 do contrato DIRETRIZES MANDATORIAS GERAIS o item com as seguintes diretrizes:

-Devem ser previstos no projeto executivo da OAE, a) espaco suficiente entre a estrutura e a tubulacdo de aducgdo, de forma que ndo
prejudique as agdes de manutengdo ou corretivas da tubulagdo, b) barreiras fisicas dindmicas de prote¢do da tubulagdo de adugdo, c) a

realizacdo de estudo contemplando o modelo de inundacéo, considerando a vazéo mdxima do vertedouro da barragem de 540m3/s,'

h. Acrescentando ao exposto, informamos a necessidade de envolvimento da empresa mantenedora do trecho vidrio no Plano de Acdo de Emergéncia da
Barragem Paranog, prestando todas as informacdes necessarias a CEB Geracgao.

RESPOSTA: Contribuigao acolhida. Serd incluida na Clausula de 13. OBRIGACOES DA CONTRATADA E DA SPE IMOBILIARIA a subclausula :

13.1.56. Ter conhecimento e realizar tratativas com o EMPREENDEDOR sobre o Plano de Acdo de Emergéncia- PAE da Barragem
do Paranoa.



i. Quaisquer eventuais danos ocasionados na area de influéncia da Barragem Paranod, em virtude da construcdo e/ou operacdo e manutencdo Via Ponte
Paranoa (DF-001), deverdo ser de responsabilidade da construtora /ou concessionaria.

RESPOSTA: Existe a previsdo contratual na clausula 13 OBRIGACOES DA CONTRATADA E DA SPE IMOBILIARIA, subclausula 13.1.22:

13.1.22. Responsabilizar-se pelos danos que causar a CONTRATANTE, a terceiros ou ao meio ambiente, por si ou por seus
representantes, na execuc¢ao das OBRAS e SERVICOS, nao se responsabilizando, contudo, por danos ao meio ambiente praticados por
terceiros ou pela propria CONTRATANTE, mantendo-se indene quanto aos referidos danos.

NUMERO: 7
NOME: Paulo Roberto Kerr

CONTRIBUIGCAO: Saindo da L4, proximo ao IATECLUBE, na dire¢io da EPPR bal3o da 479 com a DF-005, passando pelo Parque Das Gargas, abrindo acesso
para EPPN, com nome sugestivo de "PONTE RAIA ASA NORTE" ou "PONTE GOVERNADOR ROCHA".

Esta atenderd uma drea imensa com economia de deslocamento de varias comunidades, livrara o fluxo na barragem e consecutivamente da ponte JK tbm,
diminuindo consideravelmente a distancia.

==t

# Residencial ¥1 Restaurantes B R

e
-E.l’.!bd‘
k

4.E

D005

EPPN

r E Lo . ..1;,._1. =] b _d
e R =) G:P Sertdo:-e-Mar F?.L'Blill.lrii'la
wiciondbiialea Google.

RESPOSTA: O projeto objeto da Consulta e Audiéncia tem como o escopo a complementagao e duplicagao de trecho da DF-001. O tragado sugerido é muito
proximo do que esta sendo estudado na PPP Nova Saida Norte, que possui outro escopo e diretrizes a serem cumpridos, portanto, ndo sera acatado.



NUMERO: 8
NOME: Wanildo Moreira
CONTRIBUICAO: Essa pista tem que liga DF 001 a DF 130 regido norte.

RESPOSTA: As diretrizes e escopo do presente estudo ndo envolvem a ligacdo da DF-001 com outras rodovias. Entretanto, outros projetos de infraestrutura
podem ser analisados pelo Poder Publico sem interferéncia alguma com esta PPP.

NUMERO: 9
NOME: llton de Queiroz Junior

CONTRIBUICAO: O Movimento Comunitario do Jardim Botanico, ora chamado Movimento, Organizacio da Sociedade Civil de Interesse Publico
(OSCIP),sem fins econdmicos, de direito privado, apartidario e com autonomia administrativa e financeira, com sede na SHJB Etapa Ill Qd.1 cj.A Lt. 1Sala 9
(Fundos Pardquia Sta. Clara e S. Francisco) - Jardim Botdnico-DF, inscrito no CNPJ sob o n° 23.583.083/0001 -94, que atualmente representa 55 dos 67
condominios horizontais e associacdes de moradores da Regido Administrativa do Jardim Botanico no DF, incluindo o Setor Habitacional Torord, Jardins
Mangueiral e Altiplano Leste, conforme estipulado na Consulta Publica relacionada a "Construcdo, conservacdo e manutencado de toda a infraestrutura viaria
da continuacdo e duplicagdo de trecho da DF-001, inclusive Ponte sobre o cdrrego Paranod (Via Ponte Paranod)", publicada no site da Secretaria de
Transporte e Mobilidade, na se¢do de Consultas e Audiéncias Publicas, no link[goog_1136686228] http://semob.df.gov.br/audiencias-publicas/, vimos por
meio deste solicitar respostas para as seguintes perguntas:

1. E de conhecimento dos 6rgdos de transito e mobilidade do GDF que a ponte JK ndo suporta o atual fluxo de veiculos nos horarios de pico,
engarrafando praticamente todas as suas vias de acesso. Assim, gostariamos de receber o estudo do impacto de transito e do aumento de fluxo de
veiculos na Ponte JK, que serd gerado por essa obra, principalmente no horario de pico da manha, do Paranoa sentido Plano Piloto?

RESPOSTA: Estudos de trafego sdo baseados em matrizes de origem e destino de viagens e os trajetos provdveis para um determinado volume de trafego.
Analogamente, estudos de impacto de transito possuem como diretriz o aumento do numero de viagens e seu impacto no modal em estudo. Dessa forma,
por definicdo, uma obra de infraestrutura vidria sozinha ndo demanda estudo de impacto de transito por ndo afetar o nimero de viagens e volume de
trafego existente. Ou seja, o escopo da PPP Via Ponte Paranoa (VPP), qual seja: duplicacdo da DF-001 e construcdo de ponte alternativa a Barragem Parano3,
nao interfere no volume médio diario de veiculos que trafegam pela Ponte JK, considerando que o fluxo de veiculos vindo da regido Paranoa-Itapoa para
acessar a Ponte JK vem atualmente pela EPDB. Com a implantacdo da VPP, o fluxo de veiculos serd menor na EPDB e maior na DF-001 que serd duplicada.

Para as questdes relativas ao acesso da DF-001 na EPJK (que é o ponto critico da EPJK) existe a previsdao de abertura do processo licitatério no primeiro
semestre de 2021, pelo DER-DF, referente a construcdo de um viaduto substituindo a rotatdria existente. Essa obra deve desafogar a entrada do Jardim
Botanico/DF-001 e do trecho da DF-001 prevista neste projeto.



2. Verificamos que a area pleiteada pela construtora para fazer a PPP na area de Protecdo Ambiental da Bacia do Rio Sdo Bartolomeu é repleta de
nascentes, corregos e atualmente possui o projeto de um parque em estudo pelo BRASILIA AMBIENTAL. O estudo deste parque foi levado em
consideragdo na construgao deste projeto? Houve consulta prévia? Foi enviado algum “termo de referéncia”?

RESPOSTA: E de conhecimento da SEMOB a realizacio de uma consulta publica para subsidiar a criagdo de uma RVS, publicada no DODF de 17 de agosto de
2020, que poderia afetar o imdvel considerado nos estudos como remuneracdo/aporte que financiardo as obras de infraestrutura viaria objeto deste projeto
de PPP. A exploracdao econbmica da gleba oferecida como aporte devera seguir todas as legislagdes, normas e diretrizes urbanisticas vigentes, portanto, ndao
afetard quaisquer dreas de nascentes e vegetacdo nativa. Destaca-se que a ndo disponibilizacdo ou o atraso na disponibilizacdo do imével ou de parte dele,
desde que o parceiro privado ndo seja responsavel pelo fato, estd alocado como risco do parceiro publico, conforme previstas nas clausulas da minuta de
contrato apresentada e no seu anexo 18.

3. Considerando o anteriormente exposto, qual é a posi¢io do BRASILIA AMBIENTAL em relacdo a utilizacdo da area solicitada pela construtora, como
“pagamento” para execug¢do do projeto Via Ponte?

RESPOSTA: O IBRAM emitiu diretrizes ambientais para o parcelamento de solo, de modo que s serd possivel o parcelamento do solo se cumpridas todas as
suas exigéncias ambientais.

4. E de nosso conhecimento que existem outros projetos que consideram a ligacdo direta Paranod - Plano Piloto, incluindo a possibilidade de fazer uma
ponte ou via de acesso do Paranod diretamente para o Plano Piloto, ao invés de deslocar todo o fluxo de veiculos do Paranoa e do Itapoa para o
Jardim Botanico e depois para a Ponte JK. Por que esses estudos ndo foram considerados nessa consulta publica?

RESPOSTA: : Entendemos que se refere ao projeto da Nova Saida Norte, cujas diretrizes ndo tém relagdo com este projeto, portanto, ndo ha necessidade de
compatibilizacdo de escopos.

5. O GDF fez algum célculo da potencialidade econémica da drea pleiteada pela construtora para a PPP, para averiguar se o valor da obra proposta ndo
esta abaixo do valor de potencialidade econ6mica da area? Se sim, porque ele nao foi divulgado?

RESPOSTA: Sim, o modelo econ6mico da PPP foi feito baseado Laudo de Avaliacdo elaborado pela Terracap e nas Diretrizes Urbanisticas do Setor
Habitacional S3o Bartolomeu, emitidas pela Secretaria de Desenvolvimento Habitacional e Urbano- SEDUH do Distrito Federal. O laudo de avaliacdo feito
pela TERRACAP faz parte da minuta do contrato disponibilizada, no seu anexo 17.

6. Por que ndo fazer um edital aberto, para ouvir outras construtoras e outras solu¢des para solucao da barragem, ao invés de direcionar todas as acbes
para uma Unica proposta?

RESPOSTA: O processo da PMI realizado foi exclusivo para a estruturacdo do projeto de PPP, que poderd ou ndo ser realizada, conforme decisdo do Poder
Publico. A época da publicagdo do edital, apenas duas empresas manifestaram interesse em desenvolver os estudos, sendo que apenas uma apresentou a



proposta no prazo dado. Sobre a solucdo apresentada, ela estd baseada em premissas determinadas pelos érgaos responsaveis e pelos estudos, e devera ser
detalhada na confeccdo do projeto executivo pela empresa vencedora da licitacdo,que por sua vez devera atender todas as normas técnicas e obter todas as
aprovacgodes exigidas.

7. A regido do Jardim Botdnico notoriamente sofre com a escassez de agua e depende dos cdrregos e nascentes localizados na regido de Protecdo
Ambiental da Bacia do Rio S3o Bartolomeu, local pleiteado pela construtora para um novo empreendimento. Qual sera a solu¢do para a agua e esgoto
proposto pela construtora, para o empreendimento da PPP em questao?

RESPOSTA: Assim como todo empreendimento imobilidrio, a exploracdao econémica da Gleba sé sera possivel com o cumprimento de todas as exigéncias
administrativas cabiveis, inclusive com a aprovacdo dos projetos de infraestrutura nas suas respectivas concessiondrias e também com o devido
cumprimento das exigéncias do processo de licenciamento ambiental.

NUMERO: 10
NOME: Janio Freitas Lima

CONTRIBUICAO: Prezados Gestores da SEMOB, sou o Janio Freitas Lima, Presidente da Associacdo de Moradores do Condominio do Lago Sul, encaminho-
Ihes a nossa contribui¢ao para a Consulta Publica do Projeto Via Ponte Paranoa.



Contribuicio para a Consulta Piblica de Projeto Via Ponte Paranod

A Associagio de Moradores do Condominio do Lago Sul, localizado & SHIS
QI 31, Setor Habitacional Dom Bosco, Brasilia, DF, por meio de scu Presidente, Jinio
Freitas Lima, RG 657.737, SSP-DF, vem, tempestivamente, oferccer a presente
contribui¢io para a consulta piblica aberta para o projeto de construgiio, conservacio e
manutengio de toda a infracstrutura vidria da continuagiio e duplicagio de trecho da DF-
001, inclusive Ponte sobre o cérrego Paranod (Via Ponte Paranod).
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apresentando engarrafamentos cada vez maiores ¢ mais duradouros nos momentos de
maior fluxo,

A regido administrativa do Paranod apresenta crescimento cxpressivo, com
:mmlidtﬁudemmduninjmdegmﬂ:pmmeinmlnnﬁudcmnﬁcmjunm
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Plano Piloto, por meio da Ponte JK (caminho atualmente mais curto), ¢ para o Lago Sul,
locais onde trabalham c/ou estudam. Além disso, trata-se de regido com importante
crescimento de produgdo agricola, que necessita de vias de escoamento dessa produgio,
vias que suportem o trifego de veiculos longos, lentos ¢ pesados.

Apos anilise dos documentos disponiveis no enderego  eletrdnico
(hitp. /semob.df.gov br/sudiencias-publicas’) da Secretaria de Transporte ¢ Mobilidade
do Distrito Federal (Semob), a Associagio entende que o projelo neccssita de
importanics corregdes para melhor beneficiar a populagio afctada, tanto nos aspectos de
scguranga ¢ fluidez do trifego, como no da prestagio de servigo de transporte piblico ¢,
ainda, para mitigar riscos ¢ prejuizos aos moradores afetados.

E cxatamente para cssa finalidade que se presta o processo de audiéncias
publicas: apontar erros, omissdes ¢ inconsisténcias ¢ propor solughes para contomi-los.

Opmjmdmadapwﬂhmmihdud-pup&thnhmm
interesses econdmicos imediatos da empresa proponente. E plenamente possivel
mjuwumﬁmmhmmmhdtmwmisMcuma
viabilidade econdmico-financeira do projeto ¢ cumpre a0 GDF promover exatamente
essa conjugagdo de interesses para que a populagio seja bem servida de vias e linhas de
transporte pablico.

Para comigir o projeto nos aspectos de seguranga ¢ fluidez do trifego, bem
como no da prestacio de servico de transporte piblico e, ainda, para mitigar riscos ¢
prejuizos aos moradores afetados, esta Associagio propde a alteragio do tragado da via,
em duas novas possibilidades, detalhadas a seguir.
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1. Sugesties de noves tracados

1.1 Propesta | - Mantém o projcte eriginal até pequeno trecho depois da ponte
sabre o rio Paranad.

1.2 Froposta I — Nova via comeca na DF-M1 (EPCT), antes do encontro com a
DF-081 com a DF-083 (FPPR)

Retomada do trecho
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1. Fundamentagio das sugesties de mudanga de tragade
21  Atendendo a grande populagio usuiria do transporte piblico

Considcrando quc a construgio da Via Ponte Paranod ¢ um desdobramento
da PPF do Setor Habitacional Sio Bartolomeu, o tragado escolhido no esmudo ora em
consulta piblica peca por passar longe da populagio que, scgundo o Procedimento de
Manifestagio de Interesse (PMI) da JC Gontijo, seria diretamente impactada,

E de se esperar que a construgio de uma via do porte da Via Ponte Paranod
benelicie os moradores da regido do Paranod ¢ de oulras regides, como o Altiplano
Lestc ¢, tendo em vista o objetive do projeto, a populagio que vier a habitar o
lotcamento que serd construido com a PPP do Sdo Bartolomeu.

O nove acesso deve levar em conta as necessidades de transporte pdblico
urbano decorrentes ndo 0 do crescimento da regifio do Paranod, como também da drea
por onde 0 novo acesso serd construido, o Altiplano Leste ¢ a nova drea urbana a ser
viabilizada por meio desta PPP, o Sdo Bartolomeu. Com cfcilo, a maior paric dos
trabalhadores ¢ prestadores de servigo que laboram nessas dreas residem no Paranod e
precisam de transporte pablico para irem trabalhar. Além disso, os amais ¢ futuros
moradores do Altiplang Leste ¢ do Sdo Banolomeu também fazem jus & adequada
prestagio desse servigo publico. Amalmente, cerca de 7.000 pessoas ji vivem na regido
do Altiplano Leste. Essa populagio deve crescer sobremancira nos anos vindouros com
a regulanzagio dos condominios ¢ com o novo Sctor Sio Bartolomew.

Ocorre que, com o tragado constante do anteprojeto ora em discussiio, no
trecho loge apds a ponte sobre o rio Paranod, no sentido Paranod-Lago Sul, a nova via
passaria por uma zona onde ndo hi, ¢ ndo haverd, por quesides ambicniais, de
topografia ¢ fundidrias, novas ocupagies. Ou seja, ¢ um vario populacional. Nesse
trecho, nenhum novo wswirio poderd utilizar a benfcitoria feita pelo GDF, tampouco as
linhas de ansporie pablico poderdo recolher ou deixar passageiros,

Exigir que o tragado do novo acesso atenda is necessidades de transporte
publico das areas afctadas (Paranod, Itapod, Altiplano Leste ¢ Sio Barolomeu) dard
utilidade social e econdmica mais ampla e adequada a esse novo acesso. Nio é razodvel

Oue S¢ oDl DOr UMa Vid mais curta. aus ndo atends nineuém oo onase ninondm em
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termos de transporte plblico de passageiros, em vez de ;r:\ria que pode atender de
forma muito mais adequada & populagio usudria desse servigo.

o Os novos tragados propostos levam a nova via para o Altiplano Leste, onde
j& existe uma populaglo instalada ¢ em crescimento, atualmente mal atendida pelo
transporte piblico e com poucas altemativas para chegar ao Plano Piloto. Além disso,
aproximam a nova via dos futures moradores da drea que serd explorada como PPP do
Sido Bartolomeuw.

_A. passagem da via por esse tragado de maior densidade populacional, além
de beneficiar mais pessoas, aumenta a capilaridade do ig0 pablico, com a

<X

possibilidade de novas linhas de Gnibus se tomarem economicamente vidveis, reduzindo
o custo do transporte para o GDF como um todo.

21  Atendendo os requisitos de seguranca e fluidez de trifego

Em primeiro lugar, cumpre evidenciar que, em face do crescimento
acclerado da populagio ¢ da produgio agricola da regido do Paranod e, portanto, do
trifiego por clas gerado, o novo acesso precisa contemplar as necessidades de scguranga
¢ fluidez ndo apenas do trifego 4 existente, mas também das projeqhes de trifego
para os priximos anos, levando em conta um horizonte de tempo de pelo menos
vinte anos,

Esse cuidado ¢ fundamental para que ndo se consirua uma solugio que
j& inicle sua vida dtil de forma deficiente ou que se torne saturada em pouco
tempe. N nio podemos nos dar 20 luxo de cometer um erro como esse. () momento de
adequar a capacidade da via ao trifego futuro ¢ agora, na fase de projeto, ndo daqui a
cinco ou dez anos, quando a via ji estiver construida,

Com efeito, o PMI apresentado ao Governo do Distrito Federal ¢ objeto
desta consulta piblica peca gravemente por niio conter nenhum estudo com projegdes de
trifego para o futuro, o que claramente impede que se possa avaliar sua consisténcia e
adequagio para o futuro. Em todos 0s projetos de infracstrutura rodovidria, a projecio
de crescimento do trifego & essencial para verificagio da capacidade de essa
infracstrutura projetada” atender a demanda em horizontes proximos. Sem isso, a
administragiio pablica trabalhard no escuro, negligenciando uma informagdo basica que
deveria ter sido fornecida pela empresa que apresentou o PML

Cumpre a0 Governo do Distrito Federal, neste momento de avaliagio do
projeto ofcrecido, exigir da empresa que o apresentou que realize ¢ fomega os estudos
apropriados. Aliemativamente, pode o proprio GDF realizar tais estudos ¢ com eles
avaliar a adequagio da infracstrutura proposta. Repita-se, sem esses dados. qualguer
avaliagio scrd insuficiente ¢ negligente.

AL cioe v masidada Fal tassada nar neacida da adifieacin da Ponte
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JK, cujo projeto inicial previa apenas duas faixas de rolamento em cada sentido. Apds
os estudos de trifego apontarem para a insuficiéncia da solugdo proposta para atender o
incremento de trifego previsto, o projeto foi corrigido para que contasse com trés faixas
de rolamentio em cada sentido. Veja-se, portanto, que tal providéncia € essencial.

Além da falta das projecdes de crescimento do trifego para os priximos

anos, o tracado constante do anteprojeto peca quanto aos aspectos de seguranga e
fluidez do triinsito, em razdo da topografia extremamente desfavorivel naquele tragado.

Mantida a atwal proposta, haverd necessariamente uma descida muito
acentuada desde o fim do Condominio do Lago Sul até a ponte prevista.

Umna via com declive muito acentuado impde uma redugio da velocidade do
trifego tanto na subida, por conta dos veiculos lentos, como caminhdes ¢ dnibus, como
na descida, em raziio das necessidades de seguranga da via. Basta ver 0 que ocorme haje
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na via jd existente, onde também hi um declive acentuado, com tréinsito muito lento,
limitado a 40 Km/h, ¢ com clevada ocorréncia de acidentes. Basta que um veiculo
pesado tenha uma falha no sistema de frenagem para colocar cm risco grave os usidrios
da via.

Note-se que o desnivel total da via atual é apenas metade do desnivel que
haverd na via proposta, uma vez que cla passard por detrds do Condominio do Lago
Sul, que esth localizado em altitude muito superior & via hoje existente. O tragado
constante do anleprojeto ora em discussfio gerari uma via ainda mais ingreme, lenta ¢
perigosa.

Durante a audiéncia poblica do Gltimo dia 27/11, afimou-se que as
inclinagdes das rampas constantcs do projeto estariam de acordo com o manual de
construches rodovidrias do DNIT, compativel com dreas montanhosas. Com todo o
respeito, a questio absolutamente ndo & cssa. Com certeza, a via atual mmbém estd de
acordo com o manual do DNIT, nem por isso ofercce as condighes de scguranca ¢
fluidez descjadas,

Nio cstamos em uma regilio montanhosa, cstamos ¢m uma regido de
planalto. Regifio montanhosa ¢ a Scrra da Mantiqueira, a Serra de Petropolis, a Sema
Catarinense. () que temos agqui ¢ um vale sobre um corrego em uma regido de planalto,
com possibilidades de descida ¢ subida mais suaves que as propostas ¢ que ndo podem
ser ignoradas.

Precisamos dé uma via que suporte trifego urbano intenso ¢ pesado com
scguranga ¢ fluidez. Uma via com longa e acentuada descida, com uma curva também
acentuada, ndo permite atingir csses objetivos, ainda mais quando hi & mio
possibilidades de tragados que cormigem esses defeilos de concepgdo.

Os tragados alternativos que apresentamos, contormande os condominios do
Altiplano Leste ¢ atendendo @ regifio do Sio Bartolomeu, pormitird uma descida em
diregiio a0 corrego Parancd muite mais suave, permitindo com isso um trinsito mais
fluido ¢ mais seguro, satisfazendo assim, portanto, o8 requisitos que se esperam de uma
via que deverd atender por décadas uma regifio de intensa expansfio urbana ¢ agricola.
Do conirdrio teremos uma via qué ji nascerd estrangulada ¢ pengosa.

Mais uma vez, repita-se, o projeto deve adaplar-se as necessidades de
scguranga ¢ fluidez da populagdo. Nio ¢ a populagio que deve adaptar-se ds
convenincias econdmicas da proponente do PMI.

E possivel que os novos tragados propostos, embora mais longos, possam
até trazer redugdo de custos ao projeto, em razio da topografia mais suave de sua
execugio.

A proposta de tragado n2 (com o novo trecho saindo direto da DF-001),

ainda traz outro beneficio, que se soma aos descritos acima: elimina o gargalo no
trinsito na DF-005, no trecho proximo 4 barragem, melboria que o projeto original ndo
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L3  Evitando o “corredor”™ entre duas zonas residemcials ¢ wma linha de
transmissio

O projeto oniginal fax com que o tragado da Via Ponte Paranod tenha que se
espremer, cm um cormedor de aproximadamente 75 metros de largura, entre duas dreas
residenciais (Condominio do Lago Sul ¢ Mini Chicaras), com o agravante de uma linha
de transmissdo de energia de alta tensio, com sua faixa de dominio consumindo grande
parte do espago existente (foto abaixo).

Mini-Chacarasdo Lago
Condominiodo Lago Sul

Sul l | l

Medida pelo Google Maps, a distineia entre as casas ¢ a nova via, projetada
para absorver um trifego de 26 mil veiculos por dia, ficard no maximo em 15 metros.

A escolha desse tragado, fazendo com que a Via Ponic Paranod scja
cspremida em um estreito corredor formado por residéncias, com o agravante de uma
linha de ransmissio de alta tensdo no meio, s¢ revela inadequada, ainda mais quando ha
tragados aliernativos que eliminam cssa falha.

Cabe destacar que a citada linha de transmissdio de alta tensdo ndo ¢
mencionada em nenhuma das 159 piginas do projeto apresentado pela JC Gontijo,
tampoucoe nas 59 piginas do anteprojeto feilo pela STE (Servicos Técnicos de
Engenharia). Como sabemos, a construgio proxima 4 linhas de alta tensio cnvolve

questdes de seguranga e de faixa de dominio. 'h
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Para os moradores locais, ficard o bamlbo, a poluigio ¢ o aumento da
inseguranca. Para os demais usudrios da via, o risco de trafegar colado a uma linha de
transmissio de energia clétrica de alta tensdo, ¢ nenhum outro beneficio.

Ma audiéncia piblica do dia 2711, afirmou-se que isso ndo seria um
problema, uma vez que a Estrada Parque Dom Bosco, que atravessa todo o Lago Sul,
também guardaria distincia semelhante, em virios pontos, com as casas de csquina das
QLs. Ora, com todo o respeito, a comparagio ¢ absolutamente inadequada As
caracteristicas do tréfego da EPDB em nada se podem comparar com as da futura via,

Na EPDB hi o tipico trafego de bairro, com o volume de veiculos de uma
regiiio residencial de baixa densidade habitacional. A futura via interligari regides do
DF, com trifego intenso ¢ pesado de carros, caminhdes, carretas ¢ Gaibus, incompativel
com a funglo hubitacional dus residéocias peoximas. A degradagio ambiental €
evidente, Basta ver o que ocorre nas principais cidades do pais quando uma via de uma
firea residencial adquire volume de trifego clevado: as casas s transformam em locais
de comércio, servigos ou inddstria, porque o sossego dos moradores & destruido, porgue
o5 niveis de raido ¢ de poluigio da fuligem s3o incompativeis com a fungiio de moradia.

Ceramente, o iragado constante do projeto, passando tho proximo das
residéncias  dos Condominio do Lago Sul ¢ do Mini-Chicaras comprometeri
severamente os niveis de ruido suportados pelos moradores, uma vez que a via proposta
serd uma via de servigo com trifego de velculos lentos, pesados ¢ barulhentos tais como
caminhics, carretas ¢ dnibus.

Havendo a possibilidade de um tragado gue sacrnifique menos a qualidade de
vida das populagdes envolvidas, esse outro tragade deve receber a preferéncia das
autoridades, o que é docorréncia dos principios da razoabilidade ¢ da proporcionalidade,
que preconizam que entre as formas de se atender a um objetivo de interesse piblico,
deve-se oplar por aquéla que apresente menores sacrificios para os administrados.

Mo observar csses principios no momento de definiclo de um projeto
ceramente traz riscos juridicos para a sua execugdio, nscos que podem ser facilmente
evitudos neste caso, porque Ik aliemativas muito melhores.

24  FEvitando o risco para a geragio de energia da CEB

A rota proposta no PMI oferece riscos de construgio ¢ de operagio para a
atividade de geragio de encrgia da CEB, por passar muito proximo 4 barragem e sobre a
adutora que conduz a dgua da represa até a turbina geradora,

Como bem apontado na audiéncia piblica pela representante da CEB, cssa
adutora ndo pode ficar exposta a riscos de vibragio ¢ de movimentagio do solo
produzidos pela construgdo e pela operagiio da via.

s tragados propostos nesta contribuicio climinam esses Mscos, uma vez
gue cruzam o comezo Parancd § jusante da unidade geradora.



Mais uma vez, havendo tagado aliernative que elimine os riscos apontados,
ndo hd mzio plausivel para que cle ndo scja adotado.

1, Conclusio da Mova Saida Nerte

Se o projeto tem com um de seus objetivos retirar o inifego da barmagem do
Lago Parancd ¢ facilitar o acesso dos moradores dessa regido ao Plano Filoto,
gostariamos de lembrar que, parm alender a esses objetivos, o3 moradores do Paranod,
Paranod Parque, Iapod ¢ lapod Parque poderiam wtilizar a Nova Saida None,

A construgio da Nova Saida Nore trana ainda o beneficio de reduzir
sobremancira a pressio de trifego sobre a Ponte JK. ji bastante intenso.

Assim, haveria menor sobrecarga de trafego no Altiplano Leste, Jardim
Botinico ¢ Lago Sul com csse fluxo vindo da Via Ponte Paranod, uma vez que a Nova
Saida Norte ligaria as comunidades do entomo do Paruncd ao Plano Piloto, por meio de
nova ¢ necessdna ponte sobre o Lago Nore, Alids, a Nova Saida Nome esta prevista no
[Plano Dirctor de Transporte Urbano ¢ Mobilidade do Distrito Federal = PDTUDF, Lei
[ristrinal o™ 4, 566711,

4. Sintese dos argumenios

= () momento que estamos vivendo agora ¢ exatamente 0 momento propicio para
adeguarmos o dnteprojeto apresentado ds necessidades atuaic ¢ fotoras das
populagdes envolvidas, tanto da regido do Paranod, como do Altiplano Leste ¢
fiuturo Setor Sio Bartolome.

s A Associacio de Moradores do Condominio do Lago Sul propde tragados
altcrnativos ¢ solugies de engenharia para a Via Ponte Paranod;

+ s novos iragados ¢ solughes de cngenharia ém por objetivo beneficiar o maior
nimeros de pessoas, trazer melhorias para o transporte coletive do Distrito
Federal, climinar riscos de scguranca ¢ falta de fluider de trifego na via e evitar
QUINDS Fiscos ¢ prejuizos pars populacdes atingidas ¢ para a geragio de energia
da CEB;

* A Associagio de Moradores do Condominio do Lago Sul lembra que, para
desafogar o irinsito da barragem e reduzir a pressio de tmifego sobre a Ponte JK,
#s populaghes do Paranod, Paranod Parque, fapoi ¢ lupod Parque poderiam
usar também a Nova Saida Norte, projeto que j& consta do PDTLU/DF,

+ E possivel que os novos tragados propostos, embora mais longos, possam até
trazer redupiio de custos ao projeto, em razlo da topografia mais suave de sua
execugio,

Nestes termos, a Associagio de Moradores do Condominio do Lago Sul
oferece a presenie contribuico, esperando que suas ponderagdes ¢ Propostas possam scr
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RESPOSTA: Baseado na proposta de um novo tragado, foram levantados questionamentos quanto ao atendimento do transporte publico a regido lindeira,
guanto a fluidez e seguranca do transito, e quanto ao conforto dos moradores da regiao.



Primeiro, relembramos que o objetivo da nova modelagem é a melhoria das condi¢cdes de trafego da DF-001 e a retirada do trafego da Barragem do
Paranod. A rodovia DF-001 é uma rodovia de contorno (Estradas Parque), de responsabilidade do DER-DF, com funcdo de via arterial primaria. Este tipo de
via tem como fungao principal a mobilidade e trafego de passagem, com controle parcial de acessos, paradas de 6nibus em baias e estacionamento
proibido.

Quanto aos tracados alternativos, ambos aumentariam significativamente os custos do projeto e provocaria um desequilibrio econ6mico na PPP,
demandando maior aporte por parte do GDF ou até mesmo inviabilizando o projeto. O tracado do presente estudo atende melhor a populagdao que mais
usa transporte publico e também a regido com maior potencial de crescimento populacional. Além disso, o projeto executivo a ser aprovado pelo Poder
Publico deverd atender todas as normas de seguranga aplicdveis. Quanto a regido mencionada com caréncia de sistema vidrio, outras obras de
infraestrutura poderdo ser analisadas pelo Poder Publico, sem se sobrepor ao tracado mais vidvel para a ligacdo Paranoa-Lago Sul (objeto da PPP). Neste
primeiro momento, populacdo dependente do transporte publico serd beneficiada pelo projeto em tela com a diminuicdo do tempo de viagem, sem
esquecer das outras acoes referentes a melhoria da qualidade da prestacdo de servigos, como a implantagdo de terminais e linhas de ligacdo continuamente
realizadas pelo GDF.

Em relacdo a fluidez e a capacidade da via, a diretriz inicial é de continuidade do trecho da DF-001 duplicada existente que inicia no Entr. DF-027 (EPJK),
assim o projeto bdsico assumiu as mesmas larguras de pista e acostamento.

A avalia¢do da capacidade da vai DF-001 quanto a capacidade e as demandas previstas estd demonstrada abaixo:

Para andlise do problema, apresentamos o exercicio de planejamento de transportes a seguir, com as premissas do projeto:

Geracao e distribuicado:

A premissa utilizada é a da manutencao do trafego de veiculos leves existente advindo das areas ao norte da barragem (confluéncia da EPPR e da DF-001 na
regido do Itapod) que migrariam parcialmente para a nova via e a adicao de um pequeno trafego de caminhdes que hoje ndo sao permitidos, mantendo o
volume equivalente que entra na EPJK para acessar o Plano Piloto pela Ponte JK. Taxa de crescimento de 2,5% até a entrega da duplicacdo e apds isso de 3,0
% ao ano.

EPDB: pista duplicada, com duas faixas por sentido, a partir da interecessao de acesso a DF-001, que serd adequada neste projeto.
DF-001 : pista duplicada, com duas faixas por sentido.

Interconexdo da EPDB com a EPJK — trevo completo (desnivel)

Interconexdao da DF-001 com a EPJK- Rotatdria (nivel)

Divisao:

Todo o trafego esta considerado como carro de passeio (veiculos leves).

Alocacdo:

100% do trafego advindo da EPPR escolhem se manter na via antiga.



80% do trafego advindo da DF-001 (Itapod) optam pela nova via.

Os veiculos que optam pela nova via da DF-001, posteriormente podem optar pelo o acesso a EPDB, que também serd melhorado neste projeto (distancia
similar e mesma condicao de pista duplicada). Essa condi¢cdo de escolha de rota é facilitada pela popularizagdo dos aplicativos especificos, e é outra
premissa da alocagdo do trafego.

Figura 1- escolhas possiveis

Rotatdria DF-001

NovaVia : Nova Via
DF-025-EPDB
> - .y ©0@
Barragem- @@

Trevo da DF-025

Andlise de capacidade das vias:

Para avaliacdo a capacidade da via versus a demanda, foi verificada, como serd demonstrado a seguir, a viabilidade da proposta apresentada, utilizando o
método de célculo do Highway Capacity Manual (HCM 2016), publicado pelo Transportation Research Board (TRB).

Considerou-se o método para rodovias de pista dupla com multiplas faixas e freeways.
Foram considerados os seguintes pressupostos para o calculo:

- Todo o trecho como um segmento homogéneo, calculados pela pior situacdo (trecho montanhoso). Os trechos implantados devem ter as sec¢des
transversais propostas no anteprojeto.

- O dimensionamento pelo nivel de servigo foi realizado pelo volume de trafego do pico para um periodo de 15 minutos.
- O volume considerado foi do TMD levantado na publicagdo SRDF-2020 do DER/DF para o trecho.

- O fator hora de pico adotado foi de 0,95 (condicOes de pico trafego urbano e suburbano).

I- via que sera duplicada (DF-001):

- O volume considerado foi do TMD levantado na publicacdo SRDF-2020 do DER/DF, no caso da nova via, 18.120.
- Taxa de crescimento de 2,5% e 3% aa.

A metodologia utilizada serd apresentada a seguir:

As rodovias de pista dupla com multiplas faixas tém controle de acesso parcial e podem ou ndo ter canteiro central. Os principais parametros associados ao
nivel de servico sao a velocidade, a liberdade de movimentagdo do veiculo no fluxo de trafego e a proximidade entre os veiculos ou densidade.



Os niveis de servico em rodovias de pista dupla sdo determinados em fungao da:

e Densidade maxima de trafego na via;
e Velocidade de fluxo livre;

e Relagdo volume/capacidade.

A tabela seguinte apresenta os niveis de servico para rodovias de pista dupla:

LOS DENSIDADE {ep/mi/faixa)
A =11
B = 11-18
C = 18-26
D > 26-35
E > 3545
F | Demanda excede a capacidade =45

Fonte: adaptagiio de TREB (2016)

A densidade (D) de veiculos observada em cada sentido de trafego é definida pela formula: D= VHPeq /S
VHPgq- volume horario de projeto (veiculos/hora/faixa);

S- Velocidade média dos veiculos (km/h)

O volume VHPeq em veiculos de passeio (cp) é calculado pela férmula: VHPeq= V/(FHP x N x fHV)

V = volume horario nas condi¢Bes existente, na hora-pico e sentido de pico (vph);

FHP =fator horario de pico;

N = numero de faixas de transito no sentido considerado; e

fHV =fator de ajuste para veiculos pesados

V- utilizamos o valor TMD dado no SRDF 2020 18.120.

Para o calculo do Volume horario consideramos porcentagem horaria de 4,2% e para o volume da hora de pico, 3 vezes esse valor.
V=18.120x 4,16% x 3 / 2 sentidos = 1.141,56 cp/h/faixa
fHV- utilizamos a férmula: fHV=1/ 1+Pt (Et-1)

PT = proporcdo de SUT (caminhdes e 6nibus) e TT (reboque) na corrente de trafego (decimal);



ET = equivalente em carros de passeio de um veiculo pesado no fluxo de trafego.

Para a metodologia qualquer combinacdo de alinhamentos h e v fazem com que as velocidades dos veiculos pesados sejam substancialmente reduzidas,
entdo sdo propostas apenas duas situacdes gerais de relevo, plano e ondulado.

Tabela 2.5 - Valores de E; por tipo de temeno
Tipo de Terreno

Equivalente de
carros de passeio Plano Ondulado

Er 20 3.0
Fonte: adaptagio de TRB (2016).

Na situacdo atual, a passagem de veiculos pesado é proibida.

Considerando as seguintes caracteristicas da via (anteprojeto):
largura da faixa : 3,5 m ou 11,48 pés

Tabela 2.1 — Fator de ajuste para largura da faixa
LARGURA DA FAIXA (pés) | REDUCAQ EM FES, [y (mih)

=12 0
= 11-12 1.9
= 10-11 .6

Fonte: adaptacio de TRB (2016).

Obstrucao lateral- ftic — ndo foram consideradas obstrucdes

Tabela 2.2 - Reduclo de FFS por desobstrucho latcral da faxa
DA THLY FAINAS SEIS FAINAS

TLC [pis) | HEIR CROEM FFS (mih) | TLE ipis) | HEIN RO EM FFS (mih)
[ N [ |+ LLNE
[E1] 04 il n4d
B oG £l ng
] 1.3 [ 13
4 1.8 4 1.7
2 1] -] 28
il 14 ik LR

Forde: adaptacho de TREE (D006

Divisdo da rodovia -fM (inicial ndo dividida e posteriormente dividida)



Tabela 2.3 - Fatos de ajuste por po de divisho dos Muxos opostos
Tipa de divisiio | Redugho em FFS, [ (mith)

Mo divadhida I
THLTL i
vighada i

Fosibe ._u.:l..ﬁp:m,'.lm],.: TEHE{201&)

pontos de acesso- fA- acesso controlado, mas permitido

Tabela 2 4 -~ Fator die aguste para densidade de pontos de acesso

Demsidade de pontos de scesso por milha | Reducfio em FFS, [, (mih)
i oo
10 15
i) i
0 7.5
=il 16151

Fonte: adaptacio de TRB (3016)

Aplicamos a férmula da velocidade de fluxo livre (FFS) :FFS (mi/h) = BFFS- flw-ftlc-fM-fA
BFFS- velocidade diretriz de projeto, 60km/h, mais 11 km/h (velocidade inferior a 80 km/h).

Dada a metodologia, calculamos os dados (foi feita a conversao para milhas):

FFS = 38,28 mi/h (assumida como velocidade média para a situagdo inicial)
Para determinar a capacidade das faixas, foi utilizada a férmula:
C= 1.900+20 (FFS-45)

C=1.765,60 cp/h /faixa[1].

Na tabela a seguir, apresenta-se os resultados do Nivel de Servigo atual e para os préximos 4 anos, no horario de pico.



2,50% ano 0 ano 1 ano 2 ano 3 ano 4
v 1.141,56 | 1.170,10 | 1.192,35 | 1.229,34 | 1.260,07
fHV
D 31 32 33 34 35
NS D D D D D/E

Os niveis de servico sdo classificados por A, B, C, D, E e F, para representar estagios progressivos de agravamento e saturacao do fluxo de trafego. O maximo
fluxo de servico, denominado capacidade, é atingido no nivel de servigco “E”. Os niveis “A” e “B” representam condi¢des de fluxo livre com manobras de total
liberdade e levemente restringida respectivamente. O nivel C representa um fluxo estavel, em que as interferéncias que afetam a circulacdo sdo toleraveis, o
nivel D e E representam a situagcdo em que o fluxo é inferior a capacidade, porém a via opera sem congestionamento, enquanto no nivel F o fluxo entra em

colapso, causando a queda da velocidade e fluxo dos veiculos.

Apds a duplicacdo, e com o incremento da demanda resultado da escolha dos usuarios conforme Figura 1, e assumindo as situacdes apresentadas a seguir,
teremos:

Situacdo atual:
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- suposicdes anteriores.
- As obras serdo entregues no 52 ano (48 meses).

- ApOs a entrega das obras o volume originado da DF-001 deve ser dividido entre as duas vias, na proporc¢do de 80% - nova e 20% antiga, o da DF-005 (EPPR)
se mantera integralmente no caminho anterior (menor distancia) e ocorrera um acréscimo de razao de 5% do volume em numero de veiculos pesados na
via nova (906 veiculos pesados por dia).

- No acesso a DF-025 (EPDB), ocorrera uma migracdo de 40% do trafego para essa via.

-Apds a entrega, serdo consideradas 2 faixas por sentido.

-fHV =0,91.

-N=2.

No novo volume na DF-001, de 26.824 foi aplicada a taxa de crescimento nos 4 anos de 2,5% aa.

Na tabela a seguir, apresenta-se os resultados do Nivel de Servico dos anos 5 ao 20.

3,008 | ano 5 ano b ano 7 ano 8 ano 9 ano 10 ano 11
v 157845 | 203781 | 2.098,54 2.161,51 2.226,77 2.293,57 | 2.362,38
fHV 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91 0,91
D 29 30 30 31 32 33 34
NS D D D D D D D




3,00%|ano 12 ano 13 ano 14 ano 15 ano 16 ano 17 ano 18 ano 19 ano 20
v 2.433,25| 250624 | 258143 | 265887 | 273864 | 2820,B0 | 290542 | 299259 | 3.082.36
fHV 0,91 0,91 0,91 091 0,91 0,91 091 0,91 0,91
D 35 36 37 39 40 41 42 43 45
N5 D/E E E E E E E E F

Considera-se que a solucdo é satisfatéria para o horizonte da parceria, apesar de ser necessario o acompanhamento do NS, visto as premissas adotadas
estarem relacionadas ao pior cenario do trecho.

Quanto aos aspectos de seguranca e fluidez de transito versus a topografia, o anteprojeto que estd lastreado no estudo topografico (com dados fornecidos
pelo DER-DF e TERRACAP) e no estudo geotécnico apresentados, ndo trouxe nenhuma vedacgao relacionada a inclina¢des, tendo sendo atendidos todos os
parametros definidos para a classe da rodovia do manual de projeto de rodovia do DNIT (DNER- Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais). Este
manual, redigido, publicado e revisado pelo Instituto de Pesquisas Rodoviarias- IPR, apesar da desconfianca do autor da argumentacdo, é o documento
técnico base de toda a engenharia rodoviaria brasileira. Vale explicitar que a empresa que executara a via, devera fazer o projeto executivo, com todas as
minucias exigidas para esse tipo de projeto, sendo que qualquer inadequacdo do anteprojeto agora apresentado serd corrigida para manter os parametros
exigidos na norma (em casos muito especificos que sdo excepcionalizados na aprovac¢dao do projeto executivo, podem ser aceitas solu¢des de regras de
transito como reducdo de velocidade, placas indicativas de trecho perigoso, e/ou podem ser recomendados pavimentos antiderrapantes). A regido
montanhosa por sua vez nao se refere a classificagdes geoldgicas amplas, e sim a um critério de classificagao do trecho também normatizado pelo DNIT, que
levando em conta elementos como distancia de visibilidade, raio de curvatura, inclinacdes, declives, velocidade diretriz, entre outros, padroniza
caracteristicas dos trechos e determina padrées minimos para a geometria da via.

O aumento da seguranca da viagem, a fluidez do trafego e a diminuicdo do tempo em pelotdo (fila de veiculos) se ddo naturalmente com a duplicacdo da
via, ndo esquecendo que junto a isso existem as regras de circulacdo em pistas de mdo Unica com duas faixas, como a utilizacdo da faixa a direita para
veiculos pesados.

Ja os riscos relacionados a linha de transmissao da CEB deverao ser totalmente mitigados na fase de licenciamento e aprovagdo dos projetos executivos. As
preocupacdes levantadas pela CEB foram tratadas dentro deste processo de melhoria do projeto, conforme as respostas dadas ao
questionamento NUMERO: 6. Ainda, conforme a minuta de Contrato, os custos advindos das alteragdes serdo assumidos pela empresa vencedora da
licitacdo.

Quanto a faixa disponivel para a construcdo da via, a largura da faixa de dominio entre os dois condominios citados, é suficiente para a passagem da nova
Via com seguranca para os moradores, como ja ocorre, na EPDB e outras vias do DF, mesmo em areas com ocupacao totalmente regularizada.

Em toda a extensdo da DF-001 é permitida a passagem de veiculo pesados, exceto no desvio que ela faz na barragem, excepcionalizar a regido,
principalmente quando se propde a infraestrutura viaria duplicada, ndo faz sentido, assim como ndo se encontra razdo na alegacao de que a regido sofrerd
com a transformacdo das areas residenciais em comerciais e de industria, visto o modelo de urbanizacdo de Brasilia, reconhecido como um dos mais rigidos
do pais.

Quanto ao projeto da Nova Saida Norte o mesmo se encontra em fase de estudos pelo GDF, e serda complementar, no aspecto mobilidade do DF, mas nao
terd ligacao fisica com o projeto da Via Ponte. A configuragcao do mesmo é primordialmente voltada ao eixo norte do DF.



CONTRIBUICOES PRESENCIAIS NA AUDIENCIA PUBLICA
NUMERO: 11
NOME: Adolfo

CONTRIBUICAO: Boa tarde a todos, cumprimento aqui o assessor de parcerias... e ouvi a brilhante explanacdo da doutora Bruna e realmente hd inimeras
duvidas e algumas delas vao ser motivo de sugestdes.

Dr. Henrique, quando eu cheguei em Brasilia, cheguei aqui em 17 de abril de 1960, vim do Rio de Janeiro, entdo essa cidade eu entendo bem. Eu me criei
aqui desde os 17 anos de idade. Vou fazer 68 anos agora vivendo em Brasilia, aqui tive 7 filhos, entdo quando subo para me manifestar nesta tribuna, eu
faco com o coracdo brasiliense, e durante meu trajeto em Brasilia, fui morar numa cidade rural ja ha alguns anos, e nessa area rural do Itapo3, eu fui eleito
presidente da Associacdo dos Produtores Rurais do Itapo3 de (inaudivel). E uma regido que congrega aproximadamente nessa drea rural trés mil pessoas.
Entdo como essa é uma associacao de produtores rurais, acaba que a associacao comeca a reivindicar tudo o que aquela comunidade muito carente precisa:
como saude, lixo, seguranca e mobilidade. E quando nds ouvimos sobre esse projeto, eu imediatamente eu entrei em contato com toda aquela comunidade
via whatsapp, e escutei qual seria a ideia do projeto. Parte inaudivel...

E realmente como a Dr. Bruna explicou (parte inaudivel), diariamente aqueles produtores rurais passam ali diariamente, eles participam de muitas feiras. E
muitas delas ocorrem no Jardim Botanico. E estudamos o projeto, a comunidade inteira, eu vim aqui falar, sou apenas o interlocutor daquela comunidade,
da comunidade Capao da Erva, que pouca gente conhece, que vocés deveriam conhecer, temos a melhor goiabada do Brasil, queijo, frutas.

Nesse projeto, nossa participacdo aqui agora é pra dizer que a comunidade toda de Capdo da Erva da total apoio ao projeto. Logicamente vao discutir a
respeito do meio ambiente, muitas pessoas tém suas manifestacbes e posicionamentos a respeito, mas meio ambiente é um conjunto de fatores fisicos,
bioldgicos e sociais que afetam a vida do ser humano, mas nds também n3ao podemos ficar como estamos, 18 ha muito engarrafamento, isso quando nao
tem um acidente. Entdo nessa drea que foi mostrada na explicacdo, me elucidou que nds vamos passar pela parte de baixo da barragem. Foi assim que
entendi. Entdo nossa comunidade apoia esse projeto. Esse projeto vai fazer nos trafegamos numa maneira mais agil, mas quando chegarmos no baldo do
Paranoa e pegar a DF-250, vamos parar ali. Entdo eu sei isso ndo estd no projeto, mas eu espero que abram uma audiéncia publica para o Viaduto do
Paranoa e a duplicacdo da DF-250. Muito obrigado a todos.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado Sr. Adolfo, parabéns pelo seu trabalho pela comunidade, agradeco o apoio ao projeto, e aguardamos o convite para
nds ir |a conhecer.

NUMERO:12
NOME: Deliomar Louzeiro

CONTRIBUICAO: Boa tarde a todos e todas, boa tarde a mesa. Vou pedir licenga pra tirar a mdascara por enquanto. Sou morador do Itapo3, o que acontece,
nosso colega Adolfo ja usou a palavra aqui, usou muito bem em nome da nossa Regido Administrativa do Itapod. Mas é importante a gente parabenizar o
governo do Distrito Federal por esse projeto, que vai trazer melhoria vidria para nossa regido administrativa, até porque Itapoa e Paranoa é regiao leste, que
faz parte até Planaltina, que termina na DF-250. Isso acaba engarrafando a nossa via na 001. E também terminar o anel vidrio do Distrito Federal que
termina ali, como a Bruna ja falou. Entdo o governo percebeu depois de muitos anos e vai terminar essa via. Para nds do Itapoa e Paranod vai trazer muito
desenvolvimento, até porque hoje estd previsto para caminhdes passar por ali, caminhdes com cargas de Cristalina chegam mais rapidamente. Mas fazer sé



a Barragem, a gente fica até agradecidos, mas é importante duplicar a via 001 passando pela Barragem até chegar a DF-440 e DF-250, que vai em direcdo a
Planaltina, e vai focar em fazer o viaduto que ligara a 015, a 250 e a 001, que é um anel vidrio importante para essa via que vocés estao propondo em fazer a
Ponte no anel da Barragem. Sobre meio ambiente ndo entendo muito, mas eu espero que os colegas ambientalistas estudem bastante e percebam a
necessidade da vida das pessoas que ali passam e possam salvar vidas. Entdo minha contribuicdo é essa. A gente vai estar observando, acompanhando. Sou
membro do conselho de planejamento de I3, entdo mandem o anteprojeto para o Conselho de Planejamento do Itapod para que nds de la possamos
analisar. Muito obrigado e um abraco a todos.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado Sr. Heliomar, a gente fica a disposicdo em qualquer duvida em relacdo ao projeto, e nossa equipe vai trabalhar para
entregar o projeto o mais rapido possivel. Esse projeto esta disponivel no nosso site, mas se precisar podemos enviar via e-mail.

NUMERO:13
NOME: Leonilson Andrade

CONTRIBUICAO: Parabéns ao governador pela intencdo em ajudar nossa regido. Sem muitas prioridades, nossa regido norte sofre com falta de viabilidade,
com falta de transporte, e isso dificulta a todos. A nossa regido, a regidao do Paranoa e Itapoa. Paranoa hoje é a segunda maior regido agricola do Distrito
Federal, que produz em alta escala o alimento de todos os brasilienses, e também para boa parte do Brasil, pois exportamos alimentos. Nés somos os
maiores produtores de ovos do Distrito Federal. Nés temos também a alta produtividade da agricultura, e a regido do Paranoa é a segunda maior regido
produtiva da América Latina por metro quadrado de graos, isso pra ver a importancia da nossa regido, onde a gente pouco é visto no que se refere a
viabilidade de transporte como bem citado pelos colegas. Nossa DF-250 precisa urgente de duplicacdo, ndo sé no trafego de escoamento de produc¢do, mas
também chegando no Itapoa e Paranoa, pois quando tentamos sair de 13, todos os dias tém engarrafamentos. E sobre a questao das barragens, a gente esta
tendo dificuldade dos produtores de passar pela barragem, pois ndo pode mais, entdo temos que dar a volta inteira pela drea Norte para passar pela ponte
de cima e chegar ao Ceasa, para comercializar o produto e fazé-lo chegar na mesa de todos nés. Entdo isso é uma grande dificuldade. Eu estou falando isso
porque eu estive por quatro mandatos como presidente da Associacdo de Agricultores do nucleo Rural Caruaru, e conseguimos criar um conselho de
desenvolvimento sustentavel no Paranoad, justamente para pedir melhoria nesses setores, mas estamos tendo dificuldades. Entdao dou os parabéns ao
governador Ibaneis e a toda essa equipe desse projeto, porque isso € um grande sonho nosso, de viabilizar e de quanto vai melhorar e aliviar os custos do
transporte desses produtores. Essa producdao de mdveis perde todos os dias 5% de nossa producdo, entdo isso onera o preco para os compradores no fim da
linha. A gente paga imposto, a gente produz e traz esse produto para o consumo final, nés temos que motivar, digo que o governo tem que motivar essas
pessoas a produz mais, a melhorar, pois no Brasil, se ndo fosse o agronegdcio hoje pra salvar nessa pandemia a fome que as pessoas estdo passando pelas
“Ns” dificuldades impostas pela sociedade. Entdo acho que esse projeto vem a calhar, vem a somar pra gente, tenho certeza que ele ndo vai agredir o meio
ambiente, até porque ele ndo vai ter que passar por cima, rasgar um mar arvores do Lago Norte, simplesmente vai passar pelo rio Parano3, entao isso vai
facilitar muito, além da duplicacdo. Entdo essa é a minha palavra, minha contribuicdo. Itapoa é hoje a menina dos olhos do desenvolvimento do Distrito
Federal, porque estd projetando altos desenvolvimentos. Porque se o governador vai fazer, tenho certeza, ele ja prometeu, fazer o viaduto do baldo de
Paranoa e Itapod, onde temos engarrafamento dia e noite, mas se fizer o viaduto, vai chegar na barragem do Paranoa e vai travar de qualquer jeito. Entao
esse projeto veio para salvar e criar caminhos para todos.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado senhor Leonilson. Todos nds damos valor a quem produz, temos que dar valor a quem produz.



NUMERO: 14
NOME: Luiz Gonzaga

CONTRIBUICAO: Boa tarde. Me chamo Luiz Gonzaga. Hoje eu cheguei na regido, e tenho acompanhando de perto o crescimento da ala norte, e muito me
preocupa, que parece que nds éramos esquecidos naquela regido ali, regido que vem crescendo muito a cada dia, como ja disse o nosso amigo Leonilson.
Noés temos as duas maiores areas produtivas, que é Paranod e Planaltina. Com essa situacdao onde na Barragem nao pode trafegar caminhdes acima de dois
éxitos, fica impossibilitado de escoar toda essa produgao, porque tem que da a volta para pegar a 020. Eu fiquei muito feliz com aquela constricao que estd
sendo feita na Ponte do Bragueto, vai melhorar muito, mas nado é suficiente para nossa regido. Nés temos hoje um colégio agricola que tem gente que vem
da Asa Sul, Jardim Botanico, Gama, e tem que pegar a 020, enquanto poderia pegar a 0250, que precisa também de um “SOS”, um viaduto entre Paranod e
Itapoa. Entdo, como ja foi falado aqui, essa obra serd muito esperada com muita alegria, e que parabenizar o governo pela iniciativa de colocar essa obra em
discussdo, que vai ser muito apreciada pela populacdo. E sobre o meio ambiente, a gente pede que seja avaliada com carinho, pois ndo havera perfuracao
no Lago Paranoag, e sim sobre o Rio Paranod. Entdo a gente vé que a area é carente e é passivel sim de ser feita essa obra que serd de muita importancia para
a comunidade.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado Sr. Luiz Gonzaga. Como eu disse, vamos tentar viabilizar o projeto o mais rapido possivel.

NUMERO:15
NOME: Vicente de Jesus

CONTRIBUICAO: Boa tarde a todos! Boa tarde a mesa. Eu sou Vicente Pereira, moro no Paranod desde 1979, entdo vivi e convivi com essas grandes
dificuldades na mobilidade naquela regidao. Como meus antecessores ja falaram, ha muitas coisas que gostariamos de falar, mas vou falar algumas. Ex: a
mobilidade no transporte agricola, pra pegar a 050, 070 e 040, é impossivel. E ai realmente esse projeto vai da fluidez naquele local. Naquele local ali a
duplicacdo incluindo o viaduto com certeza ird solucionar esse grande problema. Isso é importante. Frisar e da parabéns ao governo porque nés sé tivemos
um governo gque se preocupava com a mobilidade, que foi o governo do Arruda. De |4 pra cd ndo tivemos nenhum governo que olhasse para esse lado,
principalmente naquela regido. E como nosso companheiro Leonilson falou, as comunidades daquela regido sdo auto produtivas. Entdo nds sofremos muito
com aquilo ali, e hoje com certeza eu venho aqui, embora nunca gostei de holofotes ou microfones, mas vivi dentre daquele regido, e posso dizer que esse
projeto, a gente, da regido, estaremos apoiando o governo que estd realizando esse projeto, pra desentravar os gargalhos que possa surgir no projeto; seja
meio ambiente, seja desapropriacdo, que eu acho que o governo estd preparado para isso, que a Secretdria de Transporte com certeza esta preparada para
isso, o administrador estd preparado para acompanhar e ajudar no que for necessario. Entdo eu acho que tem todo um conjunto de pessoas, de estruturas e
instrumentos que esta voltado para essa necessidade, que ndo é um projeto de uma vaidade do governo, de uma vaidade politica, simplesmente. E um
projeto aonde vai trazer beneficio para grande parte da comunidade. Entdo essa é minha contribuicdo. Eu sou membro da diretoria da associacao de Itapo3,
sou presidente de uma comissdo independente do Parano3, e resido no Paranoa desde 6 de janeiro de 79. Estou a disposicdo, sempre que puder participar
no que for necessario para desentravar qualquer problema nesse projeto, a gente vai estar a disposicdo, a associacao vai estar a disposi¢ao, e quero
agradecer essa comissdo que esta apresentado esse projeto, € um projeto belissimo. Eu ndo acredito que vai agredir o meio ambiente, acima de uma
necessidade gritante de tanta gente. Ndo acredito que os ambientalistas vao querer travar um projeto dessa dimensao, e se travar, nds estaremos dispostos
a juntar com os senhores para defender o projeto. Muito obrigado.



RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado Sr. Vicente. Contamos com o apoio do senhor, da comunidade. A Semob vai estar sempre de portas abertas para
discutirmos esse projeto, a gente tem algumas etapas para vencer, e estamos a disposicdo sempre que precisarem discutir esse projeto.

S6 pra lembrar a questdao ambiental, ndo existe uma briga, pelo menos no nivel de ordem, do Ibram, da Semob ou do GDF, a que estao é: existe uma etapa
de licenciamento que tem que ser cumprida, e o que a gente espera é que o projeto cumpra. Entdo vai ter algum exaltado, mas ali a gente faz a parte legal.
Legalidade e pedi liberacdo do Ibram, a gente ja tem as diretrizes. A maioria dos trechos pode ser um licenciamento simplificado. A estrutura da ponte, a
ponte passa pelo rio, € uma estrutura esbelta, ela ndo vai agredir o que estd em baixo, ela vai passar por cima inclusive para nao deixar agredir. A questao do
Ibram ja foi contemplada e ndo é ordem de briga com os ambientalistas ndo, é de ordem do governo, e essa etapa ja esta sendo tratada.

NUMERO: 16
NOME: Raimundo Paes

CONTRIBUIGCAO: Eu gostaria de comecar minha fala fazendo hoje uma homenagem a uma pessoa que deveria estar aqui conosco hoje, mas que
infelizmente faleceu anteontem a noite em sua residéncia no Paranod. Foi amigo de muita gente, muito conhecido aqui em Brasilia, que foi Jodo Gomes
Pereira, conhecido como Jodo do Violdo. Por que estou fazendo essa homenagem ao Jodo? Porque ele estaria aqui hoje, o pessoal ja havia conversado com
ele. Eu ndo sou chefe de gabinete, apesar dos meus amigos terem me citado — eu fico honrado com a fala de vocés-, mas hoje peco licenca para falar como
cidaddo, como participante de um grupo do Paranoa, conhecido como GP-Paranod, que defende a duplicagdo da DF-250, e também da Associagdao Amigos
da Comunidade, sou conselheiro eleito dessa associacdo. E venho aqui, diante de uma obra grande e de sub importancia para nossa cidade, com certeza se
Jodo do Violdo estivesse aqui ele falaria isso: nds precisamos da construcao dessa ponte e da duplicacdo da DF-001 pra que o nosso fluxo seja gerido de uma
maneira que nds possamos se locomover. A mobilidade precisa chegar no Paranod e Itapoa. Eu quero parabenizar ao governo e ao governador por ter
olhado por essa cidade. Porque nds temos ali o Paranod com 65 mil habitantes, mais 35 mil com Paranoa-Parque, mais 100 mil de Itapoa. Uma drea de
desenvolvimento econdmico que esta sendo projetada também por 13. Entdo é necessdrio e é de suma importancia que nés venhamos a ter essa ponte com
esses 17 km na 001, fazendo essa ligacdo pra atender esses todos. Entdo estamos aqui pra defender que a gente possa sair de casa e ndo figuemos 1 hora
no engarrafamento esperando chegar no Condominio La Font até o baldo do Paranod e Itapo3d, e descendo, quando a gente quer vir para o Plano Piloto, fica
no engarrafamento 14 na Barragem. Se nado fizerem essa ponte, nds da comunidade vamos sofrer, o desenvolvimento ndo vai chegar pra gente, ndo vamos
poder se locomover. E nés estamos aqui, toda essa lideranca pra agradecer ao governo e para apoiar essas acoes feitas aqui pela Secretaria e pelo governo
do Distrito Federal. Muito obrigado a todos.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado senhor Raimundo, nossos sentimentos aos familiares e amigos do senhor Jodo. Estamos muito contentes com o apoio
de todos vocés ao projeto.

NUMERO: 17
NOME: José Ribeiro

CONTRIBUICAO: Boa tarde a todos. Comeco falando que convivo com aquilo, os problemas. Cresci 14 no Paranod. Vi Paranoa Parque nascer, agora tem
outras obras em constru¢do, como Itapoa Parque. E nés sofremos muito com o transito, de manha cedo demora muito. Entdo quando ficamos sabendo
desse projeto, ficamos muito feliz, e esse projeto estd no coracdo de todos os moradores, das regides do Paranoa e Itapod e regido. Entdo s quero



agradecer a iniciativa do governo, Ibaneis, do DER e todos envolvidos. Paranoa e Itapoa necessitam. Nés que moramos na regido sabemos do problema.
Daqui a tempo ndo poderemos usar transporte, teremos que andar a pé, pois de pé seria mais rapido que usar o carro. Se o Governo e o Estado ndo tomar
providéncia vai parar de vez tudo. E muita gente que saem de suas casas. Entdo as pessoas de Paranod e Itapoa estamos ansiosos por esse projeto.

RESPOSTA DA MESA: Muito obrigado senhor José Ribeiro.

NUMERO: 18
NOME: Kelly dos Santos

CONTRIBUICAO: “Boa tarde a todos, meu nome é Kelly sou engenheira civil da sétima geragdo, atualmente é a empresa que tem a concess3o da (inaudivel)
Paranoa e eu trabalho |a na drea do Paranoa. Eu trouxe aqui e mandaria oficialmente para vocés, eu achei que o publico participaria da audiéncia, e eu
trouxe o que seria conveniente para vocés analisarem e de repente achar conveniente, seria imprevisto (inaudivel) a empresa que vai trazer e construir para
manter a via e eu vou ler aqui. A infraestrutura viaria estd localizada em uma area de risco, mais especificamente sobre a populacdo (frase inaudivel), entdo
gualquer interferéncia pode causar vibracdes ou recalques no solo tem a capacidade de provocar danos ou até mesmo rompimento dessa tubulacdo. Desse
modo, a gente acredita que deve ser previsto uma sustentacdo e o monitoramento (frase inaudivel) da construcdo e concessdo da via. Eu acho que seria
interessante ser (inaudivel) para preservar a licitacdo desses detalhes técnicos, e eu vou ler todos se vocés acharem que querem falar alguma coisa, é sé me
avisar no momento. Quais serao as probabilidades de interferéncia desse (inaudivel) processo construtivo, ndo causando nenhuma influéncia na barragem
do Paranoa e isso pode ser realizado na instalagdo e monitoramento (frase inaudivel) ou qualquer tipo de instrumentagdo para o controle também da
barragem Paranod e ndo sé em relacdo a tubulacdo. Devem ser previstos espacos entre a ponte, obra de arte especial, e a populacdo. A gente ndo sabe ou
nao conseguiu ver no projeto, pois ndo é executivo, exatamente o que fala e se fosse algum ponto de juncgdo da tubulagdo, o espaco principalmente da
tubulacdo que é diferentes das outras, e isso deve ser analisado durante o processo construtivo para ter espaco para fazer a manutencao da tubulacgdo.
Devem ser vedados os processos construtivos que ocasionam vibragdes excessivas no local, como por exemplo o bate estaca, ndo sé pela barragem estar
muito longe mas com certeza dependendo da vibragdo, poderia se chegar a ela, mas a tubulacdo também (inaudivel) e qualquer tipo de vibracdo poderia
ocasionar o rompimento da tubulacdo, entdo é interessante vedar esse tipo de construcdo no sistema construtivo. Devem ser realizados estudos pelo
modelo de inundacgdo, considerando a vazao mdaxima do vertedouro da barragem do Paranod, que atualmente tem uma vazao que se deve considerar. Na
verdade, nosso vertedouro tende a atender uma vazao (frase inaudivel), e é possivel que essas obras que estdo sendo feitas da barragem, elas devem prever
essa vazao também, apesar de ser muito dificil de acontecer mas deve ser prevista. Atualmente, eu vi o projeto de vocés em que o acesso da via vai mexer
um pouco no acesso, a nossa casa de forca ndo é proxima a barragem, fica a 4km em que a gente tem o acesso secundario e ndo é feito pela barragem.
Entdo a via de vocés vai mexer com 0 acesso a nossa casa de forca e entdo a gente queria pedir que nao tivesse influéncia da questdao do trafego nessa
passagem nossa, porque se a gente precisar de fazer manutencdes e se precisar ir a casa de forca da barragem e tiver algum transito no local e que possa
impedir a passagem, teria que verificar isso. Apds a construcdo devem ser previstas barreiras que sejam dindmicas de protecdo contra quedas de possiveis
detritos e acidentes que podem (frase inaudivel) influéncia, especialmente a populac¢do, algum tipo de prote¢do como cela ou outros tipos de protecdo para
gue nado ocorra nenhum tipo problema com a populacdo com alguma queda de objeto ou acidente de carro. Os outros itens sdo para dar ciéncia para a
empresa que for participar da licitacdo, que ela vai ter que ter uma interagdo com os (frase inaudivel) da barragem, porque a gente vai precisar de
informacdGes e treinamentos do pessoal, e algumas questdes que a gente tem que ter (inaudivel) com a barragem. E acho que é isso.”

RESPOSTA DA MESA: Esse é um processo de um modelo antigo em um nivel que (inaudivel). A parte em que a gente espera falar com a CEB na parte de
diretrizes de obra e processos executivos, e especificar muito mais agora nessa fase de integrar e encaminhar o contrato para o Tribunal de Contas. Essa



etapa é essencial para que a gente faca essa relagdo com a CEB para viabilizar os projetos de (inaudivel) de contrato. Esses dois itens que vocé colocou ja
estdo disponiveis no contrato e é essencial nessa etapa e com certeza diminuiria esses problemas que podem acontecer, nessa parte de (frase inaudivel). A
parte do desmonte a fogo no processo executivo do orgamento, a gente ja teve esse cuidado de ndo propor (frase inaudivel) a gente colocou uma situagao
que se impedia por causa da barragem. (Parte inaudivel)

Assim o custo é dela, o governo faz essa conversa entre a concessionaria e a concessionaria de servico publico em que a preferéncia (inaudivel) alteracado
concessionadria que tenha ganhado a licitacao.”

NUMERO: 19
NOME: Julio Marcelo de Oliveira

CONTRIBUICAO: “Boa tarde a todos (frase inaudivel) parabenizar a SEMOB pela audiéncia publica e néds como sociedade, participar das discussdes
governamentais. Me coloco aqui neste gabinete entre amigos que querem o melhor para o distrito federal e para a regido do Paranod também. Estou
falando da delegacdo do presidente da associacdo dos moradores (frase inaudivel). Realmente nds procuramos o que é absolutamente necessario e nds
frequentamos muito o Paranod, e sempre estamos conseguindo pensadores do servico do comércio, sabemos a importancia disso para a populacdo. E é isso
gue queremos fazer, com vocés e com a SEMOB. Ponderag¢des para ajudar a construir uma solucdo que ao nosso ver, pode ser melhor que essa proposta. A
via hoje existente estd evidentemente saturada (inaudivel) mas também nos anos futuros, pois é uma regidao de intensa expansao urbana com peso cultural
(inaudivel) préximos 20 anos que se imagina que deve acontecer e o que estd acontecendo hoje. E é esse crescimento exponencial da populacdo do
Paranoad, e foi apontado aqui a construcdo atual (inaudivel) do parque e outros conjuntos habitacionais que deverdo se desenvolver naquela regiao.

Eu queria apontar a necessidade do deslocamento dos veiculos, transporte individual e também dos moradores todos e ndo sé do Paranod e Itapoa (frase
inaudivel) todos esses habitantes vao precisar além da passagem dos veiculos, de transporte publico urbano com linhas de 6nibus que atendem moradores
do Paranod e que também atendam os moradores do Altiplano leste Sao Bartolomeu.

Entdo a nosso ver é importante que o tracado do (inaudivel) contemple uma passagem pelos condominios do Altiplano Leste e passando em frente ao Sdo
Bartolomeu, e essa € uma proposta de tracado que esta na nossa contribuicdo para avaliacdo da SEMOB.

Porque ali teriamos entdo, a populacdo atendida nesse aspecto fundamental que é responsabilidade (inaudivel) de prover a populagdo o servico de
transporte publico urbano, necessario para o deslocamento de quem vai prestar servicos naquela regido. Nés também incluimos na nossa contribuicado,
consideracdes sobre a fluidez do transito e sobre seguranca no transito, e ao nosso ver a uma necessidade do transito que admita veiculos pesados
(inaudivel) o transito tem que passar em uma via segura (inaudivel). A via que existe hoje e que esta bastante saturada, é uma via cuja inclinacdo foi
suficiente para promulgar uma forte limitacdo da velocidade da via que é de 40km/h (frase inaudivel) descida, e uma inclinagdo que também ocasionou em
varios acidentes ao longo dos anos dessa via, principalmente em veiculo de carga que tenha pane ou dificuldade de frenagem que perca o controle do
veiculo na descida e é um fator importante que tem que ser levado em consideracdo, pois pdem em risco a seguranca de todos que vao trafegar. Entdo, esse
tracado que estamos propondo que (inaudivel) do lado do Paranoa a pista contorna o Altiplano Leste e na nossa concepcao (frase inaudivel) mais suave em
termos de velocidade da pista melhor e uma via mais segura e fluida para todos. Outro aspecto que me ocorre o agora, é que também passando pelo
Altiplano Leste, nds teriamos possivelmente que a ponte se daria um pouco mais a abaixo (frase inaudivel) e nem afetasse e nem trouxesse algum tipo de
risco (inaudivel) e reduziria os riscos da barragem no processo construtivo.



Queria ressaltar aqui (frase inaudivel) ndo foi um projeto desenvolvido pelo governo do Distrito Federal, o projeto foi desenvolvido por uma empresa
privada que tem interesse nessa PPP e que, portanto, deve ter feito o projeto de acordo com os seus interesses econémicos, provavelmente em uma
concepgao mais simples que traz uma eficacia menor. Mas o importante é que essa audiéncia publica serve para isso, com base das contribuicdes da
sociedade, o governo do Distrito Federal possa fazer uma avaliacdo dessa proposta de manifestacdo de interesse desse projeto (inaudivel) e promova as
adequacdes necessarias e é justamente nesse momento em que a gente tem a oportunidade de corrigir qualquer coisa que esteja errado, qualquer omissao
ou inconsisténcia ou falha que exista no projeto, e é esse momento que é para corrigir.

Queria lembrar aos senhores que a ponte JK quando foi projetada, soé teria 2 faixas de rolamento em cada sentido, se previu um canteiro central largo com
ciclovia e etc. Os estudos de trafego de crescimento da populagdo demonstravam que era necessarios 3 faixas de cada lado sob pena de a ponte estar
saturada em poucos anos, entao foi feito a corregdo no momento certo antes da execugdo e nds estamos nesse momento em que a gente tem a
oportunidade (inaudivel) corrigir e fazendo uma pequena alteracdo de tracado.

E nossa preocupacdao também, é com a via que esta espremida por um corredor estreito entre 2 condominios que estdo separados por 75m dentro dessa
faixa da CEB segundo as informacdes da Globo (inaudivel) essa rede de transmissdo seria retirada e mesmo assim teriamos uma faixa estreita a 75m entre as
duas pistas de rolamento e traria além de estar pelo um vazio ocupacional e ndo vai ter parada de Onibus para atender a populacgao (inaudivel) ela sem
duvida nenhuma trara prejuizos de ruido, inseguranca de vibracdo para aquelas casas que estdo préximas, entdo haverd um prejuizo de qualidade de vida e
@ssas coisas para as casas que estdao mais préximas que vao viver com o ruido elevado dos veiculos pesados como 6nibus e carretas que emitem ruidos
elevado e que traz desconforto ambiental para quem mora proximamente. Entdo havendo um tracado alternativo que elimina esse desconforto para a
populacdo, considero que esse tracado tenha preferéncia (frase inaudivel) objetivo/interesse publico a@ se atingir que é servir a populagdo dos 2 lados e
deve-se escolher aquela maneira que atenda as necessidades que impdem menores sacrificios para a populacdo, se puder atender de uma maneira que
prejudique menos pessoas que vao ser impactadas, essa maneira deve ser preferencial. Eu queria chamar a atencdo também de grande parte do pessoal
(inaudivel) hoje se desloca em diregao ao Plano Piloto e ndo necessariamente para o Lago Sul, e grande parte estuda ou trabalha no Plano Piloto e que esse
fluxo crescente é um fator de pressao sobre toda a infraestrutura urbana até a ponte JK. Quanto mais perigos houver na via, maior a pressao de trafego
sobre a ponte JK e deve-se considerar também como prioridade a execuc¢do da saida norte, porque sdo 2 vias para acessar o Plano Piloto, Asa Sul pela ponte
JK e Asa Norte pela saida norte. E isso melhoraria o transito e qualidade de vida para os moradores do Parano3, e a saida norte esta prevista no nosso PDOT,
plano diretor territorial do Distrito Federal. Esses aspectos nds vamos apresentar por escrito, o nosso tracado alternativo, pois estou apresentando 2
tracados alternativos. Uma que mantém a intersecdo (frase inaudivel). E nossas contribui¢cdes tem mais sentido, em fazer um tracado que permite atender a
populacdo do Altiplano Leste, Sdo Bartolomeu e populacdo do Paranod com servicos de transporte publico e com transito mais seguro com velocidade
operacional melhor, e com um nivel de seguranca melhor pros moradores (inaudivel) também melhores. Essas sdo nossas consideragdes e quero agradecer
muito o senhor por nos ouvir. Obrigado.”

RESPOSTA DA MESA: “Obrigado senhor Julio Marcelo, como o senhor disse esse argumento de discussdo, a gente vai olhar com bastante cuidado (inaudivel)
contribui¢des e estamos a disposi¢do para qualquer posicionamento. “

S6 para lembrar que é apenas um estudo de anteprojeto e que tem que seguir algumas premissas, depois que a gente conversou sobre as premissas e
diretrizes que foram colocadas pelo préprio DER hoje é uma oportunidade para o projeto da BR 001 que pede um planejamento urbano dentro dessa radial.
A gente estd trabalhando e eu fui ver o tamanho das caixas (frase inaudivel) mas a previsdo ndo vai ser maior e vai ser mais larga do que a via Dom Bosco,
entdo na parte de influéncia dos condominios a gente esta bem tranquilo nessa parte.



A parte do projeto de onde acaba a via hoje, existe uma continuidade do corte em declive e a gente tem poucas dreas com inclinagdo maiores, mas ndo é
nada excepcional e a gente espera que a Engenharia consiga prover a solucdo. A parte de trafego também vai ser avaliada, existe uma limitacdo de fazer
duas pistas ou nao fazer nada, e nem sempre a gente vai conseguir no espago que tem naquela via arterial.

S6 para falar da saida norte, ele € um projeto mais trabalhoso, a TERRACAP esta encaminhando para a gente os estudos, avaliados por uma consultoria e a
SEMOB a gente pretende nesse governo lancgar a audiéncia publica do projeto.

RESPOSTA COMPLEMENTAR: idem as respostas dadas ao questionamento namero 10.

CONTRIBUICOES VIA WHATSAPP NA AUDIENCIA PUBLICA
NUMERO: 20
NOME: FERNANDO OMEGA

CONTRIBUICAO: A via tera acostamento, contribuindo com a mobilidade de ciclistas e pedestres?

RESPOSTA: sim, o anteprojeto apresenta acostamento.

NUMERO: 21
NOME: SAMIA WALESKA

CONTRIBUICAO: Prezados, Me chamo SAMIA WALESKA PEREIRA, sou advogada ambientalista e urbanista. Sou membro do GT LEGALIZA ITAPOA e gostaria
de manifestar acerca de alguns pontos: 1) Existe possibilidade do tracado ser revisto, no tocante ao ALTIPLANO LESTE, com a via sendo extendida em 1 a
1,5km, para passar ao lado do condominio PRIVE MORADA SUL ETAPA A? 2) Como ficara o tracado, caso ndo haja essa altera¢do, no tocante a atingir a
vegetacdo nativa e os impactos ambientais naquela area que é considerada *area de uso controlado II? 3) No tocante ao retorno apds a CPRV, na DF 001,
existe a previsdo desse ser reformado e ampliado? 4) Considerando a declividade de até 10% como mostrado, levou-se em consideragao que na darea verde
do ALTIPLANO, ap6s o Condominio do Lago Sul, existem areas em APP - area de preservacdo permanente! Isso foi considerado?

Destacamos que os moradores do Paranod, Itapoa e Altiplano Leste necessitam dessa nova ponte que é de interesse social, no entanto, defendemos um
projeto que seja menos impactante possivel ao Meio Ambiente!

Esclarecendo o item 3: EXISTE A PREVISAO NO PROJETO DE SE AUMENTAR O RECUO DO RETORNO EXISTENTE NA DF 001, NO NOVO RETORNO RECEM
CONSTRUIDO ANTES DA CPRV E O ANTIGO, EXISTENTE APOS ESTA?



"

Barragem Atudd :'3.

RESPOSTA: 1) Outro tracado pode ser proposto, porém acarretard um reequilibrio econémico-financeiro do projeto, com consequéncias imprevisiveis que
podem inviabilizar o projeto.

2) O tracado final sera detalhado no projeto executivo feito pela empresa vencedora da licitacdo, cabendo a aprovacdo final pelo GDF e seus érgaos
competentes. A proposta do anteprojeto apresenta, em seu componente ambiental, um diagndstico ambiental prévio da area que foi avaliado na sua
confeccao.

3) Durante a fase de apresentacdo dos projetos executivos serdo apresentados os projetos dos acessos e dispositivos de cruzamento em nivel, levando em
consideracdo as caracteristicas e volume do trafego.

4) Sim, como ja mencionado, para a proposto do anteprojeto apresentado foi realizado uma identificacdo em bases oficiais, das principais caracteristicas
locais para compor o diagndstico ambiental.

NUMERO: 22
NOME: Fatima Silva
CONTRIBUICAO: Sou moradora do condominio Estancia Quintas da Alvorada!

Gostaria de solicitar a duplicagcdo da DF 001, em face da enorme concentragdo de carros nessa DF! O transito ja estd perigoso, apesar da lombada colocada
(ajudou muito). Assim, peco a atencdo do GDF para com os moradores dessa regido! Obrigada!

RESPOSTA: Conforme informado pelo DER-DF, a duplicagdo da DF-001, no trecho até o acesso a EPDB serd realizada por obra publica, com o edital de
licitacdo previsto para o primeiro semestre de 2021. A complementacdo desta duplicacdo, até o acesso DF-005, esta sendo proposta neste projeto de PPP.



NUMERO: 23
NOME: Mariana Miranda
CONTRIBUICAO: Boa tarde, a construg3o vai favorecer o turismo? Como? (Mariana - ltapo3)

RESPOSTA: ndo foram considerados aspectos de impactos secundarios nos estudos, apenas os relacionados a mobilidade.

NUMERO: 24
NOME: Nara
CONTRIBUICAO: Quanto a selec3o de trabalhadores. Sera dada prioridade aos moradores das Cidades do Itapo3 e Paranoa?

RESPOSTA: A decisdo quanto a contratacdao dos servicos relativos as obras é de decisdo da empresa vencedora da licitacao.

NUMERO: 25
NOME: Verusca
CONTRIBUICAO: O projeto sera disponibilizado para analise? E o mapa

RESPOSTA: o anteprojeto estd disponibilizado no endereco http://semob.df.gov.br/06-11-2010-ppp-para-construcao-conservacao-e-manutencao-da-via-
ponte-paranoa/ na minuta de contrato (anexo) e nos estudos.

NUMERO: 26
NOME: Jose Iro Souza Morais

CONTRIBUICAO 1 (Audio): Boa a tarde a todos! Estou assistindo via YouTube a audiéncia publica da Via Ponte da barragem. Eu gostaria de salientar que esse
projeto tem muita importancia para a regido, tendo em vista o quantitativo de moradores, duas regides administrativas: Itapoa e Paranoa. Sé que também
agrega mais outros condominios, principalmente na DF-250, e eu me integro como um dos moradores do Condominio da Fonte e ja pude presenciar essa
interrupgdo por lentidao de transito, do meu condominio até a rotatdria do Itapoad, que sdo 4 km eu levei 45 minutos, em determinados momentos.

Entdo essa obra vem a agregar melhorias para a regido. Tem a regido do lado de cd e a regido do outro lado de 13, regido Altiplano leste, que também vai ser
beneficiada. Entdo vai ser de suma importdncia que essa obra seja realizada. Gostaria de externar esse meu desejo em prol de que seja consignada, que seja
premiada essa regidao que menos tem bem feitoria estrutural de melhoramento de transito, viadutos e coisas similares. Agora é a vez de Paranod e Itapoa
serem premiados com essa infraestrutura que o governo esta planejando via PPP. Obrigado e até mais.

CONTRIBUICAO 2 (Audio): Estou assistindo a audiéncia publica da Barragem do Paranod, como também vim salientar outros oradores |4. Seria interessante
essa duplicacdo da DF-001 até a Rota do Cavalo. Foi criado um viaduto bem na rotatdria do Itapod, e a duplicacdo da DF-250 pelo menos até a Rajadinha, e
também a outra via, a DF-015, que liga o Paranoa até a DF-005, que é chamada Via dos Cocos, é uma via muito estreita, e eu que moro ha 8 anos aqui no


http://semob.df.gov.br/06-11-2010-ppp-para-construcao-conservacao-e-manutencao-da-via-ponte-paranoa/

Condominio da Fonte, sempre vejo essa dificuldade de transito que se tem na rodovia 015. E muito estreito e tem pouca manutencdo, ndo tem nem
acostamento, principalmente a noite vira um perigo com as pessoas andando na beira da via. J4 aconteceu varios acontecimentos com mortes.

Entdo eu gostaria que o governo também estendesse essa parte, alargando ou entao duplicando a DF-250, a DF-015, a DF-001 pelo menos até a Rota do
Cavalo, se for duplicar até ao Colorado seria melhor ainda, entdo essa é minha contribuicdo como morador do Condominio da Fonte, e como sindico eleito,
vou assumir a partir do dia 12 de janeiro, por isso estou me inserindo nessa audiéncia publica através do whatsapp. Obrigado

RESPOSTA: O escopo do projeto esta restrito ao trecho da DF-001. Um dos objetivos do projeto é a melhoria na mobilidade com a duplica¢do do trecho da
rodovia e adequacdo de suas intercessoes, que devera ser notada com a diminuicdo dos congestionamentos na regido.

5. CONCLUSAO E ENCAMINHAMENTO

Entende-se que o processo de participagdo social em questdo atendeu os objetivos de esclarecer aos interessados algumas duvidas relacionadas aos
documento que foram objeto de discussdo e de receber contribuicdes tanto de carater opinativo da populacdo afetada e sobre aspectos técnicos.

Questdes que hoje extrapolam o escopo do projeto mas que tem chance de impactar na sua estruturacao final serdo acompanhadas pela SEMOB.
Observa-se que o empreendimento em estruturacdo ainda podera ser aprimorado e ajustado previamente a licitacdo em decorréncia dos seguintes

procedimentos:

¢ Analise do Tribunal de Contas do Distrito Federal - TCDF - apds a aprovac¢do deste Relatdrio, a nova versao ajustada dos estudos de viabilidade e das
minutas de edital, contrato e anexos serd submetida ao controle e fiscalizacdo de procedimentos de licitacdo, contratacdo e execucao de Parcerias
Publico-Privadas (PPPs) e Concessdes Comuns nos termos da Resolugdo TCDF N2 290 de 14 de abril de 2016.

¢ Analise da Controladoria-Geral do Distrito Federal - no termos de eventuais auditorias que venham a ser realizadas pelo érgao de controle.

e Aprimoramentos pela propria Comissao Técnica da SEMOB para estruturar o projeto final, nos termos do art. 26 do Decreto 39.613, de 3 de janeiro
de 2019.

Como encaminhamento final submete-se este Relatério a aprovacdo do senhor Secretario de Estado de Transporte e Mobilidade do Distrito Federal nos
termos do § 32 do art. 14 do Aviso de Consulta e Audiéncia Publicas publicado no Diario Oficial do Distrito Federal em 06 de novembro de 2020.

BRUNA PINHEIRO DE MELO
Coordenadora de Projetos Especiais

HENRIQUE OLIVEIRA MENDES
Subsecretario de Parcerias e Concessoes
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