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GOVERNO DO DISTRITO FEDERAL
SECRETARIA DE ESTADO DE MOBILIDADE
CONSELHO DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

ATA DA 3882 REUNIAO ORDINARIA

Aos vinte e cinco dias do més de julho do ano de dois mil e dezoito (2018), as 10h, na
Sala de Reunides numero 400, no 42 andar do Anexo do Palécio do Buriti, Brasilia — DF,
foi realizada a 3882 REUNIAO ORDINARIA do ano de 2018 do Conselho de Transporte
Publico Coletivo do Distrito Federal — CTPC/DF, conforme os assuntos da pauta: | -
Faixa exclusiva de Onibus na Estrada Parque Nucleo Bandeirante — EPNB, Il -
Apresentacdo do estudo realizado pelo Instituto MDT acerca do Sistema de Transporte
PUblico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF nos gltimos 10 anos. Estavam presentes
os conselheiros: FABIO NEY DAMASCENO - Presidente. Conselheiros: ROBERTO
CARLOS LACERDA DOS SANTOS — titular, representante do Transporte Urbano do
Distrito Federal — DFTRANS; EDSON JOSE VIEIRA — titular, representante da Secretaria
de Estado de Infraestrutura € Servicos Publicos — SINESP; EMERSON FREDERICO DE
REZENDE ESTEVES — titular, representante do Departamento de Transito do Distrito
Federal — DETRAN/DF; MARCELO CONTREIRAS DE ALMEIDA DOURADO - titular,
representante-da Companhia do Metropolitano do Distrito Federal — METRO/DF; EVIS
PERES DOS REIS — titular, representante da Associacdo de Cooperativas; SEBASTIAO
AUGUSTO BARBOSA NETO - titular, representante das Empresas de Transporte de
Passageiros e das Empresas de Transporte Urbano de passageiros — TRANSIT;
MATTEUS DE PAULA FREITAS — suplente representante da Confederacdo Nacional dos
Transportes — CNT; CLISTONES LIVIO PEDREIRA — titular representante da Federagdo
das Industrias de Brasilia — FIBRA; PASTOR WILLY GONZALES TACO - titular,
representante da Universidade de Brasilia - UnB; NAZARENO SPOSITO NETO
STANISLAU AFFONSO titular, representante da Comunidade; JOAO OSORIO DA SILVA —
titular, representante dos Trabalhadores em Empresas de Transportes Terrestres de
Passageiros Interestaduais, Especiais, Escolares, Turismo, e de Cargas do Distrito
Federal — SITRATTER; ANA CLAUDIA NUNES FIALHO RIBEIRO — suplente representante
dos IDOSOS; CAMILA DE CARVALHO PIRES LAMMERS - titular, representante da
Secretaria de Estado de Gestdo do Territério e Habitac3o — SEGETH; DAVI DE SOUZA &
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GUEDES DA SILVA — suplente representante das entidades dos Portadores de Doencas e
Crénicas. O Presidente abriu a reunido agradecendo a presenca de todos, em seguida,
informou que, por meio da Mog3o n.2 02, de 16 de julho de 2018, publicada no Diario
Oficial do Distrito Federal — DODF do dia 18 de julho de 2018, o Diretor-Geral do
Departamento de Estradas de Rodagens do Distrito Federal — DER/DF foi convidado a
participar desta reunido do CTPC para expor 0s motivos que ensejaram extinguir parte

da faixa exclusiva de onibus na EPNB, em seguida passou a palavra para o Diretor-Geral

do DER, o Senhor Marcio Augusto Roma Buzar. O Senhor Marcio Augusto Roma Buzar ‘

se apresentou dizendo que é graduado em Engenharia Civil pela Universidade Estadual L\
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do Maranh3o, (1994), Mestrado (1996) e Doutorado (2004) em Estruturas e
Construgdo Civil pela Universidade de Brasilia, que foi convidado para participar do
Governo do Distrito Federal, que estava na Companhia Urbanizadora da Nova Capital
do Brasil - NOVACAP e apos o ocorrido com o viaduto do Eixdo foi nomeado para o

aprovou o Sistema Rodoviario do Distrito Federal e demonstrou por meio de imagens o
inicio e o fim da DF-075 (Estrada Parque Nticleo Bandeirante — EPNB) no qual encontra
com a DF-001 (Estrada Parque Contorno — EPCT), ambas foram criadas pelo decreto
citado anteriormente, bem como a Instrugdo n.2 38 de 14 de marco de 2013 que
instituiu a faixa exclusiva para 6nibus na rodovia DF-075 (EPNB). Registrou ainda, que o
Ministério Publico do Distrito Federal e Territérios — MPDFT solicitou ao DER que as
faixas exclusivas da Estrada Parque de Taguatinga - EPTG também ficassem em

Marcio Buzar informouy que ndo foi por ndo existir regulamentacdo, mais sim por
estudo técnico realizado pelo DER/DF. Informou ainda, que o DER est3 criando um
normativo para aumentar o tempo em que caminhdes de cargas perigosas n3o podem
circular devido 3 intensidade do transito nestes horérios de retencdo.
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fluidez dos carros. O Diretor-Geral do DER/DF apresentou as imagens que foram
utilizadas para a retirada da faixa exclusiva da EPNB. Para alguns membros a data que
foi utilizada como parametro para a retirada de parte da faixa exclusiva de dnibus ndo
condiz muito com a realidade, uma vez que s€ trata de um periodo de férias e com isso
ha uma diminuicdo considerdvel de 6nibus no transito. A seguir, o Senhor Nazareno
questionou sobre o0s numeros que comprovam a evolucdo do tempo de viagem € 0
Senhor Marcio informou que estdo nos videos e também que enviara para o Senhor
Presidente os nimeros, bem como registrou que o DER ndo tem interesse em mudar a
matriz de transporte, ao contrario a busca é pela priorizagdo. O Senhor Nazareno
apresentou alguns dados da EPNB no qual o percurso de 37 km de dnibus é de 1h23 e
do carro 2h18, incluindo os quase 4 km que foram extintos é que a proposta do MTD é
que haja melhoras significativas no tempo de viagem dos onibus, pois é o modal que
transporta mais pessoas e por isso precisa ser priorizado, reforgou ainda que a forma
que pensam o transito é deslocamento de pessoas e nao de veiculos. Em seguida o
senhor Nazareno deseja que o DER demonstre em numeros que a extincdo de cerca de
3,50 km da faixa exclusiva melhorou o tempo de viagem, uma vez que 0 Plano Diretor
de Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal - PDTU/DF que diz sobre a
reducdo dos custos com O deslocamento do transporte publico, cita também sobre a
reducdo dos modos motorizados individuais, restricdo ao uso indiscriminado do
transporte individual. Em seguida, o Senhor Carlos Alberto esclarece que a retirada da
parte da faixa exclusiva da EPNB melhorou a fluidez daquela regido, citando inclusive
que era uma faixa provisoria (01 ano) e que nada foi extinto, uma vez que ndo existia
uma regulamentacao, entdo, o Senhor Nazareno indaga dizendo que 01 ano é muita
coisa e que existia uma faixa de fato e que o tempo de viagem era melhor com este
trecho, o Senhor Carlos Alberto diz que n3o, pois este trecho citado ficava
congestionado. O Senhor Wesley Ferro diz que na verdade tem 02 trechos na EPNB
que tiveram redugdo de faixa exclusiva, um em frente 3 Candangolandia, fazendo com
que o transito ja fique travado na saida da cidade, pois a placa esta depois dos motéis
e com isso O espago € ocupado por carros. Registrou que o Der precisa corrigir a
localizacdo da sinalizagdo (placa). O Senhor Nazareno reforcou que o DER deve fazer
esta correcdo. O Senhor Carlos Alberto diz que a solicitacdo estd coerente, e que farao
as alteracdes necessarias para a faixa voltar a ser sinalizada. O Senhor Barbosa Neto
fez uma contextualizagdo de Brasilia, relembrando que Brasilia ¢ a Gnica cidade estado
do Pais, n3o tem municipio e estado, que Brasilia é a Gnica cidade em que a Secretaria
de Mobilidade ndo dita as regras de transito, ou seja, € uma questdo institucional
equivocada, se formos em outros Estados do Brasil (Goidnia, Cuiabd, Sao Paulo,
Curitiba) a politica municipal de transito esta vinculada a questdo da mobilidade, em
Goiania, por exemplo, tem a secretaria Municipal de Transito, citou ainda a questdo de
termos um transito pendular, pois enguanto em Belo Horizonte, uma cidade com
quase a mesma populagdo de Brasilia as distancias sdo na casa de 30 km, aqui sdo 70
km, pois o projeto urbano foi feito assim e diz que a pergunta é, onde queremos
chegar? Concordando plenamente com a colocagdo do Senhor Nazareno gue n3o cabe
mais carros na cidade, e que na verdade que todos nos gostariamos mesmo ¢ de andar
de metrd, mas como sabemos que metrd é caro, pelo custo, sabemos que o caminho
que o Governo do Distrito Federal é para o Transporte PUblico Coletivo, onde o
subsidio é forte, 100% dos estudantes sdo gratuitos, 100% das pessoas com deficiéncia
s30 gratuitos, idosos, além do modelo de remuneragdo ser por tarifa técnica, 0 usuario
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que ndo tolerara criticas seja acerca do Metré ou do Transporte Publico
a frota de Brasilia é 3 mais nova do Brasil, neste momento o Senhor

em detrimento dos &nibus e ndo ha perspectivas futuras

individual. Completa dizendo que o

Brasilia melho

rou muito, mas ainda nio resolvemos os problemas do entorno, a

Presidente diz que o Conselho é praisso, para expor a opinido e também para orientar,
ouvir, e debater, até porque o Conselho tem varias visges (

trabalhadores,

do DFTrans). O Senhor Marcelo Dourado

nesta discussdo um fato novo, onde o Metré a quase 3 anos

uma pesquisa,
langar um Plan
de Estado e n3

falamos de pes

e que € a primeira vez que uma unidade da

do setor empresarial, dos
informa que quer inserir

o de Desenvolvimento de Transporte sobre Trilhos — PDTT como Politica
o de Governo para os préximos 20 anos ja finalizado. O Professor Taco
destacou que quando falamos de mobilidade, precisamos inc

orporar na linguagem que

s0as e ndo das maquinas (veiculos, onibus), pois a vis3o tem que ser nas




e assim trabalhar na multimodalidade, buscando fazer algo mais especifico para
aqueles que utilizam a bicicleta, a moto, e por tudo isso o férum pode ser um caminho
de estreitar a relagdo da populacdo e com as entidades, Governo e outros entes.
Relatou sobre uma pesquisa que foi feita na UnB sobre a questdo de qualidade do
transporte especificamente com os alunos da Universidade. O Senhor Jodo Osério diz
que para o operador é melhor que seja realizada através do corredor exclusivo do que
disputar com o transito cadtico com carros e motos, o que gera um desgaste com
motorista e cobrador de dnibus. Buscamos um sistema de transporte integrado, agil, e
de baixo custo para o passageiro. O Senhor Nazareno relatou os privilégios do carro,
como estacionamento de graca, farra dos estacionamentos devido a ndo fiscalizagdo e
a ocupacdo de 90% do espaco publico por carros e isso s6 diminuird quando os
estacionamentos forem pagos. O Senhor Jodo Osério diz que estas intervengdes ndo
trazem solucdes duradouras, basta ver a Via Estrutural (que liga Taguatinga ao Plano
Piloto), ela ndo tem faixa exclusiva, ela foi devidamente ampliada, ela tem o seu fluxo
invertido nos horarios de pico e tem uma série de acbes para priorizar o transporte
individual e hoje é uma via que vive constantemente congestionada, engarrafada,
causando imprevisibilidade de quem vai sair de casa para cumprir qualquer
compromisso no Plano Piloto, pois um dia ela pode estar totalmente parada e a pessoa
gastar 2 horas, em outro gastar 40 minutos para chegar ao destino, ou seja, estas
intervengdes ndo resolveram, sdo necessarios em alguns momentos, mas o foco tem
que ser a prioriza¢do o transporte publico. O Senhor Presidente informou que no
corredor expresso da EPTG passam no horério de pico 98 6nibus, transportando 10 mil
pessoas e 20 mil pessoas nas marginais, quando tiverem os &nibus adaptados para o
corredor, parte destes 20 mil migrardo para o corredor expresso passando a ter cerca
de 15 mil pessoas sendo transportadas no corredor, o restante continuard nas
marginais, pois trata-se de linhas alimentadoras da cidade. O Senhor Nazareno sugere
uma medida de encaminhamento, propde uma reunido sobre a extingdo de faixas
exclusivas, uma vez que o MDT tem estudos sobre o tema, e na préxima reuniao
apresentar os resultados desta reunido. O Senhor Presidente falou sobre o Plano
+Bike que terd até 2023 1.200 km de ciclovias, informou que atualmente existem 465
km de ciclovias. A busca com estas ciclovias é que sejam todas interligadas, integradas,
como vai acontecer agora com a da EPTG com a Octogonal, com o TTC/TTN vai
interligar com Planaltina e Asa Norte, esta com a Asa Sul e UnB. Registrou ainda, que a
UnB é o maior exemplo de utilizagio da bicicleta compartilhada no Brasil. O Professor
Taco solicitou que seja ampliado o projeto Zona 30, pois os alunos estdo utilizando as
bicicletas além do Campus da Universidade. O Senhor Clistones destacou que cada
orgdo tem seu banco de dados, e ficou claro que ndo existe uma consolidagao das
informacdes, sendo que o ideal seria uma compilagdo de todas as informages em um
6rgdo. O Senhor Nazareno questionou sobre o subsidio do Governo do Distrito Federal
para o Metrd, pois o MDT estd trabalhando com o percentual de 76% em 2015
conforme relatério do préprio Metrd. O Senhor Marcelo Dourado informou que este
namero tem diminuido bastante e a tendéncia ¢ diminuir mais ainda e que trara estes
ntimeros atualizados. O Senhor Presidente informou que o Bilhete Unico foi langado
em setembro de 2017 e apresentou um crescimento de 62%, ou seja, a populagdo esta
utilizando mais a integracdo, que cresceu 25% e a demanda cresceu 7%, registrou
ainda que a gratuidade caiu 15% devido o combate as fraudes e o uso de dinheiro caiu

para 35% que ja chegou a ser de mais de 50%, e que na préxima reunidao passaria 0s
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numeros, aproveitou para agradecer ao Metrd, pois com esta parceria aumentou
consideravelmente o nimero de postos de recarga. O Senhor Barbosa informou que a
empresa que opera a Bacia 1 colocou em operagdo no dia 23 de julho de 2018 o
primeiro &nibus elétrico da Capital da Republica, e sugeriu realizar uma viagem com os
conselheiros neste 6nibus, com o objetivo de conhecer os beneficios trazidos com essa
tecnologia. Em continuidade o Pastor Taco convidou a todos para o lancamento do
livro Acessibilidade e Mobilidade Urbana na perspectiva da Equidade e Inclusdo Social
que serd no dia 17 de agosto de 2018 no auditdrio do CEFTRU na UnB e este convite
serd disponibilizado via e-mail para todos os conselheiros. O Senhor Wesley solicitou
que fosse registrado em Ata o compromisso do Diretor-Geral do DER de rever o trecho
do Ndcleo Bandeirante nos dois sentidos, bem como a sinalizacdo da via. O Senhor Evis
deixou um levantamento de campo realizado por dois dias no Paranoi. O Senhor
Presidente propSe reunido com as empresas e a policia militar para tratar do
transporte pirata fora da reunido do CTPC. O Senhor Nazareno solicitou que os estudos
realizados pelo MDT sejam disponibilizados para todos os conselheiros.
Encaminhamentos: 1) Fazer um apanhando geral contemplando os seguintes temas:
Onibus, transporte ferroviario, bicicleta, aplicativos, e o bilhete Unico. 2) Agendar
reunido sobre a extingdo de parte da faixa exclusiva da EPNB com as empresas de
Onibus, DER, DFTrans, MDT, SITRATTER, com a coordenagdo da Semob, e na préxima
reunidgo apresentar os resultados desta reunido. 3) Debate sobre a ampliacdo do
Projeto Zona 30. 4) Apresentacdo dos estudos realizados pelo MDT acerca do Sistema
orte Publico Coletivo do Distrito Federal — STPC/DF nos Gltimos 10 anos. O
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