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SINOPSE

Este texto tem como objetivo fazer uma narrativa histérica do Programa Cicloviério
do Distrito Federal no periodo compreendido entre 2002 a 2014. A fim de contextualizar
sobre a matéria, é apresentado um breve relato sobre a mobilidade por bicicleta no Brasil e
no mundo. Por fim, sdo apresentados um balan¢co do Programa e algumas sugestbes de
acOes futuras.

Palavras-chave: Mobilidade por Bicicleta; Programa Cicloviario do Distrito Federal;
Projetos Cicloviario.



ABSTRACT

This paper aims to present a historical narrative of the Bicycle Program of the Federal
District, Brazil, from 2002 to 2014. First, a discussion on bicycle mobility in Brazil and
worldwide is presented and finally a summary balance of the Program and some suggestions
for future actions.
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Planejamento Cicloviario do DF: passado, presente e futuro

1. INTRODUCAO

Ao longo das ultimas décadas a populagdo brasileira passou a ser majoritariamente
urbana, resultando em uma dréstica mudan¢ca na imagem das cidades pela introducao
vertiginosamente crescente de veiculos motorizados no sistema viario. Os municipios
brasileiros passaram a ter seu desenvolvimento focado em um modelo de transporte que
privilegia o automével e que, em geral, ofertam servigos de transporte publico de baixos
indices de qualidade, conforto e seguranca. Esse tipo de politica, que vem se perpetuando,
tem gerado um sistema urbano em que a populacdo é a principal vitima das externalidades
negativas do sistema, como a poluicdo atmosférica, o aquecimento global, os infindaveis
congestionamentos ou a escalada da violéncia no transito. Mais que isso, os sistemas de
mobilidade ineficientes tém amplificado as desigualdades sociais.

Essa degradacdo urbana, que afeta diretamente a qualidade de vida dos cidadaos e,
por extensdo, das cidades, merece ser considerada de forma séria e responsavel quando da
reflexdo sobre o modelo da politica de transporte que se quer no Brasil. A remodelacado das
cidades necessita garantir uma melhor distribuicdo das oportunidades de deslocamento e
maior eficiéncia geral. Obviamente, esse objetivo somente sera alcangado se o0 uso das vias
publicas for submetido a novos critérios de prioridade. Posto isto, infere-se que,
contraditoriamente, a reducdo da utilizagdo do automovel torna-se uma condi¢cao necesséria
para a manutencdo da mobilidade por automével (Cidades para Bicicletas, Cidades de
Futuro, 2000).

A cada dia torna-se mais evidente que nao ha como escapar a progressiva limitacao
das viagens motorizadas e o problema pode e deve ser enfrentado a partir de alguns
principios bésicos: seja aproximando os locais de moradia aos locais de trabalho e aos
servicos essenciais - consolidando novos desenhos urbanos que promovam a
descentralizacdo -, seja ampliando a participagdo dos modos coletivos e dos meios néo
motorizados na matriz de transportes.

E necessario, portanto, que sejam levadas a efeito politicas pablicas que considerem
como premissa os fluxos de trafego e que fomentem a mudanga modal, inserindo no espaco
urbano uma nova infraestrutura dedicada aos modos de transporte comprometidos com a
melhoria da qualidade de vida. Ha que se considerar, no entanto, que novas formas de
pensar e de agir dependem de vontade politica, de mudanca de comportamento da
sociedade, de investimentos, de estabelecimento de instrumentos e normas, de elaboracéo
de planos, de ampla insercdo da sociedade no processo, de implementacdo de acles
proficuas pelo estado e de continuo monitoramento.

Especificamente no que tange ao meio ambiente, as questbes relativas aos
transportes vém sendo tratadas com destaque. A Conferéncia das Nac¢des Unidas para o
Ambiente e Desenvolvimento (ECO-92), realizada na cidade do Rio de Janeiro, chamou a
atencdo do mundo para a necessidade premente de alteracdo dos padrdes de
comportamento do setor, cobrando investimentos em tecnhologias menos poluentes e
sistemas de circulacdo que reduzissem impactos ambientais associados aos transportes
(Ministério das Cidades, 2007). O conceito de transporte ambientalmente sustentavel foi
definido como aquele que nédo coloca em perigo a salde publica ou 0s ecossistemas, com
um ritmo de utilizacdo dos recursos ndo renovaveis inferior ao ritmo de desenvolvimento de
substitutos renovaveis. Vinte anos depois, na Conferéncia Rio+20, ocorrida em 2012,
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também na cidade do Rio de Janeiro, a manutencéo de um discurso a favor do transporte
sustentavel marcou o evento.

Naquela ocasido, a ONU - Organizacdo das Nacdes Unidas elegeu a bicicleta como
0 transporte ecologicamente mais sustentavel do planeta. Isto porque a bicicleta reune
varias qualidades como baixo custo de aquisicdo, simplicidade de funcionamento, auséncia
de poluicdo quimica ou sonora, pequena dimenséao, capacidade de proporcionar ao ciclista
um bom preparo fisico - 0 que se traduz em saude, além de ser um importante instrumento
de inclusdo social. Segundo publicacdo da Comunidade Europeia (Cidades para bicicleta,
Cidades de futuro, 2000), a bicicleta € mais rapida que o automével em trajetos curtos, a
medida em que o aumento do fluxo de automoveis nas vias ocasiona congestionamentos. E
fato que em cidades com transito pesado a bicicleta chega primeiro que o carro em trajetos
de até 10 quildbmetros. Pode-se considerar que viagens a padarias, farmacias,
supermercados e outras atividades no bairro sdo muito mais préticas e rapidas com a
bicicleta, além de suprir a necessidade de se perder tempo procurando vaga para
estacionamento.

Em relacdo ao marco legal, a aprovacdo do Codigo de Transito Brasileiro - Lei
Federal n® 9.503 (Brasil, 1997) obrigou 0s municipios a assumirem sua responsabilidade em
relacdo ao transito de suas cidades, o que os influenciou positivamente a adotar politicas de
planejamento de transporte e transito (Ministério das Cidades, 2007), ocasido em que Varias
metrépoles passaram a considerar as bicicletas e ciclovias na pauta dos debates.

Apesar dos esforcos dos governos municipais, eles ainda sdo muito pequenos e
insuficientes para, de fato, poderem ser considerados uma politica de resultado. As decisdes
e acOes sdo, muitas vezes, desconexas ou contraditorias. Por exemplo, se por um lado o
Cdédigo de Transito Brasileiro estabelece em seu artigo 96 que a bicicleta € um veiculo de
passageiro e, por este motivo deve ser reconhecida como tal, é de flagrante observagéo que
nas ruas do pais os ciclistas raramente contam com redes integradas de ciclovias e
ciclofaixas com origens e destinos bem definidos, ou com a existéncia de bicicletarios,
citando o minimo esperado.

O cenério pouco promissor, no entanto, vem sofrendo algumas mudancas desde
2003 com a criagcdo da Secretaria de Transporte e Mobilidade Urbana, parte integrante do
Ministério das Cidades, que tem como finalidade formular e implementar a politica de
mobilidade urbana sustentavel, entendida como a reunido das politicas de transporte e de
circulacao, integrada com a politica de desenvolvimento urbano, priorizando os modos de
transporte coletivo e promovendo a inclusdo da bicicleta como modal de transporte na matriz
de deslocamentos urbanos, quando consideradas as viagens de curta e média distancia.

Sem duvida, a implantacdo de projetos cicloviarios no Brasil conta com uma grande
oportunidade de sucesso, posto que a frota de bicicletas no pais supera a marca de 60
milhdes de unidades e a producédo continua em franca expanséo. O pais é o terceiro maior
fabricante mundial de bicicletas, com uma producéo anual de aproximadamente 5,5 milhdes
de unidades, atras apenas da China, que responde por uma producdo mundial de 80
milhdes de bicicletas, e da india com uma producdo de 10 milhdes. Em relagdo ao mercado,
o Brasil € o quinto maior consumidor de bicicleta, respondendo por 5% do consumo mundial.
Entretanto, deve-se ressaltar que nem todas as bicicletas adquiridas estdo aptas a circular
pelas ruas com a finalidade de deslocamento - até porque 29% dessas bicicletas séo
destinadas ao publico infantil (Abraciclo, 2015).

No entanto, novos projetos cicloviarios devem observar minimamente alguns
principios basicos para ndo se transformarem em infraestruturas subutilizadas, muitas vezes
entregues ao processo de deterioracdo por erros de planejamento (Ministério das Cidades,
2007). Dessa forma, € importante que os projetos oferecam a populacdo a opgédo de
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transporte por bicicleta em condicdes de seguranca e conforto, promovam a integracdo
entre os modais de transporte, mitiguem o numero de acidentes de transito envolvendo
ciclistas, melhorem as condi¢cbes do meio ambiente, reduzam a poluicdo atmosférica e a
polui¢céo sonora, criem areas de esporte e lazer e promovam a incluséo social.
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Planejamento Cicloviario do DF: passado, presente e futuro

2. ASPECTOS DA ESTRUTURA CICLOVIARIA NO MUNDO

Segundo o Instituto Mobilize Brasil (Mobilize, 2015), o amplo uso da bicicleta é
associado a dois paises: a Holanda e a Dinamarca, e a duas capitais: Amsterda e
Copenhagen. A Holanda, por exemplo, contabiliza mais de 16 mil quildbmetros de
infraestrutura cicloviaria em suas rodovias e mais de 18 mil quildmetros em suas cidades.
Isto significa dizer que um pais com dimensfes equivalentes a um quinto do territorio de
Santa Catarina possui quatorze vezes mais infraestrutura cicloviaria que o Brasil, um pais
continental com 8,5 milhdes de km2. Este € um exemplo de um pais rico, que culturalmente
incorpora a bicicleta na sua matriz de transporte. No entanto, em geral, a bicicleta é
regularmente utilizada por toda a Europa.

Sevilha, na Espanha, pode ser considerada um exemplo de como resultados rapidos
podem ser alcancados com investimentos bem alocados. Houve na cidade a construcéo
rapida de uma rede abrangente de infraestrutura e a implementagdo de um programa de
aluguel de bicicletas A porcentagem de uso da bicicleta cresceu de 0,4% das viagens para
7% em apenas 5 anos. (Cruz, 2011).

Na Asia, historicamente, os chineses utilizam a bicicleta como principal modo de
transporte, embora com as mudancas politicas e econémicas ocorridas no pais no inicio da
década de noventa, as propor¢des de uso passaram de 60% das viagens urbanas, antes do
periodo de mudanca, para 40% em 2001 (ANTP, 2014).

Nos Estados Unidos, a cidade de Nova lorque teve seus deslocamentos de bicicleta
quadruplicados nos ultimos 10 anos. Mais importante, entretanto, foi o grande salto
contabilizado de 2008 aos dias de hoje, quando mais infraestrutura para ciclistas comecou a
ser instalada. Foram construidos mais de 600 quildbmetros de ciclofaixas pelas ruas da
cidade, foram eliminadas centenas de estacionamentos e vagas de carros nas ruas e
algumas areas da cidade que eram exclusivas para os carros passaram a ser dedicadas aos
pedestres e ciclistas.

Na América do Sul, Bogotd é a cidade latino-americana onde mais se anda de
bicicleta e a que conta com mais quildbmetros de ciclovias. Conhecidas como CicloRutas,
comecgaram a ser implantadas em 1998. Com mais 600 mil viagens diarias de bicicleta
distribuidas por 359 quildbmetros de vias exclusivas, significa dizer que 5% dos
deslocamentos séo feitos de bicicleta.

Na Figura 1 sdo apresentadas as cidades do mundo com maior extensao de vias
adequadas ao transito de bicicletas.
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Figura 1 - Extenséo de vias adequadas ao transito de bicicletas em cidades do mundo, em

quildmetros.
Fonte: Mobilize, 2015
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3. A SITUACAO BRASILEIRA

Segundo o Ministério das Cidades (2007), a bicicleta € o veiculo individual mais
utilizado nos municipios com populacéo inferior a 50 mil habitantes, que representam mais
de 90% do total das cidades brasileiras. Ela divide com o modo a pé a maioria dos
deslocamentos nesses locais. Por outro lado, nas grandes cidades, onde h& oferta de
transporte coletivo e o trafego é mais denso e agressivo, a bicicleta desaparece da matriz de
transporte. Nesses ambientes, as bicicletas somente sdo encontradas em grande numero,
como forma de deslocamento, nas areas periféricas, onde as condicGes se assemelham as
encontradas nas pequenas cidades. Portanto, as bicicletas sdo os veiculos individuais mais
utilizados no pais, constituindo-se na Unica alternativa ao alcance de todos os cidadaos, ndo
importando a renda, a escolaridade, o género ou a idade. Entre os usuéarios mais frequentes
encontram-se comerciarios, operarios da construcdo civil, estudantes, entregadores de
mercadorias, carteiros e outras categorias de trabalhadores.

Retornando, pois, a discussdo sobre os motivos que levam a baixa utilizacdo do
modo cicloviario nas grandes cidades, além daqueles previamente expostos, advém do fato
da bicicleta ser considerada por muitos como um meio de transporte arcaico, um brinquedo
de crianca ou simplesmente um equipamento desportivo. Sob o olhar de muitos, a bicicleta
nado oferece o mesmo "status" que um bom carro. Muitas vezes, inclusive, a bicicleta ndo é
bem vista pelos motoristas, somente sendo percebida quando julgam que ela “atrapalha o
transito” (Ministério das Cidades, 2007). Todavia, apesar do preconceito reinante, cada vez
mais a bicicleta tem sido considerada com relevante interesse por parte das autoridades
competentes pela gestdo do transporte e transito em algumas capitais do pais. E, sendo
assim, algumas cidades brasileiras vém promovendo a inser¢do desse "novo" modo de
transporte, reconhecendo sua importancia na divisdo modal.

Entre essas cidades, pode-se citar 0 exemplo do Rio de Janeiro, em gue a malha
cicloviaria construida supera 300 quildmetros, e a previsdo é de se alcancar 450 quildmetros
distribuidos por varias regibes da cidade até o ano de 2016. Em complementacdo a
construcdo de infraestrutura, a prefeitura da cidade, em parceria com outras empresas,
iniciou em 2011 um programa voltado para o aluguel de bicicletas publicas. Foram
instaladas 60 estacdes de aluguel de bicicleta em 14 bairros da cidade.

Em Sdo Paulo foram implantados 460 quildbmetros de infraestrutura cicloviaria
composta por ciclovias, ciclorrotas, calgcadas compartilhadas, ciclofaixas definitivas e
ciclofaixas operacionais de lazer. As ciclovias totalizam 264 quildbmetros, as ciclorrotas, que
s8o percursos ja consagrados pelos ciclistas e onde a prefeitura implanta sinalizagéo,
totalizam outros 67,5 quildometros. As cal¢cadas compartilhadas contabilizam 4,5 quilémetros.
As ciclofaixas definitivas somam 3 quildmetros e as de lazer, que funcionam aos domingos e
feriados, totalizam mais 121 quildbmetros. Encontram-se também em funcionamento 227
estacbes de bicicleta publica que disponibilizam mais de duas mil bicicletas para a
populacgéao.

Infelizmente, porém, apesar do esfor¢co de alguns setores e de algumas cidades em
considerar o modo cicloviario como parte importante dos deslocamentos diarios, a
implantacao de infraestrutura para bicicletas no Brasil ainda esta longe de receber a atencao
gue merece no planejamento de mobilidade urbana, como pode-se observar na Tabela 1,
que mostra a relacdo entre a extensdo de vias adequadas ao transito de bicicletas com a
extensdo total do sistema viario em algumas capitais do pais.

Texto para Discusséo - n° 2/abril-2015 - Codeplan 12



Planejamento Cicloviario do DF: passado, presente e futuro

Tabela 1 - Extenséo de vias adequadas ao transito de bicicletas e sua relacdo com a extensao do

sistema viario.

Cidade Estrutura cicloviaria (km) Sistema viario (km) Relagao
Rio de Janeiro 300 9.464 3,17%
Curitiba 127 4.700 2,70%
Floriandpolis 37 1.809 2,02%
Fortaleza 70 3.887 1,81%
Brasilia 400 10.500 1,52%
Cuiaba 15 1.789 0,81%
Belo Horizonte 36 4.529 0,79%
Porto Alegre 12 2.733 0,44%
Séo Paulo 460 18.000 0,39%
Salvador 19 5.000 0,38%

Fonte: Mobilize, 2015, com adaptagdes
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4. AS ESPECIFICIDADES DO DISTRITO FEDERAL E A
IMPLANTACAO DE UM PROGRAMA CICLOVIARIO

O Distrito Federal esta localizado na Regido Centro-Oeste. Apesar de ser a menor
unidade administrativa do pais, com area de 5.789,16 kmz2, apresenta certa pujanca
econdmica, gracas, sobretudo, ao setor terciario e a forte influéncia do funcionalismo
publico. Com a finalidade de facilitar a administracdo, o territério € dividido em Regibes
Administrativas - as chamadas RAs. O DF conta com uma populacédo de aproximadamente
2,7 milhdes de habitantes (Codeplan, 2014) e com problemas de transito tipicos das
grandes metrépoles: congestionamentos, falta de locais para estacionamento, poluicao
ambiental severa, violéncia e estresse no transito, além de conviver com um servigo de
transporte de passageiro com visiveis problemas estruturais. Assustadoramente, a cada
més aproximadamente cinco mil novos veiculos entram em circulacao (DETRAN/DF, 2013),
e a cidade apresenta média de um veiculo para 2,3 habitantes.

A RA |, Brasilia, também conhecida como Plano Piloto, é o centro do Distrito Federal.
Brasilia é exemplo maior no mundo da producéo intencional de uma cidade pensada como
um todo. A intencdo modernista de criar uma cidade, esbocou um desenho urbano
amparado em zoneamento e fragmentacdo, conduzindo a uma forma-espago urbana
traduzida por grandes vazios e faixas verdes entre as cidades-satélites e o Plano Piloto
(Barros et al, 2007). Lucio Costa, o urbanista criador da cidade colocou o automével como
ponto central de seu projeto, de tal forma que o arquiteto menciona a circulagdo do mesmo
em 13 dos 23 itens do seu relatorio. (Wbrasilia, 2015). Posto este fato, a retérica comum ¢é
de que Brasilia foi concebida para “carros” ou que “ndo ha espaco para pedestres” na
cidade. Outra forte caracteristica da RA Brasilia, e que reflete fortemente na questdo da
mobilidade urbana, é que trata-se da regido onde se concentram 46,33% das oportunidades
de emprego (Codeplan, 2014).

As demais Regides Administrativas sdo cidades que apresentam caracteristicas com
alto nivel de disparidade entre si, em termos de distribuicdo de renda e de urbanizacao.
Enquanto o Lago Sul, por exemplo, apresenta indice de Desenvolvimento Humano - IDH
superior a maioria dos paises desenvolvidos, a cidade Estrutural apresenta renda domiciliar
média 14 vezes menor (Codeplan, 2014). Fisicamente, as Regifes Administrativas séo
ligadas entre si por rodovias distritais e algumas delas estao inseridas em areas urbanas. O
territério é também cortado por varias rodovias federais radiais que tém seus marcos iniciais
localizados no anel rodoviario do Distrito Federal, a DF-001, também conhecida como
Estrada Parque do Contorno.

As RAs onde se registram as menores rendas do Distrito Federal sdo areas urbanas
com grande potencial para o uso da bicicleta. Por apresentarem, em muitos casos, grandes
espacos com topografia favoravel, e, ainda, por contarem com um sistema de transporte
publico algumas vezes precario e de alto custo, a bicicleta se apresenta como um modo
adequado ao deslocamento de uma grande parcela da populacdo carente se assemelhando
as cidades de pequeno porte do Brasil.

Em alguns casos, Regides Administrativas de mais alta renda sdo vizinhas as
moradias de trabalhadores informais que vivem nas RAs mais pobres. Essa situacdo pode
ser comprovada, por exemplo, no Varjao, onde caseiros, piscineiros e outros tipos de
trabalhadores domésticos prestam servigos nas residéncias do Lago Norte. Com as mesmas
caracteristicas, este tipo de interacdo pode também ser encontrado entre moradores do
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Paranoa e Lago Sul, assim como entre moradores de Sobradinho e os condominios ao
longo da BR-020. Para esses trabalhadores, a bicicleta se constitui na forma mais
econbmica e pratica de deslocamento.

Por outro lado, apesar de apresentar alta renda, Brasilia é exemplo de Regido
Administrativa onde o potencial do uso da bicicleta é elevado. A grande quantidade de areas
verdes circundando as quadras residenciais permite a utilizacdo de parte desses espacos
para 0 uso da bicicleta. No entanto, € importante frisar que nesse ambiente o perfil do
usuario e o motivo da viagem mudam completamente. A maior frequéncia € de ciclistas que

utilizam a bicicleta como lazer.

Ao lado do expressivo niumero de deslocamentos realizados por modo cicloviario nas
cidades, registra-se, infortunadamente, um elevado indice de acidentes com bicicletas no
DF a cada ano. Porém, os riscos dos acidentes ndo tém sido fator decisivo a desisténcia do
seu uso pelos ciclistas trabalhadores. O que se infere admitir € que para esse tipo de
usuario o risco da morte tem valor mais baixo que a perda da oportunidade de trabalho ou
da economia alcangada por meio do deslocamento por bicicleta.
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5. HISTORICO

5.1. Fase 1 - Periodo de 2002 a 2006

No ano de 2002 um acidente de transito envolvendo um ciclista menor de idade em
uma rodovia do Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal - DER/DF
chamou a atencéo de técnicos daquela autarquia. Por meio da investigacdo do acidente
ficou evidente que seu fator contribuinte devia-se a falta de infraestrutura adequada para o
transporte de bicicleta. O ciclista pedalava na pista de rolamento, compartilhando o espaco
com veiculos e caminhfes, em uma via cuja velocidade regulamentar era de 80 km/h e sem
acostamento. O resultado tragico foi a perda de uma vida jovem em um acontecimento, que
a principio, poderia ter sido evitado. Este acidente emblematico marcou no DER/DF o inicio
de uma busca pela solugéo do problema.

Em ambito federal, em 2003 foi criada a Secretaria de Mobilidade Urbana Sustentavel
- SeMob, parte integrante do o Ministério das Cidades e, em funcdo da elaboracdo e
discusséo do Plano de Mobilidade Sustentavel - PlanMob (e posteriormente da instituicdo do
Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta), varias reunides para discutir 0 modo
cicloviario passaram a ser organizados por aquele Ministério.

Naquele ano também nascia a ONG Rodas da Paz, presidida por Elisabeth Veloso,
gue buscava apoio governamental para a realizacdo de um dos primeiros objetivos daquela
organizacdo nao-governamental, que consistia na implantagdo de sinalizac&o vertical para
chamar a atencdo dos motoristas em relagdo a presenca de ciclistas nas vias urbanas e
rodovias do DF. Uma solicitagdo que pode ser considerada comezinha nos dias de hoje,
fazia muito sentido naquela ocasido, pois a existéncia de ciclistas nas vias era algo
absolutamente invisivel na visdo dos motoristas, além do que, sugerir a construcdo de
ciclovias nem de longe fazia parte do planejamento estratégico do governo. Nao havia, na
época, no ambito do GDF, espaco para a realizacdo de qualquer forma de debate cujo tema
fosse a bicicleta. Justica seja feita, a situacdo era a mesma em quase todas as cidades do
pais. Eram poucos 0s técnicos que ja se interessavam sobre o tema.

Entre aqueles que se interessavam pelas ciclovias estava o Engenheiro Civil Murilo
Santos do DER/DF, que por iniciativa propria construiu a primeira ciclovia em rodovia no DF,
na Regido Administrativa de Samambaia, préxima ao 3° Distrito Rodoviario do DER/DF, com
2,8 quildbmetros de extensdo, ainda naquele ano de 2003. Tratava-se de uma ciclovia
compartilhada para ciclistas e pedestres, com 2,5 metros de largura. Diariamente a via
exclusiva passou a atender mais de 1.000 ciclistas e mais de 200 pedestres, de acordo com
medicéo feita no local.

Em marco de 2004, o DER/DF assumiu a responsabilidade pela elaboracdo do Plano
Cicloviario do Distrito Federal, sob coordenagdo da Engenheira Civil Mdnica Velloso,
incumbéncia designada pela Agéncia de Infraestrutura e Desenvolvimento Urbano do
Distrito Federal - AGINDU.

Em agosto de 2004, o Programa Cicloviario foi apresentado aos Chefes da Misséo
do Banco Interamericano de Desenvolvimento - BID - quando em visita a cidade,
objetivando que algumas de suas acbes pudessem ser absorvidas por aquela linha de
financiamento. Tratava-se do Programa de Transportes Urbanos do Distrito Federal - mais
tarde denominado de Brasilia Integrada, cujo financiamento se encontrava em negociacées
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com aquela instituicdo. Conforme Ajuda Memdria da primeira misséo, realizada em agosto
de 2004, o programa deveria prever acdes que incentivassem o uso de bicicleta nas areas
de acesso as estacdes do Metr6, bem como prever a criacdo de espacos protegidos para
estacionamento de bicicletas naqueles locais para facilitar a transferéncia modal.

Nos dias 18 e 19 de setembro 2004 foi realizado no Auditério do DER/DF a
Apresentacdo das Normas do Programa Cicloviario do DF pelos Consultores Arquiteto
Antbnio Miranda e Arquiteta Ana Parisi. A apresentacdo daquelas normas aos técnicos do
GDF se configurou na primeira acao concreta para introduzir o tema da bicicleta na pauta
das discussfes no governo.

Em junho de 2005, o DER/DF, em parceria com a Universidade de Brasilia com o
apoio do Professor Paulo César Marques -, e com a ONG Rodas da Paz, promoveu um
Curso de Desenvolvimento de Projetos Cicloviarios dirigido a técnicos daquele 6rgao,
através de um Protocolo de Intencdes, sem qualquer recurso financeiro envolvido, firmada
entre as entidades. Também participaram do treinamento, técnicos da Companhia do
Metropolitano do Distrito Federal - Metr6/DF e alunos da UnB. O curso foi motivo de
veiculag&o na imprensa:

Uma parceria entre governo e sociedade vai mudar a pagina do trnsito no Distrito
Federal. O DER/DF, a Universidade de Brasilia e a ONG Rodas da Paz assinardo
nesta sexta-feira (23) um convénio que viabilizard a construgdo de ciclovias em todo
o Distrito Federal. O convénio prevé a realizacdo de curso de extensdo na
Universidade de Brasilia em projeto cicloviario. A partir do proximo dia 26, alunos da
universidade e funcionarios do DER irdo desenvolver projetos para construgdo de
ciclovias na cidade, que serdo executadas pelo DER. O curso sera ministrado pelo
especialista Tulio Leal Castello Branco, mestre em ciclovias. Serdo escolhidas
quatro locais no Distrito Federal para a execucdo dos projetos, com base em
critérios como demanda e perfil social da populagéo”.

Como critério de avaliacao do curso, os alunos deveriam elaborar quatro projetos
cicloviarios no territério do Distrito Federal. Os projetos cicloviarios desenvolvidos pelos
alunos foram a ligagcéo Varjdo/Lago Norte, a ligagdo S&o Sebastido/Condominios do Jardim
Botanico, uma ciclovia as margens da cidade de Itapod e ligagBes de vias urbanas em
Samambaia com a estacdo do Metrd. A intengdo do DER/DF era a de construir as ciclovias
recém-projetadas por meio de Administragéo Direta, 0 que acarretaria em reducéo de custos
e celeridade na construgcdo. A primeira ciclovia construida, fruto dos projetos dos alunos,
aconteceu alguns poucos meses depois. A via que liga o Lago Norte ao Varjao, seguindo
até a subida do Paranoa esta localizada na Rodovia DF-005, com extenséo de 12,5 km, e foi
inaugurada em 26 de outubro de 2006. A ciclovia recebeu uma escultura em sua
homenagem, chamada "Ciclovida" doada pela Escola do Sol do Lago Norte, por ser a
primeira grande ciclovia sinalizada de Brasilia. As demais ciclovias do curso foram sendo
construidas em sequéncia pelo DER/DF. A ciclovia do Itapoa possui 6,5 km de extenséo e
atende a uma grande demanda de trabalhadores e estudantes das proximidades. A ligacdo
de Sao Sebastidao com o Jardim Botanico conta 12,5 km de extensdo e zerou o nimero de
mortes que aconteciam naquela regido anualmente e, por Ultimo, a ciclovia de Samambaia,
cujo projeto faz a integracdo com as estagdes do Metrd, foi construida com 7,5 km.

Quanto ao anteriormente citado Protocolo de Intenc¢des celebrado entre o Governo
do Distrito Federal e a Organizacdo Ndo Governamental Rodas da Paz, em 20 de junho de
2005, tratava do desenvolvimento de a¢Bes conjuntas com vistas ao desenvolvimento e
implementacé@o do Programa Cicloviario do Distrito Federal. Estabelecia o documento que o
Programa Cicloviario do Distrito Federal visava fomentar a mobilidade por bicicleta, sendo
composto por um conjunto de acdes que garantiiam aos usudrios de bicicleta a plena
integracdo aos sistemas de transportes, infraestruturas cicloviarias adequadas e seguras e
projetos educativos. Pelos termos do documento, cabia ao GDF estabelecer a Politica
Cicloviaria do Distrito Federal, delegar ao DER/DF todas as providéncias que se fizessem
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necessarias, realizar estudos, estabelecer diretrizes gerais de projetos de ciclovia,
estabelecer um padrdo para execucao de projetos cicloviarios, construir ciclovias, implantar
sinalizacdo favoravel a bicicleta, desenvolver programas de divulgacédo e de mobilizacdo da
sociedade para estimular o uso da bicicleta, produzir cartilhas e promover eventos de cunho
educativo-social. A Rodas da Paz em conjunto com Grupos de Bicicletas Participantes da
Campanha de Respeito ao Ciclista, cabia, por seu turno, propiciar apoio técnico-
especializado para a formulacdo e plena execu¢do do Programa Cicloviario do Distrito
Federal, realizar eventos de cunho educativo-social, estabelecer uma rede permanente de
troca de informacgBes entre os grupos de bicicleta, apresentar voluntarios para participarem
de palestras sobre os direitos e deveres dos ciclistas, colaborar com os 6rgéos de transito
na discussdo e analise de questdes técnicas relativas as bicicletas, bem como na
identificacdo de problemas e pontos criticos a partir da observacdo empirica dos ciclistas e
promover a divulgacdo junto a midia e a sociedade em geral, das acbes e iniciativas
decorrentes do Programa Cicloviario do Distrito Federal.

Em 26 de setembro de 2005, foi criado pelo governador um Grupo de Trabalho
formado por representantes de diversos 6rgdos do Distrito Federal e da sociedade civil
organizada para, em conjunto, estabelecerem as diretrizes do Programa Cicloviario do
Distrito Federal.

Art. 2° O Grupo de Trabalho de que trata o artigo anterior ser& composto pelos
representantes das unidades orgéanicas do Governo do Distrito Federal e entidades,
a sequir discriminadas:

| - Maria Fatima Ribeiro C6 Soares, representando a Secretaria de Estado de Infra-
Estrutura e Obras do Distrito Federal,

Il - Dalve Alexandre Soria Alves, representando a Secretaria de Estado de
Transportes do Distrito Federal,

Il - Marcia Maria B. Rocha Muniz, representando a Secretaria de Estado de
Coordenacéo das Administracdes Regionais do Distrito Federal;

IV - Francisco Xavier de Oliveira, representando a Secretaria de Estado de Esporte e
Lazer do Distrito Federal;

V - Michele Gongalves Pedrosa, representando a Secretaria de Estado de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos do Distrito Federal;

VI - Ana Paula dos Santos Costa, representando a Secretaria de Estado de Turismo
do Distrito Federal;

VIl - Marta Coelho, representando a Secretaria de Estado de Desenvolvimento
Urbano e Habitagédo do Distrito Federal;

VIl - Ezequias José Lemos Vasconcelos, representante da Secretaria de Estado de
Administracao de Parques e Unidades de Conservacao do Distrito Federal,

IX - Mbnica Soares Velloso, representando o Departamento de Estradas de
Rodagem do Distrito Federal;

X - Joel Rodrigues, representando o Departamento de Transito do Distrito Federal,
XI - Leandro Salim Kramp, representando a Organizacdo Rodas da Paz;
XIl - Frederico Tadeu, representando a Federacgéo Brasiliense de Triatlon; e

XllI - Jose Humberto da Costa, representando a Federacdo Metropolitana de
Ciclismo.
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5.1.1. As Decisbes do Grupo de Trabalho de elaboracdo do Programa
Cicloviario

O relatério do Programa Cicloviario do Distrito Federal elaborado pelo Grupo de
Trabalho foi apresentado ao GDF em 24 de marco de 2006, 180 dias apés sua criacao,
conforme estabelecido no Decreto de sua criacao. O relatorio, fruto de trabalho criterioso,
redigido em conjunto pelos técnicos e representantes da sociedade civil em reunides
semanais que aconteciam na sede do DER/DF, estabeleceu as seguintes diretrizes:

e O Programa Cicloviario devera abranger tanto os trechos urbanos como os
rodoviarios, sendo que o0s projetos deverdo considerar as restricbes e as
recomendacdes contidas nos Planos Diretores das Regifes Administrativas.

¢ A infra-estrutura devera estar prioritariamente voltada para atender aos ciclistas
que usam a bicicleta para o trabalho e/ou escola.

¢ A rede cicloviaria devera ser integrada aos terminais rodoviarios e metroviarios.

o Deverdo ser realizadas agbes que incentivem o uso da bicicleta como forma de
promocao do bem-estar e melhoria nas condigdes do meio ambiente, reduzindo a
emissédo de poluentes e de ruidos.

e Deverdo ser tomadas medidas voltadas a reducdo dos acidentes de transito
envolvendo ciclistas.

e Deverado ser construidos bicicletarios e estacionamentos de curta duragdo como
pontos de apoio aos ciclistas nos varios pontos da cidade, equipamentos urbanos
e Orgaos publicos.

e Devera ser prevista uma rota cicloviaria voltada ao turismo.

e Devera haver continuidade nos estudos. A rede cicloviaria devera contar com
constantes ampliagdes.

e Devera ser criado um setor no ambito do GDF, com qualificacdo técnica, para
tratar especificamente da questdo do transporte por bicicletas, ou seja, uma
instancia institucional preferencialmente inserida na Secretaria de Transportes,
para ser a responsavel pela conducéo e implantacdo do Programa Cicloviario no
Distrito Federal.

o Devera ser desenvolvido um processo de capacitagcdo técnica quanto ao transporte
por bicicletas para os profissionais responsaveis por Planejamento Urbano e
Planejamento do Sistema Viario no &mbito do GDF.

e Devera ser implantada sinalizacdo viaria adequadas para seguranca dos ciclistas
nos acostamentos das rodovias.

e As vias do DF deverdo contar com uma fiscalizacdo mais rigida quanto ao uso
indevido dos acostamentos por parte dos motoristas.

e Devera ser feito um acompanhamento sistematico dos acidentes de transito com
ciclistas, para definicdo e adocdo de medidas mitigadoras.

o Devera ser reservado espaco para bicicletas em vagdes do Metro.

e Devera ser realizado um acompanhamento continuo junto aos érgdos do GDF
quanto ao cumprimento da Lei n° 3639 de 28/07/2005, que dispbe sobre a
implantacéo de ciclovias do Distrito Federal.

e Deverdo ser buscados incentivos de créditos com o6rgdos financeiros para a
compra de bicicletas.

e As politicas do GDF de transporte por bicicletas deverdo ser sempre discutidas
com a sociedade civil.
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o Deverdo ser realizadas ac¢des educativas tratando do tema ciclismo, assim como
cursos de reciclagem para policiais e agentes de transito, campanhas
permanentes na midia, inclusdo nas aulas e exames de habilitacdo do
DETRAN/DF de questbes especificas sobre a bicicleta, blitzen permanentes com
distribuicdo de folders e adesivos, realizacdo de seminarios e congressos abertos
a sociedade em geral, desenvolvimento de material didatico especifico, entre
outras.

e Devera ser estudada a possibilidade de se implantar um o projeto de aluguel de
bicicleta (bicicleta de uso publico).

e A conservacao da rede cicloviaria, uma vez implantada, € fator indispensavel. As
ciclovias deverao dispor de contratos de conservacao especificos.

e As ciclovias deverdo estar sempre muito bem iluminadas.

e Deverd ser elaborado um estudo para compartilhamento da bicicleta com o
trafego motorizado no Parque da Cidade. Para tanto, as atuais faixas de
rolamento deverdo ter suas larguras reduzidas para a implantacdo de uma
ciclofaixa no local.

Ainda em 2005, foi licitado pelo DER/DF um servigo de consultoria especializada que
teve como objeto a contratacdo de estudo técnico com vistas ao desenvolvimento do
planejamento da infraestrutura do Programa Cicloviario do Distrito Federal. O estudo técnico
tinha como objetivo pensar na légica de implementagéo de um projeto cicloviario no Distrito
Federal. O desafio, portanto, era partir de uma situacdo em que o DF ndo contava com
nenhum tipo de estrutura cicloviaria em seu sistema viario (as poucas ciclovias existentes a
época eram fruto de iniciativas isoladas de alguns Administradores Regionais do passado e
encontravam-se de alguma forma abandonadas pelo poder publico) para criar nas cidades
tramos cicloviarios com origens e destinos bem definidos de forma a atender, a principio,
uma demanda existente.

5.1.2. A Definicdo das Microrredes Cicloviérias

O estudo técnico definiu 15 microrredes cicloviarias (tramos cicloviarios que seriam
construidos em varias Regides Administrativas do Distrito Federal), cujo critério basico de
tracado era o de criar estruturas segregadas, pavimentadas e sinalizadas para as bicicletas,
com o intuito de atender um publico que ja era cliente cativo do modo cicloviario e que temia
os acidentes de transito. Ou seja, a intengdo precipua do estudo técnico naquele primeiro
momento era a de oferecer conforto e seguranga a uma demanda ja existente.

5.1.3. Caracterizacdo da Demanda

A éarea de estudo considerada foi a totalidade do territrio do Distrito Federal e para a
caracterizacdo da demanda foram utilizadas as seguintes fontes de dados:

¢ 0 levantamento de contagem de trafego veicular realizado sistematicamente pelo
DER/DF em 65 pontos de contagem distribuidos pela sua malha rodoviaria,

¢ 0 levantamento das viagens realizadas por bicicleta extraido das informacbes da
Matriz de Viagens por Bicicleta da Pesquisa Domiciliar de Transportes (Codeplan,
2002);

e as pesquisas de campo realizadas nas RAs com maior trafego de bicicleta com o
objetivo de realizar contagem de tréfego de bicicleta (para obtencéo de informac&o
mais recente no ano 2005), e
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e as Pesquisas de campo realizadas nas RAs para se conhecer os deslocamentos e
o perfil demogréfico dos usuarios de bicicleta no DF.

Os dados obtidos pela Pesquisa Domiciliar de Transportes de 2000 (ano base) foram
atualizados para 2005 e somados aos dados obtidos pelas Pesquisas de campo realizadas
nas RAs com maior trafego de bicicleta ou naguelas que néo existiam quando da realizacéo
da Pesquisa Domiciliar de Transportes de 2000 (Codeplan, 2002). O numero total de
viagens diérias realizadas por bicicleta no DF alcangou a marca de 38.515, como pode ser
visto nas Tabelas 2 e 3. Para levantamento do volume de bicicletas circulantes ao longo de
rodovias distritais foram utilizadas as estatisticas de contagem de veiculos realizadas pelo
DER/DF.

Tabela 2 - Namero de viagens diarias de bicicleta realizadas por Regido
Administrativa em 2005.

Regidao Administrativa Viagens por Bicicleta - 2005
Plano Piloto 1.253
Lago Norte 283
Lago Sul 101
Cruzeiro 432
Guara 1.789
Ceilandia 2.522
Samambaia 2.500
Taguatinga 1.307
Brazlandia 1.374
Riacho Fundo 1.052
Gama 2.134
Santa Maria 1.446
S&o Sebastido 902
Sobradinho 2.287
Planaltina 4.038
TOTAL 23.420

Fonte: Codeplan (2002) - Pesquisa Domiciliar de Transporte 2000, com adaptagdes

Tabela 3 - NUmero de viagens diérias de bicicleta realizadas nas novas Regifes
Administrativas e nas de maior trafego de bicicleta em 2005.

Regido Administrativa Viagens por Bicicleta - 2005
ltapoa 6.555
Varjao 3.970
Octogonal - Sudoeste 2.030
Lucio Costa 625
Recanto das Emas 1.915
TOTAL 15.095

Fonte: A&T, 2005

Importante salientar que as zonas de trafego consideradas na Pesquisa Domiciliar
eram 0s setores censitarios e foi com esse nivel de desagregacdo que o estudo foi
conduzido. A partir da aquisicdo dos dados, os mesmos foram georreferenciados e as linhas
de desejo foram tracadas para melhor visualizacdo da distribuicdo da demanda no espaco.
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Na Figura 2 é mostrado o exemplo dessa analise para a RA Brazlandia

Matriz O/D 2000 Setores Censitéarios e Linhas de Desejo
R.A. BRAZLANDIA
Zona de Origem|Zona de Destino VIAGENS

317 317 71
317 318 34
317 319 36
317 320 75
317 337 35

251
318 318 152
318 319 165

317
319 319 374
319 320 283

656
320 320 149

149
324 324 151

151
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Figura 2 - Resultado das Pesquisas com proposi¢éo da microrrede para Brazlandia

Fonte:A&T, 2005

Também foram feitas analises dos dados de renda da populacdo com base na
Pesquisa de Amostra de Domicilio da Codeplan (Codeplan, 2004) e de acidentes de transito
(Detran/DF, 2005). Observou-se, como pode-se verificar nas Tabelas 4 e 5 que o elevado
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namero de acidentes envolvendo ciclistas, por si s0, ja justificaria a preocupacao do governo
em e oferecer a populacdo uma alternativa de transporte que promovesse a seguranca dos

ciclistas (Velloso, 2006).

Tabela 4 - Acidentes envolvendo bicicletas, por gravidade. DF, 2000 - 2005

Acidente aino
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Com Morte 57 40 56 69 47 66
Com Feridos 723 799 950 1055 930 1000
Total 780 839 1006 1124 977 1066
Fonte: DETRAN/DF, 2006
Tabela 5 - Acidentes envolvendo bicicletas, sobre o total de acidentes (em %).
DF, 2000 - 2005
Acidente Ao
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Com Morte 14,7 10,4 13,8 14,7 12,1 16,1
Com Feridos 10,8 11,5 12,4 13,4 11,0 11,2
Total 11,0 11,4 12,5 13,5 11,1 11,4

Fonte: DETRAN/DF, 2006

Na Figura 3 apresenta-se o tragado final da microrrede cicloviaria para atendimento

das RAs de Brasilia, Sudoeste, Cruzeiro, Lago Sul e Lago Norte.
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Figura 3 - Microrrede cicloviaria de Brasilia, Sudoeste, Cruzeiro, Lago Sul e Norte

Fonte:A&T, 2005
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A rede projetada nas diversas Regifes Administrativas compreendia 180,40 km,
conforme definicdo do estudo técnico. Na Figura 4 apresenta-se a visdo geral do tracado
das 15 microrredes cicloviaria para atendimento das vias urbanas. Tratava-se de uma rede
mista de ciclovias e ciclofaixas, que seriam definidas em funcdo das disponibilidades de
espacos e densidades de trafego das vias.

-

A

Figura 4 - Mapa com a representacdo do tracado das microrredes nas vias urbanas (RAs) do

Distrito Federal
Fonte: A&T, 2005

O estudo técnico apontou para a necessidade de instalagdo de paraciclos e
bicicletarios, em diversos pontos do territério, atendendo, principalmente, aos terminais
metroviarios e rodoviarios, equipamentos publicos e polos geradores de trafego, locais onde
a guarda das bicicletas é feita sem nenhum tipo de seguranga e conforto para o usuario
como é possivel observar na Figura 5.
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Figura 5 - Estacdo do Metr6 em Samambaia, onde o usuario, mesmo sem
nenhuma condicao de seguranca, utiliza amplamente a bicicleta para
realizar a integragdo com o Metrd

Fonte: Arquivo pessoal

5.2. Fase 2 - Periodo de 2007 a 2010

Ao longo da campanha para eleicdo de novo governador, em meados de 2006, todos
os candidatos dedicaram grande parte de seu precioso tempo para explicar suas ideias em
relacdo a bicicleta. Nesse momento percebeu-se que as questdes que envolviam o tema ja
estavam solidificadas - ndo haveria mais volta. A pressédo dos ciclistas que cobravam
solucdes por parte do governo tinha se ampliado a niveis jamais vistos.

Empossado o novo governo, as metas estabelecidas pelo Programa Cicloviario do
Distrito Federal foram totalmente absorvidas e paulatinamente ampliadas.

Em marco de 2007 foi criada a Geréncia de Projetos de Ciclovia subordinado ao
gabinete do governador, e o Programa Cicloviario do DF passou a se chamar PEDALA-DF.
A Geréncia de Projetos foi inicialmente coordenada pela Engenheira Civil Mdnica Velloso e
mais tarde pelo Arquiteto Leonardo Firme.

Uma das primeiras providéncias tomada pelo PEDALA-DF foi atualizar para o ano de
2007 os volumes diarios de viagem por bicicleta a partir dos dados do ano base 2000, cujos
valores séo apresentados na Tabela 6.

A partir da atualizacdo dos dados de viagens diarias por bicicleta, o PEDALA-DF
ampliou a meta inicial de construgdo das microrredes cicloviarias para um patamar superior
a 400 quilébmetros de estrutura cicloviaria nas areas urbanas (Tabela 7). Isto porque o
Programa decidiu expandir as 15 microrredes inicialmente previstas para o atendimento de
um maior numero de cidades.
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Tabela 6 - Dados de viagens por bicicletas em 2007

Regidao Administrativa Viagens por Bicicleta - 2007*
Plano Piloto 1.967
Lago Norte 444
Lago Sul 159
Cruzeiro 678
Guara 2.809
Ceilandia 3.960
Samambaia 3.925
Taguatinga 2.052
Brazlandia 2.157
Recanto das Emas 918
Riacho Fundo 733
Gama 3.350
Santa Maria 2.270
S&o Sebastido 1.416
Sobradinho 3.591
Planaltina 6.340
ltapoa 6.555
Varjao 3.970
Octogonal - Sudoeste 2.030
Lucio Costa 625
Guara | x Guara ll 1.550
TOTAL 51499

* Dados estimados a partir da Pesquisa Domiciliar de Transportes 2000 (Codeplan, 2002)

Tabela 7 - Extensao das novas microrredes cicloviarias nas RAs do Distrito Federal.

Regidao Administrativa Extenséo (km)
Brasilia 132,98
Cruzeiro + Sudoeste 23,30
Lago Sul 29,03
Lago Norte 12,76
Guara 577
Aguas Claras 12,33
Park Way 38,64
Taguatinga 6,48
Ceilandia 39,17
Samambaia 4,51
Riacho Fundo Il 8,03
Recanto das Emas 33,21
Gama 25,03
Santa Maria 15,01
Paranoa 3,16
Sobradinho 9,45
Arniqueira 4,20
TOTAL 403,06
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Ao tracado-base elaborado pelo Grupo Técnico coordenado pela Geréncia do
PEDALA-DF foram somadas as extensdes das ciclovias constantes dos demais projetos de
ciclovias em curso pelo governo, como aquelas que faziam parte do Programa de
Transporte Urbano do BID:

e Planaltina com 11 km,
e Sao Sebastido com 15,27 km e
e Brazlandia com 6,0 km.

Também foi considerada a extenséo das ciclovias que seriam parte da urbanizacao
de cidades como a Vila Estrutural e a Vila Telebrasilia, além das rodovias distritais com
78,12 km de extensdo (ver Tabela 8), e da implantacdo de ciclofaixas em pontos
estratégicos da cidade, planejando alcancar a meta de construir 600 quildmetros de
infraestrutura cicloviaria no Distrito Federal.

Tabela 8 - Extensado dos projetos basicos das infraestruturas cicloviarias em rodovias do DF.

Rodovia | Trecho | Extenséo (km)
DF 001 (EPCT) DF 250 / DF 025 7,26
DF 001 (EPCT) DF 480/3°DR 10,56
DF 001 (EPCT) DF 075/ DF 095 9,98
DF 015 (EPTM) toda extensédo 3,90
DF 055 (EPVB) toda extensédo 7,18
DF 075 (EPNB) toda extensédo 8,06
DF 079 (EPVP) toda extensédo 8,10
DF 087 (EPVL) toda extensédo 3,06
DF 150 DF-001 / Posto Contagem 6,90
DF 290 Gama / BR-040 8,70
DF 483 toda extensdo 4,42
TOTAL 78,12

A partir dessa definicdo, as medidas necessarias para a consecucdo do objetivo
comecaram a ser tomadas. Ainda naquele ano de 2007, comecaram a ser elaborados 0s
editais para contratacdo de projetos executivos das ciclovias elencadas na Tabela 9. O
6rgao licitante foi a Novacap. Os projetos foram contratados e entregues aquela empresa
em 2008.

Em 2009, a Novacap deu inicio a licitagdo das obras de ciclovias nos seguintes
locais:

Tabela 9 - Local e extenséo das ciclovias licitadas (por lote)

Regidao Administrativa Local Extenséo (km)
Asa Sul - Quadras 100/300 21,19
Asa Sul - Quadras 200/400 16,72
Asa Sul - L4 13,17
Asa Norte - Quadras 200/400 18,51
Brasilia Asa Norte - Quadras 100/300 15,74
Asa Norte - L4 8,79
UnB 12,00
Eixo Monumental 17,63
Setor Militar 9,24
Lago Sul Lago Sul - lote 1 13,41
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Regidao Administrativa Local Extensao (km)
Lago Sul - lote 2 5,29
Lago Sul - lote 3 10,34
Guara Guara 5,77
Aguas Claras Aguas Claras 12,33
Park Way - lote 1 12,98
Park Way Park Way - lote 2 14,37
Park Way - lote 3 11,29
Taguatinga Taguatinga 6,49
Ceilandia - lote 1 8,37
Ceilandia Ceilénd?a -lote 2 8,20
Ceilandia - lote 3 10,85
Ceilandia - lote 4 11,76
Samambaia Samambaia 451
Riacho Fundo I Riacho Fundo Il 8,03
Recanto das Emas Recanto das Emas 33,21
Gama - lote 1 11,58
Gama
Gama - lote 2 11,45
Santa Maria Santa Maria 15,01
Paranoa Paranoa 3,02
TOTAL 351,25

O PEDALA-DF estudou a programacédo visual dos totens e placas de sinalizagéao
vertical das ciclovias (Figura 6), bem como elaborou o projeto de sinalizag&o horizontal dos
acostamentos ciclaveis. As ciclovias seriam fartamente sinalizadas e haveria a instalagéo de
totens ao longo dos percursos para indicar inicio/fim de rota, extenséo do trecho, nivel de
seguranca da rota, além de ser um painel para veiculacdo de mensagens educativas.

0

Desmonte
para

Seméforo
a Frente
Atravessar

p .
e calaid dalaid
cotasemewn . CICLOVIAS DF - MAPA

Figura 6 - Totens e placas de sinalizacdo vertical

Também foi estudada a sinalizacdo vertical e horizontal para a implantagdo de
ciclofaixas compartilhadas com o trafego motorizado no acostamento da rodovia EPDB, no
Lago Sul, inicialmente. Este tipo de infraestrutura foi denominado de acostamento ciclavel e
fazia parte da principal reivindicacdo dos membros da sociedade civil integrantes do Grupo
de Trabalho. O acostamento ciclavel deveria ser fartamente sinalizado conforme mostrado
nas Figuras 7 e 8.
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Figura 7 - Sinalizacdo do acostamento ciclavel
Fonte: PEDALA-DF

Figura 8 - Sinalizacdo do acostamento ciclavel
Fonte: PEDALA-DF

Em relacdo a construcdo de infraestrutura, foram construidos 53 quildmetros de
ciclofaixas sinalizadas nos acostamentos das rodovias EPDB e EPPN, respectivamente no
Lago Sul e no Lago Norte. As ciclovias nas rodovias (Tabela 8) ndo foram licitadas pelo DER
na mesma época em que foram licitadas as ciclovias urbanas.
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5.3. Fase 3 - Periodo de 2011 a 2014

Em 2011 foi criado o Comité Gestor da Politica de Mobilidade Urbana por Bicicleta
no Distrito Federal, uma instancia colegiada de carater consultivo e propositivo, voltado a
discussdo dos aspectos relativos ao planejamento, execucdo, supervisdo e avaliacdo das
acOes de promocao da mobilidade por bicicleta. O Comité tinha por finalidade atuar junto
aos setores publico e privado, em apoio a execucdo dos objetivos e metas definidos pelo
Decreto n° 33.158, de 26 de agosto de 2011, em seus aspectos politicos e técnicos. Era
constituido por representantes de oOrgdos publicos, entidades n&o governamentais —
instituicdes, grupos, redes e movimentos sociais — entidades representativas, instituicdes
cientificas e tecnoldgicas, entre outros entes nacionais e internacionais com atuacdo no
Brasil que manifestaram interesse em apoiar as a¢des propostas pelo Grupo. As atribui¢cdes
do Comité eram:

« apoiar, articular e alinhar as a¢des do Governo para a implantacao da politica de
mobilidade urbana por bicicleta, em cooperacdo com o0s 0rgdos setoriais e
sociedade civil, sob a orientacdo do Governador do Distrito Federal;

o promover estudos de viabilidade técnica para a implantagcdo do Sistema
Cicloviario;

« supervisionar a implantacdo do Sistema Cicloviario do Distrito Federal definido
pela Lei n® 4.397/2009;

« definir os critérios e as metas para implantagéo de infraestrutura para o transito
de bicicletas e para a construcdo de ciclovias ou ciclofaixas;

o avaliar os projetos do Poder Executivo para o Sistema Cicloviario do Distrito
Federal;

o articular as acdes para implementagcéo do Plano Diretor de Transporte Urbano -
PDTU;

« propor diretrizes para a adequacao dos espacos publicos e para a instalagéo de
transporte coletivo, escolas e 6rgaos publicos;

e recomendar as normas para integracéo do transporte por bicicletas ao transporte
coletivo rodoviario e ferroviario;

« solicitar aos 6rgaos de fiscalizacdo do transito a realizacdo de operactes
especiais de educacéo e fiscalizacdo a fim de garantir seguranga aos usuarios
de transporte por bicicletas;

« acompanhar e supervisionar 0s contratos e convénios relacionados a Mobilidade
Urbana por Bicicletas;

o oOrientar, supervisionar e avaliar a implantagdo do Programa de Transporte
Escolar por Bicicletas;

o promover e fomentar o uso da bicicleta como atividade de esporte e lazer; e
elaborar e aprovar seu regimento interno

Art. 8% No ato de sua constituicdo, a Assembléia Geral fica integrada por
representantes e suplentes dos seguintes 6rgaos, cuja relacdo nominal integrara este
Regimento como se nele transcrito fosse:

| - Secretaria de Estado de Governo;

Il - Secretaria de Estado de Turismo;

Il - Secretaria de Estado de Transportes;

IV - Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitagao;

V - Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos Hidricos;

VI - Secretaria de Estado de Educacéo;

VII - Secretaria de Estado de Esporte;
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VIII - Secretaria de Estado de Obras;

IX - Secretaria de Estado de Seguranca Publica;

X - Companhia Urbanizadora da Nova Capital do Brasil - NOVACAP;
Xl - Departamento de Estrada e Rodagem do Distrito Federal - DER; e
XIl - Departamento de Transito do Distrito Federal - DETRAN; e

Xl - Seis representantes e suplentes da sociedade civil organizada indicado pela
Secretaria de Governo com conhecimento da area fim.

Com a publicacdo desse Decreto ficou evidente que o GDF sofreu uma
descontinuidade no desenvolvimento de suas acfes. Parecia, haquele momento, que o
governo estava comecando uma nova histéria, uma nova proposta, quando, na realidade,
muitos passos ja haviam sido dados.

Acredita-se que um dos motivos que expliqgue essa descontinuidade deveu-se ao fato
de que a estrutura do GDF que vinha coordenando as a¢des cicloviarias era a Geréncia de
Projetos de Ciclovia (PEDALA-DF), que nédo tinha suas raizes incorporadas a uma pasta de
governo que guardasse relacdo direta com o tema. A Geréncia de Projetos de Ciclovia,
apesar de ser eminentemente técnica, estava diretamente ligada a assessoria do
Governador e, por isso, possuia um viés politico forte, que ndo se mostrou saudavel para a
continuidade do Programa. Ou seja, a criagdo de um setor no ambito do GDF, com
qualificacéo técnica, para tratar especificamente da questdo do transporte por bicicletas, ou
seja, uma instancia institucional preferencialmente inserida na Secretaria de Transportes
seria de fundamental importancia. Mas, tal providéncia também n&o foi tomada pelo entéo
governo.

O Programa deixou de ser chamado de PEDALA-DF e passou a ser conhecido como
Plano de Mobilidade por Bicicleta do Distrito Federal.

No entanto, a despeito das discussdes travadas pelo Comité que, justica seja feita,
foram necessérias e decisivas para a implantacdo de novos programas como o Caminho
para a Escola e a Bicicleta Publica de Aluguel (que seréo apresentados a seguir), havia uma
pressdo grande para o inicio das obras cicloviarias, posto que muitas delas ja estavam
licitadas e aguardavam tdo-somente pela Ordem de Servico.

Logo no inicio do governo, em meados do més de marco de 2009, uma ciclovia
urbana - a do Sudoeste, com 8,6 quildmetros de extensdo comecou a ser construida por
uma construtora que estaria "compensando" a derrubada de uma area verde para a
construcdo de uma quadra residencial naquele bairro. A obra saiu completamente do
controle dos técnicos do GDF, pois tratou-se da mais rapida obra de ciclovia construida no
DF. Os problemas comecaram com a sinalizacdo confusa para 0s usuarios, pois além de se
configurar como algo novo na cidade (e ndo deu tempo de preparar qualquer campanha
educativa), ela obedecia as normas do Cdédigo de Transito Brasileiro somente em parte. A
davida sobre de quem seria a preferéncia nos cruzamentos era motivo de discussdes diarias
na midia e todos tinham sua prépria explicagdo, enquanto as autoridades e técnicos do GDF
estavam completamente perdidos, dando informacdes truncadas e contraditérias nas
entrevistas. Além disso, a obra apresentou graves problemas como buracos, desnivel em
relacdo as tampas das concessionarias, trechos interrompidos abruptamente, solugdo mal
resolvida proxima aos balbes, entre outras. No entanto, mesmo com a falta de solu¢do dos
problemas da ciclovia do Sudoeste, a Novacap emitiu Ordem de Servico para inicio de
diversas ciclovias (Tabela 10).
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Tabela 10 - Local e extenséo das Ordens de Servico para as obras de ciclovias emitidas pela

Novacap
Regido Administrativa Local Extenséo (km)
Asa Sul - Quadras 100/300 21,19
Asa Sul - Quadras 200/400 16,72
Brasilia Asa Norte - Quadras 100/300 18,51
Asa Norte - Quadras 200/400 15,74
UnB 12,00
Eixo Monumental 17,63
Lago Sul - lote 1 13,41
Lago Sul Lago Sul - lote 2 5,29
Lago Sul - lote 3 10,34
Guara Guara 5,77
Park Way - lote 1 12,98
Park Way Park Way - lote 2 14,37
Park Way - lote 3 11,29
Ceilandia - lote 1 8,37
Ceilandia Ceilandia - lote 2 8,20
Ceilandia - lote 3 10,85
Ceilandia - lote 4 11,76
Samambaia Samambaia 4,51
Riacho Fundo |l Riacho Fundo Il 8,03
Recanto das Emas Recanto das Emas 33,21
Gama Gama - lote 1 11,58
Gama - lote 2 11,45
Santa Maria Santa Maria 15,01
Paranoa Paranoa 3,02
TOTAL 301,23

As obras comecaram, assim como os problemas advindos da falta de defini¢cdo
relativos a alguns aspectos técnicos e de sinalizacdo de preferéncia. Os projetos foram
sendo corrigidos ao longo de sua execuc¢do e se adaptando as novas regras impostas pelo
DETRAN/DF a medida que as obras avancavam, o que refletia na morosidade da
construcao.

Em 23 de maio de 2013, foi criado um Grupo de Trabalho no ambito da Casa Civil
com o0 objetivo especifico de solucionar os problemas que o Governo do Distrito Federal
vinha enfrentando com a construcdo de ciclovias. Faziam parte deste Grupo de Trabalho:
pela Secretaria de Obras - Arq® Diego Eloi, pela Novacap - Eng® Claudio Marcio, pela Casa
Civil - Eng® Mbnica Velloso e pelo Detran/DF - Eng® José Lima. A partir de entdo, foi
instituida uma nova forma de acompanhamento dos projetos geométricos e de sinalizacao,
de forma a permitir a construcéo de todas as ciclovias propostas pelo GDF de forma célere e
eficiente, buscando atender tudo aquilo que era esperado pelos 6rgdos que aprovam 0S
referidos projetos, tais como DETRAN e a SEDHAB, assim como atender o que preconiza
0s orgdos Ambientais e de Controle, como IBRAM, IPHAN, Ministério Publico e Tribunal de
Contas.

A partir daquele momento, passaram a ser realizadas reunides ordinarias para
analise dos projetos envolvendo técnicos do Grupo de Trabalho. Além disso, esses técnicos
eram responsaveis por realizarem as adequacgdes nos projetos executivos a fim de serem
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encaminhados para aprovacdo, com posterior envio aos fiscais da Novacap para
implementacdo da solugéo in loco. Os primeiros resultados comegaram a aparecer com a
entrega das primeiras ciclovias construidas (Tabela 11).

Tabela 11 - Extenséao das ciclovias construidas no periodo de 2007 a 2010

Regido Administrativa Extensao (km)
Asa Sul - Quadras 200/400 16,72
Asa Norte - Quadras 200/400 15,75
UnB 12,00
Eixo Monumental 17,60
Sudoeste 8,61
Ceilandia 39,17
Samambaia 4,51
Santa Maria 15,01
Riacho Fundo I 8,03
Recanto das Emas 33,21
Guara 577
Park Way 38,64
Paranoa 3,02
Gama 25,03
TOTAL 242,57

Na Figura 9 sdo apresentados os tragados das ciclovias construidas em Ceilandia

Figura 9 - a grande malha cicloviaria de Ceilandia atende a cidade que
responde pelo maior nimero de viagens realizadas por bicicleta
no Distrito Federal. As ciclovias fazem integracao com a linha
do Metro.

Fonte: Novacap, 2014
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5.3.1. Ciclovias do Plano Piloto

No Plano Piloto as obras cicloviarias foram divididas em lotes para fins de licitag&o.
Cada um desses lotes ficou sob a responsabilidade de diferentes construtoras e, portanto,
foram executadas em ritmos e qualidade de acabamento diferentes (Figura 10). A malha
cicloviaria do Plano Piloto permite a ligagédo transversal da cidade que, a rigor, atualmente,
s6 consegue ser vencida pelo transporte individual motorizado: automdével ou motocicleta.

As ciclovias das Quadras 100/300 podem oferecer um novo modo de transporte aos
alunos da regido. Trabalhar o fomento do uso de bicicleta junto as escolas parece ser uma
medida de grande alcance e com possibilidade de mudanca de cultura, pois é uma medida
gue atingiria jovens em formagé&o. A ciclovia do Eixo Monumental, por seu turno, possui um
grande apelo ao turismo e ao lazer, além de propiciar uma nova op¢ao de transporte para os
servidores publicos que trabalham na regido. A ciclovia da Universidade de Brasilia permitira
aos universitarios uma nova modalidade de transporte.

Visdo geral das ciclovias do Plano Piloto

Legenda:
= CiclOvia executada
ciclovia em execucao
e CiClOVi@ @ licitar

Figura 10 - Status de construgéo das Ciclovias no Plano Piloto
Fonte: Novacap, 2014

5.3.2. Programa Transporte Escolar por Bicicletas

Ainda no ano de 2011, foi criado Grupo de Trabalho para tratar do Programa
Transporte Escolar por Bicicletas, coordenado por Paulo Alexandre Passos, da Casa Civil. O
trabalho pioneiro do Grupo foi o de implantar o Projeto Caminho da Escola: Transporte
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Escolar por Bicicleta, cujo objetivo era o de facilitar o acesso dos alunos da rede publica de
ensino em percurso pendular utilizando bicicletas escolares. A meta seria a de equipar 0s
alunos dos Centros de Ensino Médio 804 e 111 do Recanto das Emas com 3.300 bicicletas
e igual nimero de capacetes, construir bicicletarios nas escolas, realizar cursos de
formacdo, realizar encontros com a comunidade, produzir material informativo, produzir
materiais didaticos.

5.3.3. Ciclofaixa de Lazer no Eixo Monumental

Em abril de 2013, o GDF disponibilizou a Ciclofaixa de Lazer no Eixo Monumental. O
objetivo principal do Projeto Ciclofaixa do Lazer, instituido aos domingos e feriados
nacionais, seria o de promover e estimular o uso da bicicleta, através de corredores
exclusivos, ligando os principais pontos de lazer da cidade a diversos pontos residenciais e
turisticos, priorizando a familia e estimulando praticas saudaveis voltadas ao lazer e a
cidadania.

5.3.4. Sistema de Bicicletas Publicas

No dia 28 de maio de 2014, o GDF lancou o Sistema de Bicicletas Publicas
destinado a dar versatilidade no deslocamento urbano, sendo uma importante ferramenta de
integracdo ao transporte publico além de estimulo as atividades de lazer. O Sistema passou
a disponibilizar aos usuarios uma malha de estagdes de bicicletas, providas de mecanismos
de autoatendimento. O responsavel pela condugdo do Programa era a Secretaria de
Transportes. Nesta mesma data O GDF langou o aplicativo para smartphones Ciclovida-DF,
criado para facilitar a interagdo entre ciclistas e a obtencédo de informagdes sobre rotas e
dicas para pedalar no DF. O aplicativo gratuito, contém o mapa atualizado da malha
cicloviaria do Distrito Federal, com indicacdo das ciclovias e ciclofaixas disponiveis e
daquelas em construcdo. Ha ainda sugestdes de circuitos urbanos e rurais. O aplicativo
oferece informacé&o sobre os diferentes niveis de dificuldades encontrados ao longo da rota.
Além disso, o usuério tem acesso a fotos, videos, a distancia a ser percorrida e a duragéo
média da viagem, além de ser possivel salvar o mapa do percurso.
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6. BALANCO

O resultado de um Plano Cicloviario no Distrito Federal vem se consolidando ano a
ano. Independente da época, ou do nome que assumiu, o GDF tem levado a sério a
proposta de implantar um novo modelo de deslocamento ndo motorizado na cidade. E, a
partir deste governo, o GDF conta com uma estrutura formal de desenho de politicas
publicas para 0 modo ndo motorizado no ambito da Secretaria de Mobilidade.

Ja foram entregues a populacdo 337,37 quildmetros de ciclovias em &rea urbana e
estdo em andamento obras que somam mais 30 quildmetros (ciclovias das Quadras 100/300
da Asa Sul e da Asa Norte).

O DER/DF implantou aproximadamente 100,00 quildmetros de acostamentos
ciclaveis em diversas localidades (Lago Sul, Lago Norte, DF-027, DF-035 e na Ligacgéo
Ceilandia/Samambaia), além de ter construido 35,60 quildbmetros de ciclovias, assim
distribuidos:

DF-001 — Condominio Ville de Montaigne a DF-463, com 6,2 km
DF-079 — DF-085 a DF-075, com 8,3 km

DF-150 — Baldo do Colorado - acesso Sobradinho Il, com 6,9 km
DF-001 — até DF-015 (ltapod), com 4,5 km

DF-459 — Ligacéo Ceilandia/Samambaia, com 2,9 km

DF-480 — Entrada VC 361 - Entrada BR-251, com 5,3 km
Fazendinha — BR-060 ao Recanto das Emas, com 1,5 km

Considerado, ainda, alguns trechos cicloviarios construidos por iniciativa de alguns
Administradores Regionais, pode-se afirmar que o DF ultrapassou a marca dos 500
quildmetros de vias adequadas ao transito de bicicletas.

Durante muito tempo o governo se preocupou em divulgar nameros que
expressassem a "quantidade" de quildmetros de infraestrutura cicloviaria com o propésito de
disputar o ranking das cidades com maior extensao cicloviaria. Com a malha hoje instalada
no DF, atualmente perde-se somente para Berlim e Nova lorque, ficando na frente de
cidades como Amsterda, Paris, Bogota, Copenhagen, Buenos Aires, Rio de Janeiro, Curitiba
e Sao Paulo (ver Tabela 1).

Em relacdo aos acidentes de transito € sabido que os ciclistas, por serem atores
vulneraveis no transito sao vitimas frequentes de acidentes com morte. No entanto, a partir
da construcdo das ciclovias essa situacao esta se revertendo e os resultados séo visiveis e
encorajadores.

Tabela 12 - Ciclistas mortos em acidentes de transito nas vias do DF

Vitimas mortas - ciclistas

Ano
2003 | 2004 | 2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 2012 | 2013

69 46 64 59 92 95 42 34 35 31 32
Fonte: DETRAN-DF, 2014
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Pela Tabela 12, notam-se dois patamares distintos e bem definidos:

e 2003 - 2008 - valores oscilando na faixa dos 50 a 60 ciclistas mortos
e 2010 - 2013 - valores oscilando na faixa dos 30 ciclistas mortos.

O numero de acidentes fatais e acidentes com feridos envolvendo bicicletas no
Distrito Federal indica tendéncia de reducdo. Dessa forma, observa-se haver uma
estabilidade nos numeros contabilizados entre 2003 e 2008, sendo o maior valor em 2003,
com 69 acidentes. Em comparacao com 2012, a reducéo ¢é de 55%. Ceilandia € exemplo de
cidade que contabilizava o maior niumero de acidentes envolvendo ciclistas e que teve seu
indice reduzido apds a construcdo de ciclovias em suas vias urbanas.
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7. PROXIMOS PASSOS

O Governo deve voltar a trabalhar na educacgdo de transito de forma expressiva com
pecas publicitarias dedicadas ao ciclista. Promover palestras nas escolas ou promover Rotas
Seguras para Escolas deveria estar no centro das preocupacdes. Entende-se por Rotas
Seguras para Escolas o programa que busca levantar as condigbes do movimento pendular
casa-escola-casa para desenvolver acdes que visem melhorar a seguranca dos alunos ao
longo do trajeto. O Programa, que € sucesso na Europa e nos Estados Unidos, vem
contabilizando inUmeras vantagens ao longo dos anos, como propicia um melhor transito
proximo as escolas, ensina os alunos a trafegarem pelas ruas com seguranca, melhora a
salde das criancgas, entre outros aspectos positivos. Para tanto, S0 necessarias pesquisas
origem/destino nas escolas participantes para implantacéo de infraestrutura cicloviaria entre
0S maiores movimentos casa-escola. Posto isto, fica evidenciado o fato de que implementar
um Programa dessa natureza nas escolas que funcionam ao longo das ciclovias da Asa Sul e
da Asa Norte seria um bom motivo para aumentar a demanda daquela infraestrutura, além de
se estar criando uma nova cultura de deslocamento para as criangas que serdo candidatos a
mudanc¢a modal no futuro.

O Governo deve estudar a possibilidade de implantar ciclorrotas em cidades cujo
trafego de bicicletas é alto e onde o volume de automoveis no seja muito intenso. E o caso,
por exemplo, do Itapod ou da Estrutural. Entende-se por ciclorrota 0 caminho com ou sem
sinalizagdo que representa uma rota recomendada para o ciclista. Ja foram iniciados
levantamentos nas cidades citadas, através de oficinas, onde foram aplicadas pesquisas de
deslocamento com a populagdo dessas regifes. Seria muito recomendado que 0 governo
pudesse retornar esses estudos.

Continuar as obras de ciclovia é tarefa que ndo deve cessar. Existem projetos
prontos para serem licitados e a retomada dessa acdo n&o deveria ser muito demorada.
Lembrar que as ciclovias construidas precisam ser ligadas umas as outras para a formacao
de uma rede integrada (lembrar que as microrredes isoladas faziam parte de uma primeira
etapa de implantacdo do Programa Cicloviario) Nao esquecer, também, que a participacéo
do DER/DF no processo é fundamental. Construir a cicloviada EPTG, por exemplo, deveria
ser acao prioritaria de governo. Além de ligar o Plano Piloto a Taguatinga ponto-a-ponto, a
EPTG oferece oportunidade de deslocamento entre as seguintes cidades: Guard, Lucio
Costa, SIA, Estrutural, Vicente Pires e Aguas Claras.

Também € necessaria a retomada de novos projetos. Talvez a grande duavida do
momento seja: "quem sera o condutor do processo de escolha desses projetos?" Ou seja, a
quem sera demandada a tarefa de pensar no crescimento do Programa. Quem ira planejar
novas redes e escolher os novos locais? Imagino que as respostas a essas perguntas ainda
nao estejam claras.

Sugere-se, por fim, que as discussdes de cunho mais filoséficos do passado sejam
direcionadas para acdes efetivas, pois ha muito o que se fazer. Sdo ac6es concretas que
dependem de uma boa equipe técnica para trabalhar:

o fazer pesquisa de perfil do usuério da bicicleta,

o fazer pesquisa de demanda atual do deslocamento por biccicleta apés a
implantacéo das ciclovia,

e monitorar o aumento da demanda,
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e entender as redes cicloviarias existentes para pensar no planejamento futuro,

e implantar bicicletéarios,

e criar programas eficientes de integracdo com os modos rodoviario e metroviario,
e criar estratégias inteligentes de educacéo e de fiscalizacao,

e ampliar o Programa de Bicicleta de Aluguel,

e criar ciclorrotas nas cidades,

e elaborar novos projetos,

¢ licitar obras,

e acompanhar a execucédo de novas obras,

e manter as ciclovias existentes (algumas estéo, literalmente, se acabando, como a
ciclovia do Lago Norte/Varjao - a primeira ciclovia formalmente inaugurada e que
teve a honra de ganhar uma escultura em sua homenagem),

e melhorar a sinalizacéo vertical e horizontal, inclusive nos acostamentos ciclaveis,
e melhorar as condi¢des de travessia nas ciclovias ja construidas,

¢ melhorar o pavimento das ciclovias construidas,

e criar 0 Programa Rotas Seguras para Escolas para todas as escolas do DF e

e implantar totens de sinalizagdo informando sobre os possiveis trajetos, suas
extensdes e grau de seguranca.

Obviamente as a¢Bes descritas ndo suprem toda a pauta da matéria. E um assunto
rico na dindmica do trabalho e no ganho social, urbanistico e ambiental. O governo nao
pode "deixar de pedalar".
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ANEXO: LEGISLACAO SOBRE MOBILIDADE CICLOVIARIA
NO GDF

LEI N® 3.639, DE 28 DE JULHO DE 2005

Dispde sobre a implantacdo de ciclovias nas rodovias do Distrito Federal.
Art. 1° Deverdo ser previstas ciclovias em todos os Projetos Rodoviarios, bem como
nas estradas em fase de construgao.

Paragrafo Unico. Para efeito deste artigo, somente serdo construidas ciclovias nas
estradas onde o relevo da regido assim o permitir.

Art. 2° O Poder Executivo, por seu 6rgdo competente, regulamentara e adaptara a
inclusé@o de ciclovias nos projetos rodoviarios de acordo com a situagéo geografica.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicac&o.
Art. 4° Revogam-se as disposicdes em contrério.

Brasilia, 28 de julho de 2005

LEI N® 3.721, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2005

Institui no Distrito Federal a jornada Na Cidade Sem Meu Carro, bem como o
dia da Mobilidade e da Acessibilidade em favor do uso da bicicleta.

Art. 1° Ficam instituidos no Distrito Federal a jornada “Na Cidade Sem Meu Carro”,
bem como o dia da Mobilidade e da Acessibilidade em favor do uso da bicicleta, a serem
comemorados no dia 22 de setembro de cada ano.

§ 1° A jornada “Na Cidade Sem Meu Carro” e o dia da Mobilidade e da Acessibilidade
em favor do uso da bicicleta ficam incluidos no calendario oficial de eventos do Distrito
Federal.

§ 2° A ades#o a jornada bem como a nao utilizacdo de automoveis no dia 22 de
setembro, é voluntaria.

Art. 2° Compete ao Poder Executivo por meio da Agéncia de Infra-Estrutura e
Desenvolvimento Urbano e da Secretaria de Estado de Transportes organizar atividades
que promovam o fomento do ndo uso de carros pela populagdo, bem como incentivem
utilizar o transporte alternativo ao automaovel no dia 22 de setembro de cada ano.

Art. 3° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicac&o.
Art. 4° Revogam-se as disposicdes em contrério.

Brasilia, 19 de dezembro de 2005

LEI N® 3.885, DE 07 DE JULHO DE 2006

Assegura, na forma que especifica, politica de mobilidade urbana cicloviéaria de
incentivo ao uso da bicicleta no Distrito Federal, e da outras providéncias.
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Art. 1° Fica assegurada a populagdo do Distrito Federal a Politica Cicloviaria de
incentivo ao uso da bicicleta e a sua insercdo na mobilidade urbana sustentavel, de acordo
com as diretrizes estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. A insercdo da mobilidade urbana sustentavel visa proporcionar
acesso amplo e democratico ao espaco urbano, por meio de priorizagbes dos modos de
transporte coletivo e ndo motorizado, sendo socialmente inclusiva e ecologicamente correta.

Art. 22 A implementagdo da politica referida no art. 1° desta Lei devera garantir:

| - o desenvolvimento de atividades relacionadas com o sistema de mobilidade
cicloviéria e de pedestres;

Il - a promogéo de acles e projetos em favor de ciclistas, pedestres e usuarios de
cadeiras de rodas, a fim de melhorar as condi¢cdes para o deslocamento;

Il - a qualidade de vida nas cidades do Distrito Federal, por intermédio de ac¢des que
favorecam o caminhar e o pedalar;

IV - 0 acesso a tecnologia: bicicleta e mobiliario;
V - a eliminacado de barreiras urbanisticas aos ciclistas;

VI - a implementacdo de infra-estrutura cicloviaria, ciclovia, ciclofaixa, faixa
compartilhada, bicicletérios, paraciclo, sinalizacao e similares;

VII - a insercéo da bicicleta no sistema viario e a integragédo ao sistema de transporte
publico existente no Distrito Federal,

VIII - o incentivo a campanhas educativas voltadas para o uso da bicicleta.

Art. 3% A politica a que se refere o art. 1° tem por objetivos, entre outros:

| - aumentar a consciéncia sobre os efeitos indesejaveis da utilizag&o indiscriminada
do automdével particular, para reduzir seu uso em distancias curtas e aumentar sua
ocupagao;

Il - estimular o uso da bicicleta como meio de transporte alternativo;

Il - criar uma atitude favoravel aos deslocamentos ndao motorizados;

IV - promover o caminhar e o pedalar como modo de deslocamento;

V - estimular o planejamento espacial e territorial para deslocamentos néo
motorizados - Plano Diretor baseado na proximidade e na acessibilidade;

VI - estimular o desenvolvimento de projetos e obras de infra-estrutura para ndo
motorizados;

VII - implementar melhorias de infra-estrutura que favoregcam os deslocamentos a pé
e em bicicleta;

VIII - incentivar a criagdo de associacdes de pedestres e ciclistas;

IX - estimular a conexdo das cidades, por meio de rotas de longa distancia seguras
para o deslocamento entre as cidades, e para o turismo e o lazer - vias verdes, vias
exclusivas para ndo motorizados.

Art. 4° As acGes de implementacéo da Politica Cicloviaria e do uso da bicicleta serdo
coordenadas pelo Poder Executivo, garantida a participa¢do de usuarios, de representantes
da sociedade civil organizada e de profissionais com atuacao voltada para essa area.

Art. 5° O Poder Executivo instituirA campanha publicitaria de educacédo para a
implementacéo da Politica Cicloviéria, especialmente quanto a aplicacdo de normas de uso
da bicicleta.

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.
Art. 7° Revogam-se as disposicdes em contrario.

Brasilia, 07 de julho de 2006
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LEI N® 4030/2007 DE 6 DE OUTUBRO DE 2007

Institui o Dia do Ciclista no Distrito Federal

Art. 1° Fica instituido, no Distrito Federal, o Dia do Ciclista, que serd comemorado
anualmente, no dia 26 de outubro.

Paragrafo unico. O evento de que trata o caput fica incluido no calendario de
comemoracgoes e festividades oficiais do Distrito Federal.

Art. 2° Os o6rgdos publicos promoverdo festividades, debates, palestras e outros
eventos, com vistas a difundir o respeito e a prética do ciclismo na cidade.

Paragrafo unico. As festividades, os debates, as palestras e os eventos de que trata
0 caput, sempre que possivel, devem ser harmonizados com a programacéao realizada no
Distrito Federal.

Art. 3° (VETADO).
Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Brasilia, 16 de outubro de 2007

LEI N® 4.216, DE 6 DE OUTUBRO DE 2008

Dispde sobre o transporte de bicicletas ou de similares com propuls&o humana
nas composi¢cdes do metrd e dos veiculos leves sobre trilhos - VLTs e sobre pneus —
VLPs e da outras providéncias.

Art. 1° E autorizado o transporte de bicicletas ou de similares com propulsdo humana
nas composi¢cdes do metrd, dos veiculos leves sobre trilhos - VLTs e dos veiculos leves
sobre pneus - VLPs, no ambito do Distrito Federal, como incentivo ao uso de bicicletas para
o transporte e como contribuicdo ao desenvolvimento sustentavel da mobilidade.

§ 1° A autorizacdo contida no caput abrange todo o periodo de funcionamento dos
meios de transporte citados.

§ 2° Em cada viagem, poderdo ser transportados até cinco bicicletas ou similares.

§ 32 O limite contido no paragrafo anterior ndo se aplica aos dias e horarios de baixa
utilizacdo desses meios de transporte pelos demais usuarios.

Art. 2° As empresas concessiondrias dos servicos de que trata o art. 1° desta Lei
reservardo o Ultimo vagao de cada composi¢do para uso preferencial dos passageiros que
tragam consigo bicicletas ou similares com propulsdo humana.

§ 1° As empresas concessionarias deverdo afixar placas ou disticos que facilitem o
acesso dos ciclistas as estacdes e aos vagoes.

§ 2° As empresas concessiondrias terdo prazo de sessenta dias para adotar as
medidas necessarias ao fiel cumprimento desta Lei.

Art. 32 E vedada a utilizacdo das bicicletas ou similares nas dependéncias das
estacOes, incluindo-se as rampas e passarelas, e no interior dos vagoes.

Paragrafo unico. Os passageiros com bicicletas ou similares deverdo manté-los
proximos ao corpo de modo a evitar transtornos aos demais usuarios.

Art. 4° Os passageiros que ndo tragam consigo bicicletas ou similares terdo
preferéncia no embarque.

Art. 52 Criancas com bicicletas ou similares deverdo estar acompanhadas pelos pais
OU por seus responsaveis.
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Art. 6° A fiscalizacdo dos termos desta Lei ficara a cargo da Secretaria de Transporte
do Distrito Federal ou de 6rgdo ou entidade especifica a ela vinculada, desde que
oficialmente delegada.

Art. 7° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.
Art. 8° Revogam-se as disposicdes em contrario.

Brasilia, 9 de outubro de 2008

LEI N® 4.397, DE 27 DE AGOSTO DE 2009

Dispde sobre a criagdo do Sistema Cicloviario no ambito do Distrito Federal e
da outras providéncias.

Art. 12 Fica criado o Sistema Cicloviario do Distrito Federal, como incentivo ao uso de
bicicletas para o transporte no Distrito Federal, contribuindo para o desenvolvimento da
mobilidade sustentavel.

Paragrafo Unico. O transporte por bicicletas deve ser incentivado em areas
apropriadas e abordado como modo de transporte para as atividades do cotidiano, devendo
ser considerado modal efetivo na mobilidade da populagéo.

Art. 2° O Sistema Cicloviario do Distrito Federal sera formado por:

| - rede viaria para o transporte por bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

Il - locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.
Art. 32 O Sistema Cicloviario do Distrito Federal devera:

| - articular o transporte por bicicleta com o Plano Diretor de Transporte urbano,
viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto para o ciclista;

Il - implementar infra-estrutura para o trénsito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantacéo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de rodovias em zonas
urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de
cursos d’agua, nos parques e em outros espacos naturais;

Il - implantar trajetos cicloviarios onde os desejos de viagem sejam expressivos para
a demanda a que se comprometem atender;

IV - agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas;

V - permitir acesso e transporte, em vagao especial, no Metré e VLT — Veiculo Leve
sobre Trilhos de ciclistas com suas bicicletas;

VI - promover atividades educativas visando a formacao de comportamento seguro e
responsavel no uso da bicicleta e, sobretudo, no uso do espago compartilhado;

VII - promover o lazer ciclistico e a conscientiza¢ao ecoldgica.

Art. 4° Cabera ao Governo do Distrito Federal, por meio dos 6rgdos competentes,
consolidar o programa de implantacdo do Sistema Cicloviario do Distrito Federal,
considerando as propostas contidas no Planos Diretores e de Desenvolvimento Setorial.

Art. 52 A ciclovia sera constituida de pista prépria para a circulacdo de bicicletas,
separada fisicamente do trafego geral, e atendera ao seguinte:

| - ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calcada,
acostamento, ilha ou canteiro central;

Il - podera ser implantada nas laterais da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de cursos d’agua,
nos parques e em outros locais de interesse;
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Il - ter tracado e dimensfes adequados para a seguranca do trafego de bicicletas e
possuird sinalizacdo de transito especifica, em interse¢cbes com circulacdo de veiculos e
pedestres.

Art. 6% A ciclofaixa consistird numa faixa exclusiva destinada a circulacdo de
bicicletas, delimitada por sinalizacdo especifica, em interse¢cdes com circulacdo de veiculos
e pedestres, utilizando parte da pista ou da calgada.

Paragrafo unico. A ciclofaixa podera ser adotada quando ndo houver disponibilidade
de espaco fisico ou de recursos financeiros para a constru¢do de uma ciclovia, desde que
as condicdes fisico operacionais do trafego motorizado sejam compativeis com a circulacéo
de bicicletas.

Art. 7° A faixa compartilhada podera utilizar parte da via publica, desde que
devidamente sinalizada, permitindo a circulacdo compartilhada de bicicletas com o transito
de veiculos motorizados ou pedestres, conforme previsto no Cédigo de Transito Brasileiro.

§1°. A faixa compartilhada devera ser utilizada somente em casos especiais, para dar
continuidade ao sistema cicloviario ou em parques, quando n&o for possivel a construgéo de
ciclovia ou ciclofaixa.

§2°. A faixa compartilhada podera ser instalada na calcada, desde que autorizada e
devidamente sinalizada pelo Orgdo Executivo de Transito, nos casos em que nao
comprometer a mobilidade segura e confortavel do pedestre.

Art. 8% Os terminais e estacdes de transferéncia do Sistema de Transporte coletivo,
Metrd e VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos; os edificios publicos, as industrias, as escolas, 0s
centros de compras, os condominios, 0s parques e outros locais de grande afluxo de
pessoas deverdo possuir locais para estacionamento de bicicletas, bicicletarios e paraciclos
como parte da infra-estrutura de apoio a esse modal de transporte.

§1°% O bicicletario é o local destinado para estacionamento de longa duracdo de
bicicletas e podera ser publico ou privado.

§2°. O paraciclo é o local destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média
duragdo em espaco publico, equipado com dispositivos para sua instalacéo.

Art. 9% A elaboracéo de projetos de construcdo de pragas e parques, incluindo os
parques lineares, com area superior a 4.000m2 (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento cicloviario nos acessos e no entorno proximo, assim como
paraciclos no seu interior.

Art. 10. O Governo do Distrito Federal devera viabilizar a implantacdo de locais
reservados para bicicletarios, em um raio de 100 (cem) metros dos terminais e estacdes de
Onibus, Metré e VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos e corredores de transporte coletivo, dando
prioridade as estacgdes localizadas nos cruzamentos com vias estruturais.

Paragrafo unico. A seguranca do ciclista e do pedestre é condicionante na escolha
do local e mesmo para a implantagéo de bicicletarios.

Art. 11. As novas vias publicas, incluindo pontes, viadutos e tlneis, devem prever
espacos destinados ao acesso e circulacdo de bicicletas, em conformidade com os estudos
de viabilidade.

Art. 12. O Executivo podera implantar ou incentivar a implantagdo de ciclovias ou
ciclofaixas nos terrenos marginais as linhas férreas, Metr6 e VLT em trechos urbanos, de
interesse turistico, nos acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando
houver demanda existente e viabilidade técnica.

Paragrafo Unico. Os projetos dos parques lineares previstos nos Planos Diretores e
nos Planos de Desenvolvimento setoriais deverdo contemplar ciclovias internas e, quando
possivel, de acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

Art. 13. A implantagéo e operagao dos bicicletarios, em iméveis publicos ou privados,
deverdo ter controle de acesso, a ser aprovado pelo Orgédo Executivo de Transito.
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LEI N® 4.423, DE 10 DE NOVEMBRO DE 2009

Institui a obrigatoriedade da instalacdo de estacionamento de bicicletas em
locais de grande afluxo de publico.

O Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal promulga, nos termos do § 6°
do art. 74 da Lei Organica do Distrito Federal, a seguinte Lei, oriunda de projeto vetado pelo
Governador do Distrito Federal e mantido pela Camara Legislativa do Distrito Federal:

Art. 1° Fica instituida a obrigatoriedade da instalacdo de estacionamento de bicicletas
em locais de grande afluxo de publico no Distrito Federal.

Art. 2° Para fins desta Lei, entendem-se como locais de grande afluxo de publico os
seguintes: | - 6rgaos publicos distritais;

Il - shopping centers;

IV - supermercados;

V - instituicdes de ensino das redes publica e privada;

VI - agéncias bancarias;

VIl - igrejas e locais de cultos religiosos;

IX - instala¢des desportivas;

X - museus e outros de natureza cultural, como teatros, cinemas e casas de cultura;

Art. 3% A seguranca dos ciclistas e pedestres é fator determinante para a definicdo do
local da implantag&o do estacionamento de bicicletas.

Art. 4° O 6rgdo competente do Governo do Distrito Federal concedera licenca para
construcdo aos estabelecimentos especificados no art. 2° desta Lei somente quando, no
projeto de construcdo, constar area reservada para estacionamento de bicicletas.
Paragrafo Unico. Os estacionamentos deverdo ter, no minimo, 10 (dez) vagas para
bicicletas.

Art. 5° As despesas decorrentes da execucdo desta Lei correrdo por conta de
dotacdes

Art. 6° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacéo.

Art. 7° Revogam-se as disposicées em contrario.

Brasilia, 3 de dezembro de 2009

LEI N® 4.800, DE 29 DE MARCO DE 2012

Dispde sobre a instalagdo de bicicletarios no Distrito Federal e da outras
providéncias.

O Presidente da Camara Legislativa do Distrito Federal promulga, nos termos do §6°
do art. 74 da Lei Orgéanica do Distrito Federal, a seguinte Lei, oriunda de Projeto vetado pelo
Governador do Distrito Federal e mantido pela Camara Legislativa do Distrito Federal:

Art. 1° E obrigatéria a instalacdo de bicicletarios nos seguintes estabelecimentos
localizados no Distrito Federal:

| - agéncias bancérias;

Il - estacBes do metro;

Il - estabelecimentos de ensino publicos e privados;

IV - clinicas, hospitais, centros de saude e Unidades de Pronto Atendimento
V - edificios que abrigam 6rgéos publicos;

VI - supermercados e shopping centers;
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VIII - outros estabelecimentos que atraiam grande quantidade de pessoas.

Paragrafo Unico. Aos estabelecimentos listados acima € concedido prazo de dois
anos para adequacéao aos dispositivos desta Lei.

Art. 2° A criagdo e a recuperagdo de estacionamentos publicos no Distrito Federal
deverdo prever obrigatoriamente a implantacdo de bicicletarios.

Art. 3% Os suportes utilizados nos bicicletarios do Distrito Federal deverao:

| - sustentar a bicicleta pelo quadro em dois pontos de apoio;

Il - impedir que a bicicleta gire e tombe sobre sua roda dianteira;

Il - permitir que a bicicleta seja presa pelo quadro e por uma ou ambas as rodas;
IV - ser instalados a, no minimo, 75 centimetros de distancia uns dos outros.

Art. 4° Esta Lei entra em vigor na data de sua publicacdo.

Art. 5° Revogam-se as disposicdes em contrario.

124° da Republica e 52° de Brasilia

Este texto ndo substitui o publicado no Diario Oficial do Distrito Federal, de 9/4/2012.
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