Contribuicdes - Plano de Mobilidade Ativa do Distrito Federal9|

Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitagcao - SEDUH

Parabenizamos a iniciativa da Secretaria de Transporte e Mobilidade do DF - SEMOB na elaboracgdo
do Plano de Mobilidade Ativa do Distrito Federal, o qual constitui um marco no tratamento de tema
tdo relevante. No momento, a Secretaria de Estado de Desenvolvimento Urbano e Habitacdo -
SEDUH estd analisando o tema de mobilidade no ambito da revisdo do PDOT, em fase de
Diagnéstico. Nesse contexto, enviamos algumas consideracdes e sugestOes, ndo se restringindo
unicamente ao Plano de Mobilidade Ativa em questdo, mas visando também a acdes
complementares e futuras. Nos colocamos a disposicdo para contribuicbes e quaisquer
esclarecimentos.
Atenciosamente,

Coordenacgao do Subgrupo do Eixo Tematico Mobilidade, revisao do PDOT-DF

Brasilia, 09 de junho de 2020

Para facilitar a leitura do documento o corpo do texto foi alterado, sem supressdao do conteldo,
deslocando os paragrafos de conclusdo e a identificacdo do égdo para o inicio do texto buscando
facilitar a compreensao do conteudo a seguir.

Preservando a estrutura original do texto, as sugestées colocadas e o poscionamento da SEMOB estdo
relacionadas item por item. Informamos que o texto em preto se refere ao texto original e o texto em
azul sdo as manifestacdes da SEMOB.

1. PDTU

Entendemos que o tema da mobilidade ativa deve ser abordado também no Plano Diretor de
Transporte Urbano e Mobilidade do Distrito Federal de forma a tratar a mobilidade urbana e o
planejamento de transporte de forma integral, alcancando todos os modos e usudrios com
estratégias complementares.

Concordamos e por este motivo indicamos ao longo do caderno 1, principalmente paginas 59 a 62,
as diretrizes a serem incorporadas na revisao do PDTU.

Aproveitamos para informar que apds a edicdo do PMA incluindo as contribuicdes aceitas, o Plano
de Mobilidade Ativa sera encaminhado para a equipe responsavel pela revisdao do PDTU solicitando a
absorcdo na integra de todo o PMA que regulamenta os artigos 19 a 23 da Lei Distrital 4.566/2011.

2. PDOT

E importante que haja associagdo com o Plano Diretor de Ordenamento Territorial - PDOT em
processo de revisdo, para integrar as medidas de mobilidade e desenvolvimento urbano a fim de
promover cidades mais inclusivas e saudaveis, alcangando maior eficacia e amplitude das medidas
para todas as Regides Administrativas do DF. Consideramos importante a construcao de uma rede de
mobilidade ativa.

Concordamos e por este motivo indicamos ao longo do caderno 1, principalmente pdaginas 48, 50,
52,53 e 58, as diretrizes a serem incorporadas na revisao do PDOT.

3. Rede de mobilidade ativa

Além de uma rede de mobilidade por bicicleta integrada, é importante identificar e estabelecer uma



rede de passeios e calcadas a fim de possibilitar o monitoramento e priorizagdo de investimentos
para adequacdes e revitalizagdo. A rede de pedestres prioritaria deve integrar as avenidas principais,
os equipamentos das cidades, e o sistema de transporte publico coletivo.

Concordamos e por este motivo indicamos ao longo do caderno 2, principalmente pdginas 119 a 124,
e 127 a 132, as vias e calgadas a serem priorizadas nas adequacdes e nos investimentos publicos.

4. Infraestrutura de apoio as bicicletas

Em relagdo a infraestrutura de apoio a bicicletas, é importante que todas as estacdes e terminais de
metrd e transporte publico coletivo possuam bicicletarios para estimular uma maior integracdo e
abrangéncia destes modos, pois bicicletarios oferecem maior seguranca nos estacionamentos por
longo periodo de tempo. Complementarmente, os paraciclos sdo mais adequados para as paradas de
curto prazo, como estabelecimentos comerciais, etc.

Concordamos e por este motivo indicamos ao longo do caderno 2, paginas 153, 155 a 160, e 174, as
acOes e custos relacionados a este tema.

5. Prioridades

Sugerimos o estabelecimento de prazos e metas para as diferentes medidas do Plano apresentado,
acompanhadas das atribuicbes e responsaveis por cada etapa. A priorizacdo, de acordo com a
importancia levantada no Diagndstico, ajuda a definir a sequéncia dos investimentos e esforgos a
serem aplicados.

Sugestao incompreendida.

Motivo: As metas e prazos sobre as a¢oes de infraestrutura de mobilidade a pé e de ciclomobilidade
sdo apresentadas no Caderno 2, pdginas 105 e 106; e 138 respectivamente. Os prazos para
execucao, bem como seus responsaveis estdo ao longo dos capitulos 5 e 6 do caderno 2.

Eslarecimento: No capitulo de execucdo e monitoramento apresentamos o0s prazos para as acdes
serem iniciadas ou concluidas.

Também no capitulo de agBes propostas, os prazos sdo definidos a curto, médio e longo prazo.
Entendemos que dentro da competéncia da SEMOB, as metas e prazos foram definidos.

As agles que ndo possuem prazos ja estabelecidos ou sao agdes que dependem de outros 6rgaos ou
acdes que necessitam da articulagdo entre a SEMOB e outros entes governamentais, extrapolando as
competéncias institucionais da SEMOB para definicdo dos prazos.

6. Base de dados

Sugerimos o estabelecimento de uma base de dados publica georreferenciada que permita
monitorar os indicadores de mobilidade ativa (distribuicdo modal, acidentes, etc) e sua
infraestrutura (pontos de apoio, rede ciclovidria e rede de passeios, estado de conservagdo), assim
como a aplica¢do das estratégias definidas no plano, com atualiza¢do anual.

Sugestao aceita.

A equipe de mobilidade ativa entrard em contato com o setor responsavel pelo GEOMOBI para
providenciar essa base de dados publica georreferenciada.

7. Travessia de pedestres



Seguranca vidria, faixas de pedestres e campanhas educativas sdo tratadas nos dois cadernos. No
entanto, no capitulo 6 que trata da execu¢do e monitoramento propostos, nao sao citadas medidas
diretas para lidar com esses temas. Sugerimos monitoramento com maior atencdo aos projetos de
engenharia das travessias de pedestre, considerando acidentes, desempenho e o indice de respeito
pelos modos motorizados, para nortear a criacao de diretrizes, acdes e campanhas educativas.

Esclarecemos que no ambito do Programa Brasilia Vida Segura os pontos de acidentes sdo analisados
e com base nos dados sdo estabelecidos planos de acdo a serem executados pelos 6rgaos
responsaveis pelo tipo de via e pelo tipo de acdo definida.

Com relagdao aos projetos de engenharia das travessias de pedestres, assim como as campanhas
educativas sobre travessia, sdo de competéncia dos 6rgaos responsaveis pela circulacdo vidria, ou
seja, DETRAN e DER. Por este motivo, a SEMOB pode fazer sugestdes e atuar de forma conjunta mas
nao tem o poder decisdrio e definidor.

8. Participacdo Social

Sugerimos a criagao de uma instancia de participa¢do de todos os atores envolvidos com o tema de
mobilidade ativa: representantes do governo, instituicGes de pesquisa e sociedade civil - para
monitoramento, discussdao e aprimoramento das medidas adotadas.

Sugestao incompreendida.

Motivo: Acdo proposta no caderno 2 pagina 98.



