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1. INTRODUCAO

Este projeto possui como objetivo principal possibilitar visdo do
desenvolvimento, relevancia e os beneficios econdmicos e sociais advindos da
integracdo de solucdes atuais e inovadoras de sistemas ITS (“Sistema de Transito
Inteligente”), do melhor gerenciamento para patios de veiculos e da geragdo de
energia elétrica através de uma fonte alternativa. Trata de todo um conjunto de
tecnologias voltado para o aumento da eficiéncia do gerenciamento, seguranca e
qualidade do transito, permitindo vislumbrar ainda o aumento de receitas e
compartilhamento de riscos, ao mesmo tempo em que mostra como aproveitar
espacos disponiveis e estrutura de gestédo para producdo de energia a partir de uma
fonte alternativa, de forma a permitir a avaliacdo da conveniéncia, eficiéncia e

atencdo ao interesse publico do projeto.

Seu escopo estd consubstanciado num processo sistematico e continuado de
gestdo, operacao e supervisao, englobando a captura de dados veiculares com a
finalidade de permitir maior conhecimento sobre a circulacdo de veiculos nas
rodovias distritais, viabilizando assim o0 acompanhamento e a avaliacdo permanente,
buscando facilitar tomada de decisdes para intervencdes corretivas e preventivas. A
geracdo continua de dados e informacfes serdo de grande valia para a atuacdo de

diversos entes publicos.

Quando do exercicio de suas atribuicdes, os agentes do DER/DF enfrentam
situacdes onde, para o cumprimento de medidas administrativas e de prevencéo de
acidente ou de seguranca devem recolher, mover ou desobstruir a via de veiculos,
necessitando, portanto, de estrutura fisica e logistica integradas para tal. Todavia,
levando em consideracdo as caracteristicas operacionais e 0s aspectos estruturais

do DER/DF, enfrenta-se uma série de desafios a correta prestacéo do servico.

A guarda dos veiculos recolhidos diretamente pelo DER/DF, demandaria do
orgado a necessidade de efetuar investimento de grande porte na infraestrutura e na
responsabilizacdo direta pelos bens apreendidos, tal situacdo demandaria
responsabilidades aos funcionarios do oOrgdo pela guarda daquele patrimdnio
depositado, 0 que o desviaria de suas atividades de ordenamento e fiscalizagao,

trazendo prejuizo a seguranca publica e a fluidez do transito.



Outrossim, a Lei n°® 13.160/2015 alterou o artigo 328 da Lei n°® 9.503/1997,
reduzindo o prazo (de 90 para 60 dias) para a realizagdo de leildes publicos de
veiculos apreendidos ou removidos. Nesse sentido, € fundamental que se tenha um
suporte logistico a realizacdo de leildes publicos, o qual necessita de equipe
qualificada, bem como de tecnologia exclusivamente direcionada para a aceleracao
e o dinamismo que os servigos de remocdo e guarda exigem, recursos estes que o

orgao também néo possui.

Importante registrar que a falta de estrutura para a remocédo, o depdsito, a
guarda e o suporte a realizacdo de leildes de veiculos compromete diretamente o
planejamento operacional da DER/DF quanto a garantia de seguranca publica, da
fluidez, do atendimento ao cidaddo e do ordenamento do transito nas estradas do

DF, que recebe alto fluxo de veiculos oriundos de outros municipios do entorno.

Este projeto prevé a implantacdo de toda infraestrutura necesséaria para o
DER/DF exercer com tranquilidade toda a sua atividade fiscalizatoria, desde o
reboque, guarda até a devolucédo ao usuario ou a venda do bem em hasta publica,
contribuindo assim com a agilidade na recuperacao dos créditos tributarios (IPVA) e

multas de transito.

Além de fornecer as solucdes para a fiscalizacdo e controle de sobrepeso nas
rodovias e 0s elementos para a efetiva gestdo dos ativos moveis (veiculos)
apreendidos, a proposta também focou na preservacdo do Meio Ambiente e
contribuicdo para o desenvolvimento sustentavel, sendo 100% abastecida de

Energia Elétrica proveniente de fonte alternativa e renovavel.

A instalacdo de uma usina de geracdo de energia elétrica através da
conversao fotovoltaica da energia solar, nos moldes aprovados hoje pela legislacao
vigente - que criou a figura do autogerador de energia - dentro de um dos patios de
recolhimento de veiculos em area disponibilizada para tal, permitirh que determinada
quantidade de energia elétrica seja entregue a concessionaria do DF para ser
deduzida da quantidade total consumida pelas diferentes unidades consumidoras do

orgao.



2. PREMISSAS DO PROJETO

Dentre as premissas do projeto, podem ser citadas aquelas presentes no
Termo de Referéncia presente na Proposta de Manifestacdo de Interesse 001/2017,
publicada em 11 de Setembro de 2017, também reproduzidas a seguir:

o Gestao integrada de todos os dados coletados no sistema viario com
utilizacdo compartilhada por todas as Secretarias do GDF;

o Aumento da produtividade das equipes de gerenciamento e campo;

o Fortalecimento da engenharia de trafego rodoviario.

o Fiscalizacdo e combate ao sobrepeso de veiculos trafegando em
rodovias.

o Melhoria da seguranca dos usuarios.

o Aumento da vida atil do pavimento.

o Desenvolvimento sustentavel da mobilidade.

o Gestao integrada e informatizada de todo processo de remocéao, guarda
e devolucéo do veiculo apreendido.

o Seguranca e agilidade no processo de retirada do veiculo de circulacao
(guinchamento) e no seu transporte ao patio de apreensao.

o Guarda do bem mavel retirado de circulacdo por medida administrativa
em local préprio e seguro, para posterior devolu¢do ao proprietario.

o Agilidade nos leildes, diminuindo o acimulo de veiculos néo reclamados
pelos proprietarios dentro do prazo legal.

o Combate ao crime organizado, em especial aos desmanches de
veiculos.

o Combate a sonegacéo fiscal e desvio de cargas.

J Autogeracédo de energia elétrica.

o Contribuicdo para a preservacao do meio-ambiente.

Além disso, espera-se aumento da percepcao de seguranca publica, através
da implantacéo de tecnologias para rastreamento de veiculos, inspecao frequente de
cargas, identificacdo de veiculos irregulares e implantacdo do Centro Integrado de

Inteligéncia e Controle Operacional (CIICO), com fornecimento de mao de obra



especializada para apoio as praticas de fiscalizacdo e prestacdo de servico de

manutencdo da nova estrutura tecnolégica.

O Projeto representa ainda uma solucdo para o DER-DF atuar de forma
preventiva em acdes delituosas de transporte irregular e de crimes que utilizem
veiculos como meio ou produto para sua execucdo. Estdo previstas, através de
modernizacdo de estrutura tecnoldgica de fiscalizacdo, solucdes de captura,
transmissdo, monitoramento e armazenamento de dados eletrdnicos de veiculos e

cargas que trafegam pelas malhas rodoviarias distritais.

Adicionalmente, o projeto também preconiza uso mais racional da méo de
obra fiscal e de seguranca com auxilio de tecnologias de prospeccéo e cruzamento
de grande volume de dados, disponiveis para o trabalho dos diversos stakeholders
do Governo do Distrito Federal, assim como criagdo de um ambiente big data. Com
a nova forma de fiscalizar e consequente ampliacdo de disponibilidade de
informacdes ricas para os agentes de controle do GDF, além de bons resultados
oriundos dos trabalhos preventivos possiveis, sera possivel realizar acdes

investigativas pautadas em informacdes de grande valor.

Podem ser ressaltados também os beneficios sociais com a retirada das vias
de veiculos sem condi¢des de seguranca, que quando em circulagdo podem causar
sérios acidentes nas rodovias. Com o recolhimento destes veiculos assegura-se que
eles sO estardo de volta a circulagcdo depois de cumpridas todas as exigéncias

legais.



3. O PROJETO

O ineditismo do projeto foi um dos maiores desafios para elaboracdo dos
estudos e modelagens. Como séo diferentes disciplinas, é necessario organizar um
grupo de empresas que, embora tenham especialidades diferentes, possam
acrescentar e permitir a sua convergéncia. A auséncia de benchmarking conhecido
com a amplitude proposta levou o Grupo de Estudos a extrapolar e construir
conjuntamente diferentes cendrios para composi¢cao de uma solucdo plena e efetiva.
Um ponto de atencdo e de grande importancia durante o desenvolvimento dos
estudos foi a existéncia de forte aspecto integrador das solu¢des propostas, de
forma a permitir que todas as ferramentas desenhadas “conversem” entre si, pois

esta € uma das grandes vantagens da parceria publico-privada.

No que diz respeito ao controle automatizado de sobrepeso em rodovias,
tema de grande interesse no Brasil e no mundo, o estudo voltou-se para casos de
sucesso na Europa (Republica Tcheca e Franca) e América do Sul (Chile e
Colémbia), buscando sempre avaliar as melhores tecnologias disponiveis e sua
aplicacao efetiva, considerando ainda a viabilidade econémica dos modelos. Os
projetos do PIAF (Posto Integrado Automatizado de Fiscalizagdo) do DNIT
(Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes e do Canal Verde Brasil da
ANTT (Agéncia Nacional de Transportes Terrestres) também foram de grande valia
para a validacdo de modelos e aplicabilidade de solucdes. A Fiscaltech agregou
seus quase 25 anos de experiéncia no desenvolvimento e aplicacdo de solu¢cdes em
ITS (Intelligent Transportation System) para consolidar aquela que melhor se aplica
numa situacao onde a nao-interrupcao do fluxo normal e a geracédo de dados para o
PODER CONCEDENTE séo fatores de suma importancia para 0 SuCesso

operacional.

Para a composicdo da solucdo integrada de Patios, Guarda e Leildes de
veiculos, bastou contar com a experiéncia nacional de um dos maiores operadores
do segmento, que contribuiu com todo seu conhecimento e experiéncia em
operacOes dessa natureza em todo o territorio nacional. A VIP Leildes ha mais de 20
anos se faz presente em todo o Brasil, gerenciando e cuidando de patriménio movel
em patios de veiculos de diferentes capacidades, sempre buscando inovacdes

tecnoldgicas para oferecer confianca e agilidade aos seus clientes e parceiros.



Fechando o escopo solicitado e atendido, a autogeracdo de energia elétrica
atraves do processo de conversdo de energia fotovoltaica foi estudada e desenhada
por empresa de destague nacional em projetos de energia segura e
autossustentavel: a UMA Automacgdo agregou ao grupo sua larga experiéncia e
agilidade no desenvolvimento de projetos customizados e na implantacdo completa

de solugdes.

Dessa forma, o projeto ficou constituido de trés vertentes principais,
traduzidas cada uma em seu respectivo sistema: Auxilio na Conservacdo de
Rodovias, com captura, transmissdo, armazenamento e tratamento de dados,
geracdo de beneficios diretos e indiretos com a identificacdo e remocdo de
circulacdo de veiculos infratores e possibilidade de gestdo de veiculos regulares em
todo o GDF; Gerenciamento de Frota Apreendida, com dinamismo para
regularizacdo e processos, exceléncia na gestao logistica, guarda e alienacdo de
veiculos e geracao de receitas e beneficios diretos, e a Autogeracdo de Energia
Elétrica, através da conversdo fotovoltaica da energia solar e viabilizacdo de um
processo mais amplo e em sintonia com o Meio Ambiente. Essas trés vertentes se
desdobram e completam para permitir uma melhor atuacdo do Estado na concepcao
e implantacdo de politicas publicas mais eficientes e efetivas nas areas de
seguranca publica, de controle de veiculos e operacdo viaria e de geracdo e
distribuicdo de Energia Elétrica.

Como agentes relevantes e principais clientes do projeto, podemos citar:

Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal (DER-DF);
Secretaria de Estado de Mobilidade do Distrito Federal (SEMOB);
Secretaria de Estado de Infraestrutura e Servigcos Publicos (SINESP);
Secretaria de Estado da Saude (SES-DF)

Secretaria de Estado de Fazenda do Distrito Federal (SEF-DF);
Secretaria de Estado da Segurancga Publica e da Paz Social (SSP-DF);
Secretaria de Estado do Meio Ambiente (SEMA-DF).

N o g b~ wDd R

Adicionalmente ha ainda, mesmo que de que forma indireta, outros

importantes stakeholders do projeto que serdo beneficiados com o seu bom



andamento, ainda quer nao tenham sido nominalmente citados no PMI n°® 001/2017-
DER-DF e na lista acima.

Os estudos foram desenvolvidos de forma a permitir que o DER-DF dé
seguimento a todo o processo licitatério, incluidas as consultas e audiéncias
publicas, bem como todo o material necesséario para publicacdo do Edital de

Concorréncia.



4. CENARIO ATUAL

O Brasil vive um momento de forte atencdo com sua Infraestrutura, com
horizonte de retomada de crescimento consistente e necessidade de elementos para
viabilizar e sustentar esse crescimento. Ao mesmo tempo, a capacidade do Estado
de investir em elementos estruturantes € restrita, aumentando a necessidade de

conservacao do existente.

Crescimento
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Figura 1: Estimativa de Crescimento (Fonte: Estudos DEPEC para longo prazo / Banco

Bradesco)
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Figura 2: Evolucéo Poder de Compra (Fonte: Estudos DEPEC para longo prazo / Banco

Bradesco)



Com a auséncia de uma fiscalizacdo efetiva, Populagcdo, Governo e as
Estradas sofrem com o desgaste das vias de escoamento de producao e bens, a
falta de controle da frota de veiculos irregulares e 0 aumento dos gastos com
manutencao, situacdes que podem ser minimizadas com um programa efetivo de
conservagao.

Desde 2012, o governo federal vinha reestruturando o tipo de gasto publico
em rodovias do pais, priorizando a manutencédo e conservacdo. Como exemplo, ja
em 2013 no Brasil os gastos com manutencao das rodovias eram maiores que os de
construcdo, sendo que apenas 12,13% das rodovias brasileiras tinham algum tipo de
pavimento. Isso se evidencia ao se perceber que no ano de 2004 o percentual
investido em adequacao e construcéo foi de 52,2% do total, enquanto o aporte em
acOes de recuperacdo e manutencao alcancou 30,7%. Em 2016, esses percentuais
se inverteram: 28,1% e 64,3%, respectivamente.

Essa analise foi parte integrante do estudo da CNT, Transporte Rodoviario —
Desempenho do Setor, Infraestrutura e Investimentos, divulgado no dia 10/08/2017.
O trabalho da Confederacao indica que a opc¢ao de concentrar os desembolsos em
manutencao e recuperacao esté relacionada a necessidade de manter as condicfes
minimas de trafegabilidade em tempos de falta de recursos. Assim, essa escolha do
poder publico garante as condi¢cdes da infraestrutura instalada, mas reduz o ritmo de
crescimento da malha pavimentada, essencial para o desenvolvimento do setor de

transporte brasileiro.


http://www.cnt.org.br/Estudo/transporte-rodoviario-desempenho
http://www.cnt.org.br/Estudo/transporte-rodoviario-desempenho

Investimento plblico federal em rodovias (Total Pago), por tipo de intervencao,
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** Qutros diz respeito a acBes relacionadas de estudos e projetos, fiscalizacdo de rodovias, pag tos de débitos, entre outros.
Fonte: ElaboracBo CNT com dados do Siga Brasil.

Figura 3 (Fonte: Pesquisa CNT de Rodovias, 2016)

Com as vias deterioradas o consumo e o deslocamento se tornam cada vez
mais onerosos, aumentando o indice de acidentes e diminuindo a rentabilidade dos
transportes. Os problemas causados pela m& conservagdo das rodovias brasileiras
sdo responsaveis por um gasto anual adicional de combustivel de R$ 1,39 bilhdo. A
informacdo consta na pesquisa CNT (Confederacdo Nacional do Transporte) de
Rodovias 2013.

A pesquisa aponta que 63,8% das rodovias avaliadas no pais apresentavam
alguma deficiéncia no pavimento, sinalizacdo ou geometria. A pesquisa foi feita
durante 30 dias em 96 mil quildbmetros de estradas pelo Brasil. Segundo os dados, o
acréscimo médio do custo operacional de transporte devido as mas condi¢cdes do
pavimento das rodovias brasileiras é de 25%. Se o pavimento de todas as rodovias
tivesse classificacdo 'boa’ ou '6tima’, em 2013, seria possivel uma economia de até
5% no consumo de combustivel, o que representaria menos 661 milhdes de litros de
Oleo diesel (R$ 1,39 bilhdo) e uma reducédo da emissdo de 1,77 megatonelada de
gas carbonico, principal gas do efeito estufa. Ainda segundo a pesquisa, "rodovias
deficientes aumentam o custo de manutencdo dos veiculos, além do consumo de
combustivel, lubrificantes, pneus e freios”. O pavimento tem deficiéncia em 46,9% do

total avaliado, um ponto percentual a mais do que em 2012.



Vendo este aspecto nacional, nota-se a necessidade de uma maior atencao
aos pavimentos e as irregularidades cometidas pelos motoristas, a fim de
economizar e direcionar 0s recursos para a constru¢cdo de mais rodovias e outras
despesas correlatas.

O DER-DF também realizou um levantamento de suas vias no Distrito
Federal, com o intuito de promover um estudo de conservagao de suas vias e gastos
provenientes de suas manutencdes. A partir das informacdes levantadas e
apresentadas pela SUOBRA/DER-DF foi elaborado o Papel de Trabalho n°® 058,
consolidando a avaliacdo do estado de conservacao dos pavimentos realizada. A

apuracao das informacdes encontra-se sumarizada no gréfico abaixo:

Avalia¢do 2012 - Conservac¢ao das Rodovias - SUOBRA
{%Km)

Intervengdo 1- Péssimo

4,67% i 6,73%

Figura 4: (Fonte: PT n° 05 — Resposta SUOBRA/DER-DF a Nota de Auditoria n® 01)

Conforme apuracdo dos dados verifica-se que 49,36% da extensdo
quilométrica das rodovias pavimentadas foram classificadas como boas ou 6timas,
ressaltando que 4,67% estavam sendo submetidas a intervencoes, e o restante da
malha, cerca de 50%, foi classificado como regular, ruim ou péssimo, ndmero

bastante préximo da realidade brasileira como um todo.

Foi realizada também analise comparativa dos recursos orcamentarios

disponibilizados ao DER-DF para as atividades de conservagédo, em confronto com a



destinacdo orcamentdaria para as demais atividades da Autarquia nos exercicios de

2011 e 2012. Os gréficos abaixo auxiliam na visualiza¢do dessas informacodes:
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Figura 5: (Fonte: PT n°® 05 — Relatério Final e Decisédo — 23.126-11)
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Figura 6: (Fonte: PT n° 05 — Relatério Final e Decisao — 23.126-11)

Realizando uma anélise dos percentuais destinados aos referidos “Grupos de

Despesa”, verifica-se na Tabela a seguir que o percentual destinado as atividades

de Restauracédo / Recuperacdo e Conservagao ainda encontravam-se bem inferior



aos percentuais destinados as atividades de Construgdo, embora a diferenca tivesse

diminuido no periodo analisado.

Tabela 1 — Despesas 2011/2012

Grupo de Despesa 2011 2012

~ 1 2

CONSTRUCAO 45,10% 32,90%
2 1

PESSOAL 23,00% 33,20%
3 3

ADMINISTRATIVO/OUTROS 17,40% 16,80%
~ - 4 5

RESTAURACAO/RECUPERACAO 9,00% 5,50%
~ 5 4

CONSERVACAO 5,50% 11,50%

Fonte: Papel de Trabalho n° 06, 2012

O trafego de veiculos com peso em excesso € um dos maiores responsaveis
pelos danos no pavimento das rodovias. Estudos revelam que um excesso médio de
10% de peso por eixo reduz em até 40% a vida util projetada para o pavimento, de
acordo com o Plano Diretor Nacional Estratégico de Pesagem. Segundo trabalho
apresentado na Audiéncia Publica para implantagdo do Plano Diretor Nacional
Estratégico de Pesagem, em 12/09/2006, em Brasilia-DF, concebeu estudos que
indicam que 0 excesso de peso por eixo reduz exponencialmente a vida util do

pavimento conforme propor¢cdo demonstrada na tabela abaixo:

Tabela 2 — Reduc&o de Vida Util de Pavimentos Flexiveis devido Sobrepeso

Excesso de Vida Util
Peso Estimada
sem sobrepeso 10 anos
10% menos de 5 anos

20% 3 anos




30% 2,5 anos

Fonte: Coordenacéo Geral de Operacdes Rodoviarias/DIR/DNIT

A Organizacao para a Cooperacdo e Desenvolvimento Econémico — OCDE,
apos estudar criteriosamente a questédo do controle de peso, concluiu que até 2% do
PIB de um pais pode ser despendido, por ano, em consequéncia dos danos
ocasionados pelo excesso de peso nas rodovias.

Diante desse cenario, fica bastante evidente a necessidade de se controlar de
forma segura e efetiva a circulacdo de veiculos com sobrepeso em rodovias.
Todavia, ndo basta apenas coibir essa pratica: é preciso, além de retirar de
circulacao esses veiculos infratores, oportunizar a regularizacdo da situacéo e dar a
correta destinacdo a toda uma frota que acaba desprezada por seus proprietarios.
Com esses propésitos como base, desenhou-se toda uma solucdo completa e

integrada, que a seguir encontra-se detalhada.



5. MODELAGEM TECNICO-OPERACIONAL

A modelagem técnico-operacional deste projeto encontra-se

pormenorizada neste topico, e seus elementos estdo representados na figura a

SEMAFORO m DER-DF4 m EFICIENCIA ENERGETICA DER-DF1
(USINA FOTOVOLTAICA)
CTB

e
© | ]
-+@

PESAGEM DINAMICA
NA RODOVIA
R MEDIDAS ADM PATIOS PESAGEM NO PATIO
MOVEIS DE REMOCAO (CONFIRMACAO)

seqguir:

-

TALONARIO PESAGEM NO LOCAL

(UNIDADE MOVEL)

BANCO
DE DADOS

Figura 7 — Diagrama esquemaético da solugcdo completa (Fonte: Elaboracao propria)

Este projeto foi concebido com a utilizacdo dos dados capturados pelos
equipamentos presentes nas rodovias distritais em conjunto com as informacdes
disponibilizadas por 6rgdos publicos, a fim de aprimorar a efetividade das a¢fes dos
agentes distritais, estruturadas a partir das seguintes diretrizes:

o Operacao totalmente automatizada, sem prejuizo ao fluxo normal de
veiculos nas vias;

o Captacéo e transmisséo de dados (online e real time);

o Utilizacdo de correlagdo de dados e outras técnicas analiticas para
andlise dos dados, tratamento e criacdo de informa¢des com valor agregado;

o Incremento da Inteligéncia para a otimizacdo da estratégia de atuacao
dos Agentes Distritais;



o Acesso pelos Agentes Distritais as Informacgfes capturadas e tratadas
em campo por meio de aplicacdo web e movel;

o Pesagem de veiculos de forma segura e precisa, minimizando a
possibilidade de “falsos-positivos”;

o Possibilidade de compartihamento de Banco de Dados entre as
instituicdes publicas distritais, otimizando o gasto publico;

o Armazenamento e processamento de dados centralizados;

o Criacdo de um ambiente webservice para que as aplicacées do GDF ja
existentes possam consumir as informacdes;

o Acesso as informacdes (dados e imagem) na Central de Monitoramento
e Controle por meio de aplicacdo web e movel,

o Garantia do acesso, por demanda do DER-DF, as cameras utilizadas em
captura de dados;

o Trabalho conjunto na construcdo e melhoria continua das aplicacbes a
serem desenvolvidas sobre a base dados;

o Aproximacao e engajamento dos cidadaos, ampliando sua percepcao da
presenca do Poder Publico;

o Aprimoramento e garantia dos meios necessarios ao atendimento
imediato as demandas da sociedade;

o Fornecimento de informacdes para direcionar a atuacdo policial nas
abordagens necessérias a atividade de seguranca publica com disponibilizacdo da
informacgéao para o policial na ponta da linha;

o Possibilitar que o Parceiro Privado possa auferir receitas acessorias
advindas de parcerias com empresas interessadas nas informagdes fornecidas pelo
sistema, como transportadoras, seguradoras e outras que se interessem pela
obtencdo de dados, observadas as restricbes legais, visando a reducdo de
desembolsos publicos com o projeto;

o Construcdo e garantia da manutencao da infraestrutura necessaria para

0 provimento das solugdes.

A solucéo proposta busca contemplar os seguintes aspectos:

o Captura frontal e traseira das imagens digitais dos veiculos que trafegam



pela faixa / local monitorado;
o Reconhecimento de caracteres de placas dos veiculos;

o Pesos por eixos, conjunto de eixos, peso bruto total e peso bruto

combinado;
o Consulta a bancos de dados especificos;
. Classificacao dos veiculos conforme tabela padrédo DNIT;

o Deteccdo de possiveis irregularidades no confronto dos dados das

placas com as informacdes constantes nos bancos de dados consultados;

o Configuracdo de alertas para situacbes especificas, com envio de
alarmes e/ou mensagens por correio eletrdnico e/ou mensagem de texto via telefone

celular aos pontos, enderecos e numeros indicados pelo DER-DF;

o Armazenamento ordenado desses dados para consulta futura baseada
em parametros predefinidos, com disponibilizacdo dos dados coletados a qualquer

tempo;

o Disponibilizacéo de interface gréafica que permita a emissao de relatorios
gerenciais do sistema pela CONCESSIONARIA a qualquer tempo.

Figura 8: Foto Exemplos de Estruturas para os locais fixos de captura

Havera, em 11 locais estratégicos nas Rodovias que compdem toda a malha
do DER-DF, correspondendo a 13 pontos fixos de captura de dados dos veiculos
que por la trafegam, operando em regime ininterrupto, coletando dados que

possibilitem tanto a visualizacdo prévia da sua situacional cadastral quanto da



condicdo de rodagem em termos de peso transportado. Dessa forma, sera possivel

definir a atuag&o ostensiva nos locais de maior incidéncia de ocorréncia de situacdes

prejudiciais a conservacao das rodovias (sobrepeso) e de seguranca publica (alto

fluxo de veiculos com restri¢cdes).

Tabela 3 — Relacdo dos Pontos de Pesagem Dinamica

Pontos de pesagem |Rodovias Coordenadas
1 DFO01 |15°40'37.61"S| 47°52'22.07"0
2 DF180 |15°51'51.41"S| 48°9'58.47"0
3 DF180 |15°51'39.00"S| 48°10'18.43"0
4 DFO01 |15°43'34.24"S| 48°5'8.79"0
5 DF-095 | 15°47'26.88"S| 48°1'34.99"0
6 DF-001 |15°44'46.24"S| 47°46'58.24"0
7 BR-251 | 15°57'46.10"S| 47°52'33.86"0
8 DF-075 | 15°52'27.30"S| 48°2'15.17"0
9 BR-060 |15°52'46.56"S| 48°3'11.13"0
10 BR-450 | 16°0'25.96"S| 48°7'34.77"0
11 BR-450 | 15°56'21.80"S| 47°59'10.78"0
12 DF-290 |15°42'39.41"S| 47°53'48.48"0
13 DF-130 | 15°54'4.61"S | 47°36'36.30"0

Fonte: Elaboracéo prépria
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Figura 9: Mapa com a localizacao dos pontos (Fonte: Elaboracdo prépria)

Locais para Fiscalizacdo Ostensiva (Operacdes e Blitz Moveis)

Os locais para fiscalizacdo ostensiva serdo definidos a partir de pontos que ja
sao hoje estratégicos, e que possam contar minimamente com alguma infraestrutura
para inspecdo segura (pistas auxiliares, acostamentos largos, edificacfes proximas).
Para operagbes de controle e fiscalizacdo, serd disponibilizada uma unidade de
pesagem movel, contando com equipamento de pesagem portatil e devidamente
aferido pelo INMETRO.

Figura 10: Fotos com exemplos da Estrutura Para Blitz Méveis
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Figura 10: Mapa com a localizagéo dos pontos (Fonte: Elaboracéo prépria)

Ser4 também disponibilizada forma de integracdo com equipamentos que
possibilitam maior agilidade e automacdo nos procedimentos de verificacdo e
autuacdo de motoristas infratores. O chamado Talonario Eletrdnico € uma
ferramenta simples e segura para auxiliar nas acfes locais de fiscalizacdo de
transito, garantindo agilidade, informacdes precisas e confidveis e maior amplitude e
capacidade de atuacdo do Poder Publico. O uso da ferramenta, associada a um
aplicativo movel, permite aos agentes, por meio de uma conexao com um servidor
remoto, a emissdo de autuacbes de forma eletrbnica, funcionando de forma
online/offline, possuindo consulta de veiculos e infracdes, imprimindo o auto e

documentando o mesmo com fotos tiradas pelo aparelho.

A solucdo geralmente possui duas formas de acesso: uma por meio de um
Navegador Web, que permite realizar as funcionalidades administrativas, e outra
pelo dispositivo movel, que permite trabalhar com as atividades operacionais. O
dispositivo movel acessa as funcionalidades remotas através do uso de Servicos
Web (“WebServices”) utilizando o protocolo HTTPS (Conexédo Segura). A imagem a

seguir ilustra simplificadamente o funcionamento da solucao:

Assim, com o devido amparo legal (Portarias 870 de 26 de Outubro de 2010,
1.279 de 23 de Dezembro de 2010, INMETRO 375 de 24 de Julho de 2013,



publicacdo COST 323 e o proprio Cdédigo de Transito Brasileiro) e o auxilio de
solugdes tecnologicas, serd possivel atender as premissas de garantia do
funcionamento eficiente do servico de pesagem e coleta de dados, visando a
maximizacdo das acdes de fiscalizacdo de transito exercidas pelo 6rgédo executivo

rodoviario do Distrito Federal.

ACESSOS SEGUROS, COM
IDENTIFICACAO

AMBIENTE HISTORICO DE
VIRTUAL SERVIDORES
USUARIO (NUVEM) Fisicos

0,5,06,

ACESSOVIA —9

APLICATIVO PARA

TABLET OU
ACESSO VIA _9
TERMINAL DE
CONSULTA (PC)

SMARTPHONE

Figura 11: Fluxograma de trabalho com o Talonério Eletrénico (Fonte: Elaboracao propria)

INDIVIDUAL DE CADA

Aqueles veiculos que apresentarem suspeita de sobrepeso, verificada através
dos equipamentos fixos em campo, serdo conduzidos até os patios de guarda, onde
havera equipamento adequado para a confirmacdo da suspeita. Para 0s casos
positivos, serdo lavrados os Autos de Infracdo correspondentes, e os veiculos

ficardo retidos até a regularizacéo da situacéo.



6. IMPLANTACAO E OPERACAO DO SISTEMA DE AUXILIO NA

CONSERVACAO DE RODOVIAS.

A implantacdo do Sistema de Auxilio na Conservagdo de Rodovias tem por
objetivo modernizar e desenvolver solucfes tecnoldgicas para dar maior celeridade
a fiscalizacdo de transito e facilitar a interacdo entre os processos de controle de
trafego, autuacao e atendimento ao cidadao. Para tal, é proposta a instalacdo de um
sistema integrado baseado em tecnologia de pesagem em alta velocidade,
identificacdo veicular (OCR ou LAP) e verificacdo de excesso de velocidade,
controlando a passagem e movimentacao de frotas pelo Distrito Federal. A proposta

é constituida dos seguintes subsistemas-base:

»  Fiscalizacao eletronica: Sistema que permite monitorar e encontrar,
através de sistema OCR ou LAP e consulta ao banco de dados do DETRAN-DF /
DENATRAN, veiculos com irregularidades fiscal e/ou administrativas que circulem
pelas rodovias do Distrito Federal. Dispondo de pontos de captura em principais
entradas e saidas de Brasilia, além de possivel sinergia com equipamentos de
fiscalizacdo eletrbnica dentro do proprio Distrito Federal (DETRAN/DF),
possibilitando uma rede integrada de dados, imagem e estatisticas de pontos
segundo o mapeamento de maior circulacdo de veiculos irregulares, expondo 0s
pontos de melhor localizagdo para Blitz e Operagfes moéveis. Tais subsistemas
conversando de forma integrada permitem o cruzamento de dados e o melhor
desempenho de Operacdes e tratativas de mobilidade urbana, expondo as areas de

maior trafego e maior fluxo.

» Pesagem de Precisdo em Alta Velocidade (Sistema de Pesagem +
Leitor OCR ou LAP): Este conjunto de equipamentos realiza a pesagem de cargas
por eixo nas rodovias, através de sensores instalados no pavimento o sistema
identifica tamanho, nimero de eixos e peso em cada eixo, classificando os veiculos
de acordo a carga e quando ha excesso de carga gerando um aviso para o sistema
integrado. Este sistema também possui capacidade OCR, que realiza a leitura das
placas dos veiculos permitindo a identificacdo de veiculos irregulares e veiculos com
excesso de carga, fazendo-se possivel através de uma blitz direcionar previamente

0s veiculos com excesso de peso a uma balanca de precisdo para a autuacdo e



liberacdo da carga segundo descrito no Art. 2° do art. 9° da resolugdo CONTRAN n°
258, de 30 de novembro de 2007.
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Figura 12: Fluxograma de captura de informacdes (Fonte: Elaborag&o prépria)

»  Operacdes Moveis: As operacbes moveis serdo acdes realizadas com
acompanhamento do O6rgdo para a verificacdo e acompanhamento dos veiculos
considerados irregulares. Quando identificado um veiculo irregular ou infrator para
gue seja possivel a emissdo do AIT o representante estara portando um sistema de
autuacdo movel (Talonario), que permite a captura de imagem e
assinatural/validacdo de cada operador com seu devido cadastro, que passara ao
sistema integrado as informacfes para coleta e encaminhamento do veiculo em
situacdo irregular, visando maior agilidade no processo e na movimentacdo dos
agentes. Quanto aos veiculos com excesso de carga sera solicitado
acompanhamento e deslocamento até o patio ser encaminhado ao sistema de

Pesagem de Precisdo em Baixa Velocidade e verificado seu peso.
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Figura 13: Fluxograma de trabalho (Fonte: Elaboragéo propria)

» Contagem volumétrica e Controle de trafego: Os subsistemas
descritos acima como “Pesagem Dinamica na Rodovia” e “Fiscalizagdo Eletrénica”
permitem a contagem e verificacdo do Fluxo de Veiculos, que produzem os dados
estatisticos através do Sistema integrado tornando visual e funcional a analise de
pontos criticos e estratégicos para operagfes e Blitz, tornando mais produtiva e
eficaz a acdo dos agentes de transito.

»  Controle de Velocidade e “Fuga”: Os subsistemas descritos permitem
o controle, autuacdo e verificacdo de veiculos infratores e que se evadem do
sistema de pesagem. Proporcionando uma reducéo no excesso de velocidade e ndo
permitindo a isencdo em caso de fuga na pesagem no equipamento de Pesagem

Dinamica na Rodovia.

Topologia do Sistema de Conservacao de Rodovias

a) Subsistema de Pesagem Fixo: Disponibilizacdo, com implantacéo, de
Instrumento de Pesagem Automatica em Alta Velociade, incluindo todos os seus
periféricos (sensores para pesagem, elementos/cabos de ligacdo, terminal, sua
Certificagdo de Verificacdo Periddica emitida pelo Orgdo competente, software e
possiveis atualizacado definidas em legislacdo (parte integrante do sistema fixo de

pesagem), referente aos excessos de peso, gerar banco de dados, relatoérios.



b) Subsistema de Classificagdo de Veiculos: Disponibilizagdo, com
implantacéo, de sensores e algoritmos destinados a identificacdo das composicdes
homologadas pelo DENATRAN para o transporte de cargas, devidamente integrados

a Balanca Seletiva de Pesagem em Alta Velocidade.

c) Subsistema de Dimensdes: Disponibilizacdo, com implantacdo, de
sensores e algoritmos destinados a medicao automatica de dimensdes, devidamente
integrados ao Sistema de Pesagem Fixo para determinacdo de comprimento do
veiculo, para auxiliar na classificacdo e determinacdo do limite de PBT conforme
Portarias DENATRAN n° 63/2009, 249/2016 e 86/2017.

d) Subsistema de Identificacdo Veicular: Disponibilizacdo de sensores
e/oucameras e algoritmos para leitura automatica e registro da placa dianteira do
veiculo, ou qualquer outro dispositivo de identificagdo veicular homologado pelo
DENATRAN. Tal dispositivo devera operar no reconhecimento de placas em bom
estado de conservacdo e visiveis a olho nu, além de estar integrado a Balanca
Seletiva de Pesagem em Alta Velocidade para identificacdo do veiculo e de suas
irregularidades.

e) Subsistema de Controle de Velocidade:

Disponibilizacdo de sistema de video fuga e controle de velocidade,
atendendo ao disposto nas Resolugdes e Deliberagbes do CONTRAN junto das
Portarias do DENATRAN, incluindo todos os seus periféricos (sensores, dispositivos
de acionamemnto, elementos/cabos de ligacdo, instalacdo e energia elétrica com
capacidade suficiente para garantir o funcionamento do equipamento
ininterruptamente durante todo o periodo de operagdo). Sua Certificacdo de
Verificagdo Periodica emitida pelo Orgdo competente, software e possiveis
atualizacdo definidas em legislacdo, subsistema de emissdo automética de AIT
(Auto de Infragdo de Transito), referente aos excessos de velocidade, gerar banco
de dados, relatérios e transmissao eletronica conforme padrao definido pela Gestao
de Multas do DER-DF.

f)  Subsistema de Controle de Uso de Faixa de Rodagem:



Disponibilizacdo de sistema de identificacdo e contagem volumétrica,
acoplado aos radares, permitindo a indicagéo do fluxo de veiculos por espaco tempo

em sistema grafico georreferenciado.

g) Subsistema de Pesagem Portatil:

Disponibilizacdo de sistema de pesagem estatico portatil completo, incluindo
todos os seus periféricos (sensores para pesagem, rampas e dispositivos de
nivelamento, elementos/cabos de ligagdo, terminal, monitor, impressora laser,
sistema portatil autbnomo de energia elétrica, com capacidade suficiente para
garantir o funcionamento de todos os equipamentos ininterruptamente durante todo
o periodo de operacdo, sistemas e subsistemas de verificacdo de peso), sua
Certificagdo de Verificacdo Periodica emitida pelo Orgdo competente, seu
transporte, software e possiveis atualizacdo definidas em legislacéo, subsistema de
emissdo automatica de AIT, referente aos excessos de peso, dimensdes, gerar
banco de dados, relatorios e transmissao eletrénica conforme padrdo definido pela
Gestéo de Multas do DER-DF.

BALANCAS DE PESAGEM EM ALTA VELOCIDADE
Deverdo no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Executar a pesagem de 100% (cem por cento) dos veiculos,
especialmente os de carga, em transito no ponto e no sentido da via em que
estiverem instaladas;

« Serem automaticas, fixas, de eixos para veiculos rodoviarios garantindo que
os operadores nao possam interferir no resultado das medicdes de peso a fim de
evitar fraudes ou manipulagdes;

b) Especificidade: O equipamento devera ter sido projetado e construido
especificamente para a utilizagdo como instrumento de pesagem seletiva automatica

fixa para eixos de veiculos rodoviarios;

c) Capacidade de pesagem: Os sensores de pesagem deverdo ter a

capacidade minima de 20 toneladas por eixo ou mais;



d) Definicdo (divisdo): A indicacdo do peso devera ser feita em mdaltiplos

de 10 kg ou menos;

e) Velocidade: Devem auferir o peso dos veiculos a uma velocidade
minima de 40 km/h;

f)  Erro: Devera apresentar erro médio ndo superior a +10% no PBT e a
+15% nos conjuntos de eixos, com confiabilidade de 95% para os resultados obtidos,
quando comparados com o Instrumento de Pesagem Auxiliar (IPA) aferido pelo

INMETRO e presente nos Patios de Veiculos ou no Posto Movel.

SUBSISTEMA DE IDENTIFICAQAO VEICULAR (OCR ou LAP)
Devera no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Identificar e cruzar os dados obtidos para alertar sobre

veiculos irregulares ou infratores.

b) Especificidade: serem  utilizadas cameras automéaticas e

especificamente projetadas para a aplicacao que se destinam,;

c) Desempenho: devera possuir erro maximo de 15%, independente da

tecnologia utilizada,

d) Leitura automatica de placas: utilizado este tipo de tecnologia, a
performance devera se manter diuturnamente. Placas em mau estado, obliteradas,
parcialmente cobertas e ndo visiveis a olho nu, ndo deverédo ser contabilizadas. As
placas lidas deverdo ser enviadas ao banco de dados aonde havera conferéncia

com a situacdo administrativa do automovel.

SUBSISTEMA DE REGISTRO DE IMAGENS DE OPERACAO



Devera no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Possibilitar a visualizagdo em tempo real do funcionamento

do equipamento e da situacao do local por interface online.

b) Especificidade: serem utilizadas cameras automaticas e
especificamente projetadas para a aplicacao que se destinam;

c) lluminadores auxiliares: serem automaticos, especificamente
projetados para a aplicagdo que se destinam e se forem do tipo “flash” ndo devem

irradiar luz no espectrovisivel ao olho humano (Ex: Infravermelho);

d) Identificacdo veicular: Obter através de integracdo com o Subsistema

de Identificacdo Veicular a placa do veiculo;

e) Dados/Registros: Os dados e registros da imagem deverdo ser

imediatamente gravados em banco de dados e disponibilizados para o Agente.

SUBSISTEMA DE CONTROLE DE VELOCIDADE

Devera no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Executar a medicdo de 100% (cem por cento) dos veiculos,
em transito no ponto e no sentido da via em que estiverem instalados;

» Serem automaticos, fixos;

* Possibilitar a identificacdo dos veiculos assim como propiciar a identificacao

de sua placa, modelo e marca.

a) Especificidade: Identificagcdo e medicdo de velocidade através de
sensores instalados no pavimento, do tipo lago indutivo e sensores de pesagem

dindmica em alta velocidade (HS-WIM).



SUBSISTEMA DE CONTROLE DE USO DE FAIXAS

Devera no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Verificar em 100% (cem por cento) das rodovias, 0s veiculos
em transito no ponto e no sentido da via em que estiverem instalados
» Permitir a identificagdo do volume de veiculos e da situacido do transito nos

locais implantados.

b) Especificidade: Identificagdo e medicdo do volume de veiculos atraves

de sensores instalados no pavimento.

BALANCAS DE PESAGEM EM MOVIMENTO FIXA (PESAGEM DE
PRECISAO EM BAIXA VELOCIDADE )

Deverdao no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Executar a pesagem por eixo de veiculos pesados, nos patios
de apreensado de veiculos determinados pelo DER/DF;

o Serem fixas, de eixos para veiculos rodoviarios, garantindo que o0s
operadores ndo possam interferir no resultado das medi¢cdes de peso a fim de evitar
fraudes ou manipulagoes;

o Ter Portaria de Aprovacédo de Modelo vigente pelo Instituto Nacional de
Metrologia, Normalizacéo e Qualidade Industrial — INMETRO para a finalidade a que
se destina e que cumpre ou excede as seguintes especificacoes:

b) Especificidade: O equipamento deverd ter sido projetado e construido
especificamente para a utilizagdo como Instrumento de Pesagem Automatica (IPA)

fixa, pesagem dindmica fixa, para eixos de veiculos rodoviarios;

c) Capacidade de pesagem: Os sensores de pesagem deverdo ter a

capacidade minima de 20 toneladas por eixo ou mais, e de 150 veiculos por hora;

d) Definicdo (divisdo): A indicacdo do peso devera ser feita em multiplos

de 50 kg ou menos.



BALANCA DE PESAGEM PORTATIL

Devera no minimo atender aos seguintes requisitos:

a) Técnicas: Executar a pesagem por eixo de veiculos pesados, em locais
previamente determinados pelo DER/DF;

. Ser portatil, de eixos para veiculos rodoviarios, garantindo que o0s
operadores ndo possam interferir no resultado das medi¢des de peso a fim de evitar
fraudes ou manipulagoes;

o Ter Portaria de Aprovacao de Modelo vigente pelo Instituto Nacional de
Metrologia, Normalizacéo e Qualidade Industrial — INMETRO para a finalidade a que

se destina e que cumpre ou excede as seguintes especificacoes:

b) Especificidade: O equipamento deverd ter sido projetado e construido
especificamente para a utilizacdo como Instrumento de Pesagem N&o Automatica

(IPNA) portatil, pesagem estatica portatil, para eixos de veiculos rodoviarios;

c) Capacidade de pesagem: Os sensores de pesagem deverdo ter a
capacidade minima de 20 toneladas por eixo ou mais, e de 150 veiculos por hora;

d) Definicdo (divisdo): A indicacdo do peso devera ser feita em multiplos

de 50 kg ou menos.



7. ESTRUTURA DE SUPORTE A COMUNICACAO E CENTRO

INTEGRADO DE INTELIGENCIA E CONTROLE OPERACIONAL

Ao se tratar das questbes relativas ao fluxo de dados e da Tecnologia da
Informacdo (TI) presentes neste Estudo e Projeto, naturalmente chega-se ao
sistema concentrador de informacdes, aqui chamado de CIICO. Esse centro de
operagao e controle deve possuir infraestrutura de hardware e software para integrar
dentro da plataforma de TI utilizada todas as ferramentas de gerenciamento do
Projeto, objeto de descricdo detalhada neste Caderno. Esta plataforma é capaz de
se comunicar diretamente aos equipamentos, recebendo informacdes das bases de
informacdes de gerencia dos equipamentos, necessarios para realizar de forma
adequada e proativa a geréncia de toda a rede de geracdo, processamento e

devolutiva de dados.

Propde-se aqui uma solucdo de ambiente gerencial que viabilize a melhor
operacdo possivel desse complexo sistema, estruturando solucdo completa de
visualizacdo e controle. A solucdo € composta também de software desse sistema
com ferramentas de captura e controle de estacdes de trabalho através de redes
locais de dados TCP/IP, permitindo coletar diretamente sinais de rede e video.
Idealmente, deverao ser estruturadas equipes de trabalho capacitadas para o pronto
atendimento das demandas, sejam do préprio time da Concessionaria, sejam
também do DER-DF.

A ilustragé@o a seguir exemplifica o dito acima:




Figura 14: Exemplo de um Centro de Controle Operacional

Como o centro de inteligéncia de todo o sistema de fiscalizacdo, o CIICO é
responsavel pelo acompanhamento online do processamento de todos os

equipamentos que estdo conectados remotamente.

Essa central realiza, de forma online e automaticamente, ou seja, sem
intervencdo humana, a coleta das imagens dos veiculos flagrados, em intervalos
pré-programados, permitindo que os itens coletados sejam disponibilizados para o

orgdo gestor de transito.

E responsavel pelo armazenamento e processamento de todas as
informacBes (imagens e dados) que sdo criptografadas e coletadas pelos

eguipamentos e conjuntos de campo.

O banco de informacfes gerado na central torna possivel o rastreamento de
veiculos furtados, clonados, baixados, sinistrados com perda total e ndo baixados,

levantamento qualitativo e quantitativo da frota de veiculos.

As informacdes geradas pelos equipamentos de campo e armazenadas na
central podem ser utilizadas para a¢cdes administrativas e ostensivas, permitindo a
tomada das acOes necessarias para garantir a total eficiéncia das solucbes

implantadas.

Dispbe de funcionalidade que permite a visualizacdo de todos os
equipamentos em operacdo através de mapa georreferenciado. Permite que para
cada tipo de equipamento em operacado seja associado a um icone diferente. Assim,
a visualizacdo de um determinado tipo de equipamento sera possivel mediante a
selecéo do icone correspondente. Selecionado um icone, sera possivel visualizar a
localizacdo e o status de funcionamento do equipamento correspondente, assim
como as ultimas ocorréncias recebidas deste equipamento em tempo real. Também
€ possivel se selecionar que tipo de equipamento deve ser visualizado no mapa

georreferenciado, através da aplicacdo de filtros.

O CIICO é equipado com servidores para processamento e armazenamento
dos dados e imagens das operacdes realizadas, servidores de aplicativos,
servidores de internet, estacdes de trabalho, infraestrutura de conectividade para
conexdao com todos os pontos de fiscalizagdo, rede local (LAN), rede corporativa

(WAN), sistemas de seguranca de rede — firewall para protecado contra atagues na



Internet, sistema de copias de seguranca (backup), sistemas controle de acesso,
sistema de criptografia de ultima geracdo, software de decodificacdo e compativeis
com o sistema administrado. Desta forma, garante a capacidade, qualidade e
integridade das informacfes, que sdo protegidas e codificadas por senhas de

acesso, impossibilitando qualquer alteracéo ou exclusdo das mesmas.

Desta forma, & possivel a imediata transferéncia dos dados processados,
emissdo de relatérios estatisticos e gerenciais consolidados e individualizados e
demais controles necessarios, facilitando o trabalho de coleta, triagem,
processamento, emissdo de infracdes, emissado de relatérios estatisticos, gerenciais

e operacionais.

As imagens e dados coletados pelos equipamentos, nho momento de sua
captura, sdo armazenadas com chave de criptografia de 2.048 bits, e assinadas
digitalmente, também com chave de criptografia de 2.048 bits, quando do seu
envio/coleta para a central, de forma que o0s registros gerados somente sejam
visualizados por usudrios autorizados e que possuam a chave publica
correspondente a chave privada que assinou os documentos, de forma que o
sistema de processamento rejeite quaisquer imagens que nado tenham sua
assinatura digital confirmada, garantindo, assim, sua confiabilidade, integridade,
autenticidade e caracteristicas originais, ndo permitindo nenhum tipo de edicdo na
imagem, além de evitar acesso de usudrio nao autorizado e por software comercial
ou de terceiros aos dados e imagens, garantindo sempre o0 seu sigilo. As imagens
coletadas em campo somente serdo visualizadas ap6s o processo de decriptografia,
que sera realizado na central, onde somente os computadores destinados ao
processamento e consisténcia das imagens possuem o respectivo software de
decriptografia. Todo o0 processo sera executado por pessoas autorizadas e mediante

uso de senha pessoal e restrita.

Os seguintes tipos de relatérios poderdo ser disponibilizados, conforme

periodicidade a ser definida pela administracdo, em meio magnético ou 6tico:

o Autos de Infracdo/Notificacdo com as imagens de todos os veiculos que
cometeram infracdes validas;
o Dados dos registros de infracdo e imagens;

o Estatistica de registros de infracdo geral e por equipamento instalado;



o Estatistica de reincidentes por periodo;

o Estatistica de multas por tipo de infracao;

o Estatistica de multas por veiculos infratores, por placas, por categoria de
infratores, por espécie de infratores, por tipo;

o Estatistica do numero de veiculos infratores por faixas de velocidade;

o Informacbes gerenciais relativas ao fluxo de trafego da aproximacao
monitorada, classificadas por faixa horéria, 24 horas por dia;

o Informagbes gerenciais relativas ao fluxo total diario de trafego da
aproximacdo monitorada, classificadas por tipo de infracdo, por faixa de horério,
durante 24 horas;

o InformagBes gerenciais relativas ao fluxo total diario de trafego da
aproximacédo monitorada, classificadas por faixa horéaria, por espécie, por categoria;

o Numero de veiculos infratores por local fiscalizado, por faixa e por tipo
de infracao;

o Gréficos comparativos més a més do numero de infratores e da variagéo
das velocidades constatadas;

o Variacdo da velocidade média de todos os veiculos que passam pelas
faixas de trafego fiscalizadas;

o Volume total diario por faixa horéaria

. Fluxo total de veiculos por:

o Intervalo de faixa de velocidade;

o Intervalo de faixa horéria;

o Intervalo de data (dia, semana, més ou ano);

o Por tipo de veiculos;

o Por intervalo de comprimento dos veiculos;

o Por infracbes detectadas por equipamentos com OCR;

o Total de veiculos que excederam a velocidade (absoluto e percentual);

o Total de veiculos com restricao (Absoluto e Percentual);

o Total de veiculos por restricdo (Absoluto e Percentual);

o Quantitativo de imagens que geraram autos;

o Quantitativo de imagens que nao geraram autos e por quais razoes;

o Classificacdo do tipo de infracdo — codigos, por equipamento por

periodos a serem determinados pelo operador;



o Demonstrativo de velocidades médias por tipo de veiculo;

o Outros relatorios gerenciais, operacionais e estatisticos.

O sistema registra os dados capturados pelos equipamentos e permite a
interpolacdo e o cruzamento de informacdes sobre o fluxo de veiculos, faixas de
veiculos, faixas de velocidades e horarios para fins estatisticos. Estes registros
podem ser gerados em intervalos configuraveis, que podem ser de 5, 10, 15, 30 ou
60 minutos. Com base nestes dados podem ser gerados relatorios estatisticos

diversos, que permitem estudos mais complexos sobre o trafego na via monitorada.

Os dados poderao ser fornecidos por equipamento ou soma de um ou mais
equipamentos, por faixa de rolamento ou soma de uma ou mais faixas de rolamento,
por periodo de tempo, por horario, por dia de semana, por enquadramento, faixa de
velocidade, por porte de veiculo, por operador, etc. ou, ainda, por qualquer

combinacgao desses parametros.

Os dados do sistema sao garantidos por rotinas automaticas de backup
(criptografado) com cépia integral das informacdes do servidor (imagens, autos,

registros, sistema aplicativo, tabelas, etc.).

Caracteristicas Gerais

o Responséavel pelo acompanhamento online do processamento de todos
0S equipamentos conectados;

o Possui banco de dados com estrutura relacional;

o Todas as informacbes sdo armazenadas, processadas e
disponibilizadas para emisséo de relatérios customizaveis;

o Sistema multiusuario, ou seja, permite que mais de um operador utilize o
sistema ao mesmo tempo, inclusive na mesma atividade;

o Identificacdo e registro de usuérios e agentes de transito, com controle
de acesso individual e senhas protegidas;

o Acessos registrados, permitindo identificar o operador responsavel,

o Permite integracao total com todos os 6rgédos de administracéo publica,

para atualizacéo dos cadastros de restricoes;



o Registro de log de ocorréncias contemplando o nome do arquivo de
imagem; equipamento (numero de série); data e hora da captura; numero da
imagem; data e hora do inicio e fim da andlise; placa identificada se for o caso;
irregularidades encontradas, se for esse o caso.

Caracteristicas Funcionais

O CIICO recebe os arquivos contendo as imagens validas e invalidas,
controladas e cadastradas por lote, por equipamento e por localizacdo, em blocos
separados para que seja realizada a analise final e aprovacdo, objetivando a

elaboracao dos AlTs eletronicos correspondentes.

A operacédo do Software de Gerenciamento de Trafego pode ser dividida em 3

fases distintas:

a) Pré-Processamento: compreendendo a coleta, o controle de
qualidade e processamento das notificacdes de autuacdes, possibilitando o
preenchimento do numero da placa e modelo do veiculo. O sistema de pré-
processamento possui funcdo de identificacdo e registro de usuarios, com controle
de acesso e senhas protegidas;

b) Homologacao: compreendendo a conferéncia e homologacdo das
imagens pela autoridade de transito;

C) Interface com Orgdo de Processamento: compreendendo a
transferéncia de arquivos (midia ou eletrénica), para insercdo e emissao da AlT pela

empresa que detém a propriedade da base de dados local.

O software ira processar os dados e imagens capturados pelos equipamentos
de campo, permitindo:

o Visualizagdo e identificacdo da placa e marca/modelo dos veiculos das
imagens capturadas;

o Conferéncia das caracteristicas fisicas do veiculo com o cadastro;

o Andlise das imagens e dados capturados, permitindo a geragcdo de

copias de back-up;



o Gerar arquivos de imagens a partir dos registros de infracdes obtidos
pelos equipamentos de campo, necessarios para a geracao dos AITs;

o Agregar outras infracbes ao veiculo, as quais a imagem permita
identificar;

o Protecdo do sistema, de forma a garantir a seguranca, o sigilo e a
precisdo das informagfes, através do cadastro do operador (cédigo do agente,
nome, O0rgdo a que pertence, data de inicio da atividade, data final da atividades,
permissao para retirada de taldo), com senha pessoal criptografada. O acesso do
operador ao sistema se d&, somente através de senha pessoal;

o Capacidade de processamento superior a 100.000 (cem mil) registros de
infragdo de transito por més, com sua inclusdo na base de dados indicada pelo
Poder PODER CONCEDENTE;

o Ajustes de brilhos e contrastes para melhorar a visualizagcdo dos
indicadores da placa,;

o Disponibilizacdo da imagem para impressdo junto a formulario
especifico, em layout a ser aprovado, com a distorcdo ou encobrimento da regido do
para brisa do veiculo, de forma a garantir a privacidade dos ocupantes do veiculo,
obedecendo-se os campos destinados a identificar o numero do auto de infracéo,

contendo no minimo as seguintes informacdes:

. Cddigo do 6rgao de transito;

. Série e numero do AllP;

o Data da infracao;

o Hora do evento;

o Local da infracéo;

o Faixa monitorada;

. Placa do veiculo infrator;

. Caddigo do municipio do veiculo infrator;
o Estado da Federacéo do veiculo infrator;
o Marca do veiculo infrator;

o Categoria do veiculo infrator;

o Cor do veiculo infrator;

o Identificagdo da infragéo;

. Cabdigo da empresa CONCESSIONARIA.



o Controle sequencial de todas as imagens aproveitadas ou nao;

o Gerenciamento das imagens validas, invalidas, consistentes,
inconsistentes e backups;

o Cadastramento de placas em regime de urgéncia, aplicada a veiculos
furtados, suspeitos ou procurada em situacdes de prioridades;

o Descarga online dos dados capturados em campo pelos equipamentos;

o Atualizacdo remota do banco de dados / cadastro de veiculos, via
comunicacdo online, caso 0 mesmo esteja armazenado nos equipamentos de
campo. A atualizacdo somente podera ser realizada por pessoa autorizada, com
senha pessoal e por procedimento a ser estabelecido.

o Formacéao de banco de dados para estatisticas de volume de trafego.

O Software de Gerenciamento de Trafego permite a inclusdo e exclusdo de
agentes autorizados a operarem com o sistema. O cadastramento é realizado
através do nome completo do agente, assim como, através de sua identificacéo,
como por exemplo, através do numero de matricula/cédigo do agente, 6rgdo a que
pertencem data de inicio e fim da atividade, permissdo para retirada de taldo,
atribuindo-se diferentes niveis de acesso atraves de senhas individuais

criptografadas.

Os dispositivos de registro das imagens possuem controle para a perfeita
identificacdo, administracdo e guarda dos mesmos, de forma a ndo haver extravios

ou danos nas imagens arquivadas.

A base de dados dos registros das infragdes possui a informacdo do numero
de ordem e data de cada uma das imagens capturadas, de maneira a possibilitar a
verificacdo dos dados e imagens coletados em campo, bem como a transferéncia

destes dados para o auto de infracao/notificacao a ser emitido.

O padrdo de arquivamento das imagens apresentara resolu¢cdo minima a ser

definido, no formato JPG.

Os registros visuais das infracdes poderdo ser processados permitindo o
ajuste de brilho e contraste, sem alterar a imagem original, de forma a aperfeicoar a
visualizagdo da informagéo da placa do veiculo infrator e com a possibilidade de

obliteragcdo da imagem dos ocupantes do veiculo infrator, de modo que seja



respeitado o seu direito de imagem e a sua privacidade. Caso seja necessario se

recuperar a imagem original, o sistema permite a remocao deste efeito visual.

Todo o acesso de usuarios aos sistemas é controlado por cédigo de usuario,
senha de acesso criptografada e nivel hierarquico de permissdes. A operacdo do
sistema é autorizada, hierarquicamente, através da inser¢cdo de senhas individuais
criptografadas de acesso ao sistema, com mais de 5 (cinco) niveis de categorias,
para usuarios diferentes, permitindo que cada operador execute somente as funcdes
determinadas pelo seu nivel de acesso. Todas as senhas cadastradas no sistema

séo criptografadas.

Serdo registrados no sistema, através de LOGs, todas as transacoes
efetuadas (inclusbes, exclusdes e alteracBes), contendo o registro respectivo, a
identificacdo do responsavel pelas alteracfes, bem como a data e horario em que

ocorreram, de forma a se manter um controle atualizado do acesso.

Além do registro no LOG do sistema, todas as atividades de ajustes e/ou
manutencdo realizadas nos equipamentos serdo registradas e discriminadas em

relatorios apropriados.

Configuracdo

O Software de Gerenciamento de Trafego permite o cadastro de informacdes
pertinentes aos equipamentos de fiscalizacdo eletrbnica, tais como: cédigo, nimero
e tipo do equipamento, local de instalacdo/operacdo, numero de série, certificado do
INMETRO, velocidade regulamentada para a via, data da Ultima afericdo do
equipamento, data de vencimento da afericdo, nome do 6rgado responsavel e nimero
do agente de transito, possibilitando a validagdo das mesmas, quando da

importacdo dos dados da infracao.

Com excecdao da fiscalizacdo de velocidade, os equipamentos possibilitam a
adequada configuracao a distancia, a partir da central de processamento, permitindo
a configuracdo individual de cada faixa de rolamento de uma secdo de trafego
fiscalizada, de forma a estabelecer quais os tipos de infracdes deverdo ser
fiscalizadas, naquela faixa, simultaneamente. Também € possivel configurar
individualmente em cada equipamento as funcdes de alarme de passagem de

veiculo, envio de registro de trafego sumarizado, envio de registro de trafego



individual, envio de todas as imagens coletadas, de forma independente de
ocorréncia ou ndo de infracdo e modo de transmissdo das imagens em lote ou

online.

Os equipamentos dotados do sistema de reconhecimento de placas poderéao,
mediante configuragdo especifica, transmitir as imagens capturadas para a central
de processamento, contendo ou ndo a informacédo referente a placa do veiculo
reconhecida pelo sistema. O sistema permite a inclusdo ou exclusdo da placa lida
pelo sistema na imagem transmitida sendo a configuracdo referente ao envio da
imagem contendo ou ndo a informacao da placa reconhecida realizada a partir da

central de processamento.

Para equipamentos com Sistema de Reconhecimento Automéatico de Placas,
o software de gerenciamento de Banco de Dados permite armazenar os dados

discriminados abaixo,

o a placa do veiculo

. tipo de veiculo

o a data (DD/MM/AAAA) e horério (HH:MM:SS)
o local/sentido

. faixa de rolamento

Para todas as faixas de rolamentos fiscalizadas, o software de gerenciamento

de Banco de Dados permite armazenar os dados discriminados abaixo:

o volume total de todos os veiculos por faixa de rolamento, local/sentido,
data (DD:MM:AAAA), horario (HH:MM:SS), velocidade (quando for o caso) e porte
de veiculo durante 24 (vinte e quatro) horas;

o ocupacao (porcentagem de tempo que o laco detector é ocupado), por
faixa de rolamento, por local/sentido e classificado por faixa horaria.

O Banco de Dados abrange todos os veiculos que passam pela faixa de
rolamento fiscalizada pelo equipamento e possibilita a exportacdo dos dados das

seguintes formas:

o por placa (quando for o caso)



o por tipo de veiculo

o por data (periodo a ser configurado pelo usuario no formato
DD/MM/AAAA)

o por horério (faixa de horario no formato HH:MM:SS)

o por local

o por faixa de rolamento e por soma de uma ou mais faixas de rolamento

A central de processamento permite a producdo de AITs eletrbnicos a partir
dos registros de infracoes obtidos pelos equipamentos, onde irdo constar todos os
elementos necessarios para sua validacdo. Os arquivos com os lotes das infracfes
(arquivo texto) estardao disponiveis, juntamente com o arquivo das imagens, para

analise e posterior envio para processamento.

Serd mantido o registro de todas as alteracbes de configuracdo nos
parametros utilizados na operacao de fiscalizagdo das infracbes de transito em um
Banco de Dados apropriado (com o registro da data e horario da ocorréncia, valor
anterior e o valor alterado do parametro e 0 nome da pessoa que fez a alteracdo), de
forma a permitir facil consulta ao valor dos parametros que estavam configurados em

alguma data especifica.

Sistema de Fluxo Veicular Online e Estatistica

O CIICO incorpora uma solucdo de monitoramento de transito que consiste na
captacdo de dados pelos equipamentos de campo, sua transferéncia para o
ambiente de monitoramento, o céalculo de consolidacdo dos dados e transformacéao
em informacdes Uteis a gestao de transito, de forma a permitir o acompanhamento e
avaliacdo do fluxo de trafego com registros unitarios de passagem dos veiculos,
identificando data, hora, velocidade, tamanho, velocidade média, somatorio de
veiculos e percentagem de ocupacdo da via. Estas informag¢des sdo coletadas e
transmitidas em tempo real, online, para o central que dispde de ferramentas para a
emissao de relatérios para analise e tomadas de decisdes. Esta solucdo permite a
classificagdo da situagdo do transito em “boa”, “regular’, “lenta”, "ruim” e

“‘congestionada’.

O sistema compreende:



o Coleta de dados 24(vinte e quatro) horas ininterruptas.

o Os equipamentos registradores de velocidade registram a data, a hora, o
minuto, a velocidade e identificam o porte veicular de todos os veiculos passantes
nas faixas da secao monitorada.

o Transferéncia dos dados online para ao central permitindo a geracao de
dados estatisticos.

o Dados historicos armazenados para consulta.

Os dados poderao ser disponibilizados na WEB e serdo tratados por secéo,
grupo de secles e areas. Cada area (macro area) sera dividida em micro areas,
também divididas em grupos de secdes até atingir a menor visdo para obter a secao
especial. A visualizacao por area/secao permitira se identificar a situacao real da via,
com identificacdo do local, data, hora (da ultima atualizacédo), fluxo, velocidade
média (km/h). O sistema permite a geracdo de estatisticas por area/secao,

apontando quais sao as irregularidades mais encontradas naquela regiao.

O sistema possui funcionalidades de gestdo da base de dados de veiculos
que permite, através do monitoramento das imagens e/ou dados registrados pelos
equipamentos em operacdo dotados de OCR, confrontar banco de dados de
veiculos irregulares e identificar veiculos suspeitos do cometimento de crimes,

veiculos furtados ou roubados, além de veiculos incluidos em “black list”.

O sistema recebe os dados e imagens dos equipamentos de campo, realiza o
seu processamento e fornece informacdes inteligentes, que pode ser utilizadas

como apoio as decisfes estratégicas na gestdo do transito e na seguranca publica.

O sistema permite a importacdo de placas de veiculos a partir de um banco
de dados de veiculos com restricbes tais como: suspeitos, investigados, roubados /
furtados, clonados, com débito de impostos dentre outras. Ao capturar a imagem de
um veiculo o sistema consulta se sua placa faz parte deste banco de dados. No
caso de uma identificacdo positiva, 0 sistema dispara um alerta audiovisual em tela,
com cores distintas para cada tipo de irregularidade. Ao identificar um veiculo restrito
o sistema apresenta em tela os dados do veiculo (placa, modelo, cor, local onde o
veiculo foi registrado, dados sobre o proprietario). O sistema permite visualizar em
mapa georreferenciado a exata localizacdo do equipamento assim que for detectada

uma irregularidade, bem como que a mesma seja selecionada pelo operador.



O sistema permite a atualizacdo da lista de restricdes e também a remocéo
de dados quando o mesmo tiver seu status atualizado. Permite também o registro
em arquivos de Log das operacdes dos usuarios, bem como armazena arquivo log

com registro de todos os veiculos com restricao e fluxo.

O sistema permite ainda a geracéo de relatorios de logs com filtro de data e
tipo de restricdo. Viabiliza selecionar qual tipo de irregularidade deve ser monitorada
e que os ultimos 50 registros monitorados sejam visualizados em tela, em formato
reduzido, permitindo a visualizacdo ampliada de determinado registro, quando da

sua selecéo, j& com os dados pertinentes fornecidos pelo banco de dados.

E possivel acessar o sistema através de qualquer dispositivo movel

conectado a internet.

Sistema de Identificacdo de Matrizes de Origem e Destino

Matrizes de Origem-Destino sdo o resultado do cruzamento de dados do
reconhecimento automatico das placas dos veiculos, realizado através da
funcionalidade OCR.

Aplicagcbes: O simples registro de uma placa em um local em determinado
horério, e da mesma placa em outro local em novo horario permite a geracdo de
tabelas de deslocamento entre os pontos de sua origem e destino. De posse de tais
dados e, em grande quantidade amostral, € possivel tracar de onde provém e para
onde seguem a maior parte dos veiculos. Essa informacdo é utilizada
posteriormente para projetos de infraestrutura nas areas de maior concentracédo de
deslocamentos, provocando a melhoria esperada no transito desses usuarios.

Os dados provenientes das leituras de placas dos veiculos serdo
armazenados, permitindo gerar ao longo do tempo de contrato informacbes a

respeito das caracteristicas do trafego nas vias fiscalizadas.

A partir dos dados concatenados, serdo geradas informacdes a respeito das
quantidades de veiculos que transitam de um ponto a outro, sua frequéncia e, com
isso, poderdo ser planejadas medidas e até mesmo obras necesséarias em acoes de

médio e longo prazo. Essas medidas auxiliam no planejamento do transito.



Todas as informagbes a respeito da leitura de placas realizada pelos
equipamentos que possuam OCR serdo armazenadas em bases de dados que
permitem o cruzamento dos dados e sua consulta. As informacdes armazenadas

nas bases de dados mencionadas contemplam:

o Data da passagem do veiculo.
J Hora da passagem do veiculo.
o Placa.

o Categoria do veiculo.

Sera realizado o cruzamento das informacdes coletadas e extracdo de
relatorios pormenorizados em forma de MATRIZ ORIGEM-DESTINO. O cruzamento
sera realizado mediante a identificacdo da quantidade de placas identificadas em
dois pontos, inicialmente dentro de 24h. Este periodo de 24h sera nominado como

Parametro de Tempo de Deslocamento.

O modelo permite, também, a configuracdo do Parametro de Tempo de
Deslocamento para medidas menores, possibilitando um estudo apurado da matriz e

a observacédo da concentracao do trafego em periodos pequenos.

Assim como o Parametro de Tempo de Deslocamento, 0s sistemas propostos
permitem o estudo da mesma matriz ao longo de diversos horarios do dia. Assim,
sera possivel saber quais os fluxos em horarios especificos e onde se concentram a

maior parte dos deslocamentos.

Sistema de |Identificacdo do Tempo de Percurso

A funcionalidade de tempo de percurso € o resultado do reconhecimento
automatico das placas dos veiculos, através da funcionalidade OCR em dois pontos
distintos (A e B).

AplicacBes: O tempo de percurso sera uma das informacdes utilizadas para
0 gestor do transito saber as condicbes das vias monitoradas, permitindo a
alimentacdo de painéis de mensagens variaveis para a melhoria da comunicacao
com os usuarios da vias, informando as condicdes de trafego e permitindo que o

usuario possa decidir sobre o melhor caminho a percorrer.



Os dados utilizados para tal medida serdo os mesmos ja solicitados para a
MATRIZ ORIGEM-DESTINO. Os tempos de deslocamento serdo apresentados
também em mapas, atualizados em tempos previamente configurados nos sistemas

fornecidos.

Em um primeiro momento, especialmente na fase de instalacdo dos
equipamentos, quando as informagOes trazidas por estes ainda sao reduzidas,
apenas as informacdes acerca da situacao do transito local serdo enviadas, ou seja,

as condicdes de fluxo local (um ponto).
O sistema disponibiliza as seguintes informacodes:

. tempo de rota entre o ponto A e o ponto B.
J pontos de transito lento.
o envio de mensagens sobre tempo de percurso e pontos de lentiddo

o porcentagem de veiculos que vao de um ponto A para um ponto B.

Sistema de Auditoria Online

O Sistema de Auditoria online para validacao/invalidacdo, pelo PODER
CONCEDENTE, permite:

a) Acesso via web (internet) pelo PODER CONCEDENTE;

b) Controle de acesso por login e senha;

c) Validacdo ou invalidacdo por agentes, nomeados pela autoridade de
transito, através de analise de consisténcia de todas as imagens disponibilizadas;

d) Visualizacdo e identificacdo da placa e marca dos veiculos das imagens
capturadas;

e) Conferéncia das caracteristicas fisicas dos veiculos com o cadastro
disponibilizado;

f) Ajuste de zoom das imagens;

g) Agregar outras infracdes ao veiculo, as quais a imagem captada permita
identificar

h) Gerar e imprimir um espelho de Auto de Infragdo de Tréansito, contendo
todos os dados do veiculo e a foto da autuacéo;

i) Emissdo de relatérios gerenciais relacionados as imagens, dados, lotes e

respectivas situacdes detectadas nas operacoes.



Sistema de Verificacdo, Planejamento e Controle da Manutencdo e

Servicos Realizados

O sistema possibilita o planejamento e o controle das manutencoes
preventivas, corretivas e preditivas, bem como a verificacdo diaria dos

equipamentos, contemplando as seguintes funcgdes:

a) Verificacdo diaria, in loco, de todos os equipamentos instalados;

b) Geracdo automatica de Ordens de Servicgo, a partir das verificacdes diarias
efetuadas, com prazos maximos definidos para o fechamento das Ordens de
Servigos de acordo com o grau de urgéncia/prioridade;

c) Possibilita o0 acompanhamento do andamento das Ordens de Servigos,
através de relatorios informatizados (fechamento das Ordens de Servicos,

pendéncias, servicos realizados, etc).

Relatorios

O software permite a geracao dos seguintes relatoérios:

Relatérios estatisticos e/ou graficos mensais contendo:

- Volume mensal, semanal e diario/horario por tipo de veiculo;

- Volume de veiculos de hora em hora;

- Volume médio diario no més;

- Numero de imagens validas e invalidas geradas por equipamento;

- Percentual de imagens validas e invalidas em funcdo do numero total de
imagens recolhidas por equipamento/més e 0s motivos que invalidaram tais
registros;

- Numero percentual de imagens consistentes e imagens inconsistentes;

- Numero de imagens invalidas por equipamento/més e 0s motivos que
levaram ao cancelamento de tais registros;

- Relatério estatistico contendo os locais, os dias e horarios com o maior
namero de infracOes registradas;

- Listagem dos veiculos infratores x placas, infratores x categoria;
infratores x espécie; infratores x tipo;

- Numero dos veiculos infratores (hora, dia, més e ano);



- Relatdrios estatisticos de multas por enquadramento e por equipamento,
bem como geracgéo de gréficos;

- Relacdo de imagens de veiculos destinados a socorro de incéndio e
salvamento, os de policia, os de fiscalizacdo e operacdo de transito e as
ambulancias, em excesso de velocidade, porém ndo multados, quando em servigco
de urgéncia e devidamente identificados por dispositivos regulamentares de alarme
sonoro e iluminacdo vermelha intermitente, em conformidade com o art. 29, VII, do
Caodigo de Transito Brasileiro;

Podera ser disponibilizada ferramenta para geracao automatica de relatérios
através da base de dados disponibilizada pela CONCESSIONARIA ou da base de
dados registradas pelos equipamentos, conforme necessidade do PODER
CONCEDENTE.

Relatérios de manutenc¢des mensais contendo:

a) Namero de série do equipamento que passou por manutencao;

b) O motivo pelo qual o equipamento esta passando pela manutencdo e 0s

procedimentos realizados.

Relatérios mensais de depredacbes (cometidas por atos de vandalismo)
contendo:

a) O numero de série do equipamento que sofreu a depredacéo;

b) O tipo de depredacdo a qual o equipamento foi submetido e o item

avariado, bem como procedimentos realizados para sua manutencao;

c) O dia e a hora em que foi identificada,

d) A data e o horario de inicio e término da manutencéo realizada.

Dentre os objetivos da implantagdo dessa complexa estrutura, podem ser

citados os seguintes:



. Automatizagdo de tarefas manuais;

. Otimizag&o de processos;

. Controle sobre as operacées da CONCESSIONARIA;
. Disponibilidade imediata de informacdes seguras;

. Reducéo de custos operacionais;

. Reducdo dos riscos inerentes a operacdo do Sistema;

. Obtencdo de informacbBes e resultados que auxiliem na tomada de

decisbes e permitam total visibilidade do desempenho da operacéo.

A solucdo tecnolégica a ser implantada devera disponibilizar ao Sistema
ferramentas que possibilitem a extracdo de relatérios de controle e de planejamento,
bem como o0 acesso a todas as bases de dados gerados pelos sistemas que

comporao o projeto, garantindo 0s seguintes requisitos técnicos minimos:
. Interoperabilidade, incluindo sistemas pré-existentes de terceiros;
. Independéncia em relagédo a fornecedores e tecnologias proprietarias;

. Condicdes de integracao, inclusive com sistemas legados, viabilizando a

migracdo, quando necessaria; confiabilidade e seguranca da informacéo.

Upgrades, melhorias, novas versdes e/ou correcfes dos softwares de
controle, firmwares, sistemas operacionais, aplicacbes, sistemas de seguranca,
APIls, drivers diversos, especialmente os de comunicacdo, entre outros, devem ser

disponibilizadas.



8. SISTEMA INTEGRADO DE GERENCIAMENTO DA FROTA

APREENDIDA

r--- ---------- I 8 R N B B B B B | ---‘
. ATENDIMENTO
AL AO CIDADAO

I

INFRACOES

Figura 15: Fluxograma de trabalho (Fonte: Elaboragéo propria)

A implantacéo do Sistema de Gerenciamento de Frota Apreendida com patios
de recolhimento, guarda e devolugcédo de veiculos tem o objetivo de modernizar e
desenvolver solugbBes tecnolégicas para agilizar a fiscalizacdo de transito e a
integracdo entre 0s processos de penalizacédo, remoc¢ao dos veiculos e atendimento
ao cidadao. Para tanto, propde-se a implantacdo de um sistema integrado baseado
em tecnologia de WebServices, que garanta informacdes precisas e em tempo
adequado para planejar de forma eficiente as acdes de fiscalizacdo de transito, além
de possibilitar, sempre que necessario, novas atualizacbes e renovacdes

tecnoldgicas.

O sistema devera garantir a eficacia e a integridade dos dados para
possibilitar a 6tima gestdo dos processos, coordenando todos os avisos, alertas,
infraestruturas e tomadas de decisdo, mantendo todos 0s processos em constante
monitoramento. Devera também fornecer dados e informacdes atualizadas aos

orgaos responsaveis pela fiscalizagcéo de transito.

Destaca-se também, a implantacdo dos patios localizados em regides
estratégicas do Distrito Federal. Estes deverdo contar com a infraestrutura adequada
para remoc¢ao dos veiculos quando apreendidos e sua guarda correta e segura nos

patios.



As diretrizes para implantacdo do sistema de gerenciamento de patios estédo

organizadas em quatro grupos:

Remocdao: Gestdo dos equipamentos moveis (guinchos) e execucdo da
vistoria veicular digital.

Patios: Gestdo e controle de entrada, vistoria, guarda (depdsito) e
destinagéo;

Leildo: Gerenciamento das atividades de pré leildo e pdés leildo, inclusive
prestacdo de contas;

Atendimento ao cidad&o: controle dos servigos, portal web, contact center,
treinamento e capacitacdo, satisfacdo do atendimento

REMOCAO

| - remocdo de veiculos: medida administrativa aplicada pelo agente da
autoridade de transito, quando da constatacdo da infracdo de transito que
caracterize a necessidade de se retirar o veiculo do transito, que sera recolhido em
local apropriado, conforme o estabelecido no art. 271 do CTB.

Il - recolhimento: ato de encaminhamento do veiculo ao patio de custddia a

qualquer titulo, decorrente de remocdo, retencdo, abandono ou acidente.

A remocdo ou recolhimento acima descritos, também conhecidos como
guinchamento ou reboque, é a retirada e o deslocamento do veiculo apreendido até
o local onde ficara depositado até que sua situacao legal esteja regularizada. Todo o
processo de remocédo do veiculo até a chegada ao patio devera ser monitorado pelo

Sistema de Gerenciamento de patios gerando dados e informacgdes atualizadas.

O servigco a ser executado esta vinculado a natureza da ocorréncia policial
atendida. No caso de acidente de transito ou veiculo danificado / avariado /
abandonado representando risco a seguranca ou em caso de emergéncia que
justifigue o acionamento do servico contratado em detrimento do livre direito do
proprietario ou condutor do veiculo em acionar servico de remocao a sua escolha ou
derivado de contrato de seguro que envolva o veiculo, o servico a ser executado

sera o recolhimento ao respectivo deposito.



No caso de veiculo recuperado apds ter sido objeto de crime ou apreendido
por determinagéo judicial, o servigo a ser executado serd o recolhimento do veiculo
e encaminhamento ao local definido pelo PODER CONCEDENTE.

O processo de remocédo se dara da seguinte maneira:

AGENTE DE OPERADOR
TRANSITO GUINCHO

SOLICITAGAO DO VISTORIA E REGISTRO

SERVICO DE REBOQUE ‘ FOTOGRAFICO DO |

AUTOMATICAMENTE VEICULO (DISPOSITIVO
PELO SISTEMA MOVEL)

FORMULARIO
ELETRONICO DE
REMOCAO

INFRACAO COM MEDIDA |
ADM DE REMOGAO

FUNCIONARIO
PATIO

NOVA VISTORIA
ANTES DA REMOCAO
DO GUINCHO

TRANSPORTE DO AUTO DE PRE-VISTORIA |
VEICULO ATE O PATIO E REMOCAO

CADASTRAMENTO
DO VEiCULO NO
GUARDA SISTEMA DE PATIO

Figura 16: Fluxograma de trabalho (Fonte: Elaboracgéo prépria)

Por meio da solicitacdo de guincho, gerada pelo formulario eletrbnico de
remocao ou telefone para central, o sistema iniciard um processo automatico de
rastreamento de guinchos disponiveis na proximidade do veiculo a ser removido. A
solicitacdo € enviada ao motorista do guincho, que responde eletronicamente e

mantém o status de localiza¢éo e remocao.

O reboque também devera ser equipado com dispositivo mével com aplicativo
possibilitando a realizac&o online da vistoria veicular, registro fotografico do veiculo e
capacidade de registrar todo trajeto percorrido do veiculo desde o engate até o patio.
Estas informacfes alimentardo automaticamente o sistema integrado, compondo o

cadastro do veiculo apreendido antes mesmo de sua remogé&o para o patio.

O veiculo, quando possivel, devera ser lacrado em todas as suas partes

moveis (portas, malas, capds e tanque de combustivel), o lacre devera possuir



numeracao unica com codigo de barras ou QR Code, possibilitando a sua leitura

automatica.

Gerado o auto de vistoria e remocao via aplicativo em dispositivo movel tipo
smartphone ou tablete com GPS integrado, o mesmo descrevera com detalhes as

condicdes e os dados do veiculo, tais como:

. Inserir os dados de localizacdo da ocorréncia e do veiculo a ser
recolhido de maneira automética através de coordenadas utilizando programa de
localizacéo;

. Inserir, no minimo, 5 fotos necessérias para o processo de recolhimento
ao patio e dados do condutor e/ou responsavel;

. Deve permitir introduzir os pontos de localizacdo de eventuais avarias do
veiculo (a indicacdo podera ocorrer por click em uma figura representando o veiculo
ou por selecdo em uma lista de itens);

. Permitir a insercdo da numeracdo dos lacres através de leitura de um
QR code ou cbdigo de barras;

. Permitir o cadastro de agentes apreensores responsaveis pela
apreensdo do veiculo irregular, inclusive permitindo a assinatura digital do agente
apreensor e do responsavel pelo reboque em campos especificos;

. Permitir a gravacdo de audio sobre a ocorréncia, incluindo possibilidade
de conversdo em texto para constatacdo de fatos relevantes pelo agente
responsavel pela apreensao;

. Emitir em uma impressora portétil e através de arquivo tipo PDF, tanto a
guia de retencdo do veiculo quanto a vistoria completa (com fotos) com todos os
dados necessarios para a perfeita caracterizacdo do estado do veiculo e
informacdes referentes a apreensao;

. Capacidade de registrar todo trajeto da viagem desde o engate do
veiculo rebocado até a chegada no patio.

. Enviar via mensagem de texto para celular ou email “link” ao usuario
para acesso a vistoria e ao registro da viagem realizada pelo reboque com o veiculo

removido, demonstrando o trajeto e tempo de viagem;

Durante todo o trajeto da remocéo o reboque sera monitorado pelo sistema.
Na chegada do veiculo ao patio onde sera depositado, dever4 acontecer uma

conferéncia da vistoria realizada, para verificar se houve irregularidades e danos ao



veiculo pelo servico de remocgdo. As inconformidades deverdo ser registradas e

inseridas no sistema.

O transporte de veiculos apreendidos devera ocorrer por meio de guinchos
(pesado, médio e leve), dotado de sistema de comunicacao e de rastreamento para
sua localizacéo imediata. Os veiculos e seus condutores deverdo estar devidamente
identificados, com identidade visual padronizada e de acordo com o DER-DF, além

de estar regularizados cumprindo todas as normas de transito.

Caso haja necessidade, para viabilizar o recolhimento do veiculo, o
motorista/operador da CONCESSIONARIA dever4 estar apto a efetuar o
desbloqueio das rodas, desligamento de cabos energizados ou tubos de
combustivel, desmontagem do cardan, para-choques, cilindros de ar ou qualquer
outro sistema necessério, devendo ser restabelecidas as condi¢des do veiculo antes
da respectiva liberacéo.

O dimensionamento da quantidade de guinchos necessarios para atender o
sistema de gerenciamento devera ter como base na projecdo da demanda de
apreensdes no Distrito Federal. Inicialmente para a demanda projetada foram
previstos guinchos para todos os tipos de veiculos:

. 04 (quatro) veiculos no pétio do Colorado (Parque Rodoviario DER) para
atendimento dos "Veiculos Leves Tipo A" automéveis, caminhonetes e
caminhonetas e "Veiculos Leves Tipo B": ciclomotores, motonetas, motocicletas,
triciclos e quadriciclos e “Veiculos Leves tipo C” Vans, mini-vans e veiculos utilitarios

. 02 (dois) veiculos no patio de samambaia (3° Distrito Rodoviario) para
atendimento dos "Veiculos Leves Tipo A" automéveis, caminhonetes e
caminhonetas e "Veiculos Leves Tipo B": ciclomotores, motonetas, motocicletas,
triciclos e quadriciclos e “Veiculos Leves tipo C” Vans, mini-vans e veiculos
utilitarios;

. 01 (um) veiculo para recolhimento de veiculos com PBT superior a 3.500
Kg para atendimento dos "Veiculos Pesados": 6nibus, micro-6nibus, caminhdes,
caminhdes-tratores, tratores de rodas, tratores mistos, chassis-plataformas, motores-

casas, reboques ou semirreboques e suas combinacdes.



Tabela 4 — Escala previstas para os Reboques (Patio Colorado)

Carga horéria

Reboque Dia de Trabalho Horarios .
Diaria
' Todos os dias, 24 horas, sendo no
Guincho n.° _
L nclusive sabado, iodo das 22:00h as 07:00h 24h
omingo e feriados sob regime de plantdo
' Todos os dias, 24 horas, sendo no
Guincho n.° _
5 nclusive sabado, iodo das 22:00h as 07:00h 24h
omingo e feriados sob regime de plantao
Guincho n.° . _
3 Dias uteis Das 08:00h as 20:00h 12h
Guincho n.° . . 12h
4 Dias uteis Das 09:00h as 21:00h
Guincho . . 12h
Dias uteis Das 07:00h as 19:00h
Pesado

Tabela 5 — Escala previstas para os Reboques (Patio Samambaia)

_ . Carga horéria
Reboque Dia de Trabalho Horarios o
Diaria
_ Todos os dias, 24 horas, sendo no
Guincho ) )
01 Isive sabado, domingo |iodo das 22:00h as 07:00h 24h
n.
e feriados sob regime de plantdo
Guincho _ _
- Dias uteis Das 08:00h as 20:00h 12h
n.




O regime de plantéo, citado na escala dos guinchos n.° 1 e 2, trata-se dos
guinchos e a equipe de remogcdo da CONCESSIONARIA, permanecerem nas
dependéncias do péatio, aguardando acionamento do PODER CONCEDENTE,

considerando que a demanda de remoc¢des diminui neste horério.

Para atendimento a demanda do PODER CONCEDENTE, a
CONCESSIONARIA podera agregar mais veiculos reboques ou subcontratar, desde
que com anuéncia e sem 6nus ao PODER CONCEDENTE.

O PODER CONCEDENTE podera alterar a escala de trabalho informada na
Tabela Il, com prévia comunicacdo & CONCESSIONARIA, para atendimento de
servigos eventuais fora da escala dos reboques, como blitz, fiscalizagbes especiais,

eventos, e outros correlatos.

Figura 17: Foto exemplo de um guincho leve (Fonte: Elaborag&o proépria)
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Figura 18: Foto exemplo de um guincho leve (Fonte: Elaborag

)

ao proépria

Figura 19: Foto exemplo de um guincho pesado (Fonte: Elaborag



O recolhimento de veiculos Leve do Tipo A: 2 Rodas ou similares
(motocicletas, motonetas, ciclomotores e quadriciclos), podera ocorrer em veiculo
que possibilite o transporte simultdneo de mais de uma unidade, podendo ser
utilizado reboque/semirreboque para este fim. Nesse caso devera ser observada a

seguranca do transporte com o uso de esticadores, cabos, suportes, entre outros.

O recolhimento de veiculos do Tipo Leve B e C: Leve (PBT menor que
3.500Kg), devera ocorrer com guincho do tipo plataforma de auto-socorro de
movimento hidraulico, deslizante e basculante, onde o veiculo recolhido é

transportado como carga.

Os veiculos de remocdo poderdo ser equipados com O mecanismo
denominado “asa delta”, observado os requisitos necessarios a seguranga, para o

transporte de dois veiculos simultaneamente.

O recolhimento de veiculos do Tipo Médio (PBT maior que 3.500Kg e menor
que 10.000kg), Pesado (PBT maior que 10.000kg e com até uma combinacdo) e
Extra pesado (PBT maior que 10.000kg e com mais de uma combinacao), devera
ser realizado com guincho do tipo plataforma, lanca, guincho mecéanico ou outro

dispositivo para suspensdo de um eixo do veiculo recolhido.

Pode ser utilizado veiculo tipo “dolly” ou sistema de acoplamento para o
recolhimento de reboque ou semirreboque. Nado serd admitido o uso de cambéo,
salvo quando o acoplamento ocorrer da forma prevista na legislagdo em vigor para o
acoplamento de reboques e semirreboques e com o uso de correntes. Em nenhuma
hipotese serd admitido o acoplamento de veiculos em que haja a necessidade de

condutor no veiculo tracionado.

Os veiculos deverdo atender as condicbes maximas de tracdo da unidade
tratora de modo a transitar com o peso bruto total ou com o peso bruto total

combinado com peso por eixo compativel com o fixado pelo fabricante.

O PODER CONCEDENTE podera solicitar o reparo ou troca do veiculo
guincho da CONCESSIONARIA quando houver registro de falha, defeito ou qualquer
problema que interfira na eficiéncia do servico de recolhimento de veiculos,

sobretudo no que tange ao tempo de icamento ou carregamento.

Os veiculos deverao estar segurados contra danos materiais e pessoais a

terceiros com valor ndo inferior a R$ 100.000,00 (cem mil reais).



A CONCESSIONARIA podera, para movimentagdo de veiculos acima de
3.500 kg, utilizar veiculos préprios ou de terceiros, responsabilizando-se
integralmente pelo cumprimento das regras estabelecidas neste Termo de
Referéncia, sem qualquer énus para o0 PODER CONCEDENTE, sendo que todos
deverédo ser previamente cadastrados junto ao PODER CONCEDENTE, nos termos
definidos no Contrato.

Todos os veiculos guinchos utilizados no servico de remocdo deverdao
apresentar, anualmente certificado de inspec¢éo veicular - CSV emitido por entidade
credenciada pelo INMETRO. Os guinchos deverdo possuir, além dos equipamentos
obrigatdrios previstos na legislacdo, os seguintes equipamentos:

- Extintor de incéndio: 01 (um) de pelo menos 06 (seis) kg de p6é quimico seco

ou de gas carbbdnico, com observancia da validade da carga e do recipiente.

- Cones: no minimo 25 (vinte e cinco) cones de sinalizacdo nos padrdes
definidos pelo PODER CONCEDENTE.

- Barra sinalizadora: intermitente ou rotativa, na cor amarelo ambar sobre o
veiculo, de acordo com a legislacdo vigente, conforme disposto na Resolucdo 268

do CONTRAN, ou outra que venha a substitui-la.
- Farol de busca portétil de longo alcance com 15m de cabo no minimo.

- Régua de sinalizacdo para veiculo rebocado na lanca, caso haja

necessidade de ser instalada, com extensor de cabo.

- Conjunto de pronto emprego para situacdes especificas composto por cabo
de aco de no minimo 5 metros, 25 (vinte e cinco) metros de corda com espessura
minima de 12 (doze) milimetros, cunha de roda em madeira e serragem
acondicionadas em sacos proprios em quantidade suficientes para contencédo de

pequenos vazamentos de 6leos viscosos diversos.

- Conjunto de ferramentas, usualmente utilizadas no mercado, suficientes

para executar os servicos de desmontagens.

- Sistema de trés cameras (frente, traseira e cabine) com possibilidade de
transmitir online e capacidade de armazenar gravagdo de no minimo 60 (sessenta)

dias.



O condutor/operador devera possuir capacidade técnica para a realizacdo das
operacOes contratadas, devendo ser habilitado na categoria correspondente ao

veiculo conduzido, especialmente quando houver acoplamento de veiculos.

Os funcionarios deverdo estar uniformizados, identificados e portando

equipamentos de protecao individual (EPI) nos termos da legislacao vigente.

PATIOS

A implantacdo e as atividades relacionadas aos patios representam a parte
mais sensivel do projeto, e merece maior detalhamento e destaque. A quantidade, o

tamanho e a localizacdo dos patios no Distrito Federal serdo detalhadas abaixo.

Esta prevista a construcdo de 2 (dois) patios localizados dentro da area do
Parque Rodoviario do DER (denominado Colorado) a ser construido no inicio do
periodo da concessdo e o segundo na area do 3° Distrito Rodoviario (denominado
Samambaia) que devera ser executado no maximo até o terceiro ano do contrato.
Os patios estdo localizados em pontos estratégicos do plano piloto, atendendo a
demanda e diminuindo as distancias percorridas para atendimento e remocao,
facilitando também o acesso dos usuarios para efetuar a liberacao dos veiculos. As
areas possuem farta oferta de transporte publico e estédo localizadas em vias de facil

localizac&o e acesso.

Os dois pétios contardo com toda a infraestrutura para atendimento ao
cidadao, balancas de pesagem, area de transbordo de cargas e vagas para todos os

tipos de veiculo apreendidos.



Mapas de localizagao:

Legenda
" Patio Colorado

Legenda

7 Péatio Samambaia

Figura 21: Mapa de localizacdo do Patio do Colorado (Fonte: Elaboragéo propria)

Infraestrutura dos patios




Os pétios a serem implantados deverdo estar em perfeitas condi¢cdes de
funcionamento, atender as exigéncias de uso e ocupacao do solo, deverdo também

ter identidade visual padronizada e de acordo com as especificacdes do DER-DF.

A construcdo dos novos patios devera ser executada por profissionais
capacitados, com materiais de qualidade que garanta a solidez e a durabilidade da
obra.

Os patios devem possuir 0s espacos indicados abaixo, que foram

dimensionados tendo vista o conforto e a qualidade do atendimento:

o Recebimento e liberacdo de veiculos;
o Estacionamento de clientes;

o Balanca rodoviaria — PESAGEM DE PRECISAO EM BAIXA
VELOCIDADE ;

o Area para transbordo de cargas;

. Guarda de veiculos livre;

o Guarda de veiculos coberta;

o Edificacdo (administrativo e atendimento a clientes)

o Area para leildo (patio Colorado)

As areas edificadas, principalmente aquelas destinadas ao atendimento ao

publico e ao desenvolvimento dos servicos administrativos apresentam:

o Acessos adaptados para deficientes fisicos;

o Banheiro adaptado para deficientes fisicos;

o Banheiro masculino e banheiro feminino exclusivo para o publico;

o Banheiro e copa para funcionarios;

o Area de recepcdo com guiché para atendimento ao publico — 4 (quatro)
guichés em Sobradinho e 3 (trés) guichés em Samambaia;

o Area restrita aos funciondrios para execucdo dos servicos
administrativos, dotada de mobilidrios e equipamentos padronizados e em
guantidades suficientes;

o Depdésito para guarda de insumos diversos;

o Depésito destinado a guarda de objetos pessoais dos veiculos
apreendidos;

. Sistema de monitoramento de Circuito Fechado de Televisdo - CFTV.



o Alambrado em tela galvanizada com 3 metros de altura com concertina

no topo.

As éareas de estacionamento deverdo ter vagas demarcadas, para facilitar o
rastreamento dos veiculos dentro do patio. O acesso a estas areas deverd ser

restrito aos manobristas a servi¢o do patio.

Maguinas e eguipamentos minimos por patio

o Empilhadeiras;
o Alavancas com capacidade a partir de 1,6 toneladas;
o Cunhas com roldanas; e

. Macaco hidraulico.

v' Pétio 01 — Colorado

Patio principal e sede da CONCESSIONARIA, esta localizado as margens da
BR 020, logo apés o entroncamento com a DF-001, dentro da area do Parque
Rodoviario (2° Distrito Rodoviario) do DER/DF, na localidade conhecida como
Colorado, nas cordenadas 15°41°14,03’S e 47°50°’52,31”0.

Neste péatio sera construida a usina de energia fotovoltaica como também
toda a estrutura administrativa da concessiondria, estd prevista também a

construcdo do auditorio para realizacéo dos leildes.

Quadro de areas/vagas:

Discriminacao Area
Recuo para entrada de veiculos 1.055,25 m2
Estacionamento clientes/funcionarios 1.360,74 m?
Painéis solares (area coberta veiculos) 7.393,02
Balanca 501,60 m?
Administrativo/atendimento/auditério 967,94 m?




Vias principais

2.790,64 m2

Area para guarda de carros (tipos B e C)

10.379,76 m2 - 1.130 Vagas

sendo 256 cobertas

Area para guarda de motos (tipo A)

2.304,04 m? - 703 vagas

Area para veiculos pesados

incluindo area de transbordo

13.247,01 m? - 50 Vagas

AREA TOTAL

40.000,00 m?

Figura 22: Planta de localizagdo do Patio do Colorado (Fonte: Elaboragdo propria)
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Figura 23: Planta baixa do Prédio ADM do Péatio do Colorado (Fonte: Elaboracéo prépria)

v' Patio 02 — Samambaia

Patio a ser construido no terceiro ano de operagdo da concessdo, esta
localizado as margens da DF 075 no Setor de mansdes Sudeste - Samambaia,
dentro da é&rea do 3° Distrito Rodoviario do DER/DF, nas coordenadas
15°562’21,13"S e 48°3’15,55"0. Neste patio sera construida uma unidade

administrativa e atendimento ao usuario.

Quadro de areasl/vagas:

Discriminacéo Area

Recuo para entrada de veiculos 1.019,95 m2

Estacionamento clientes/funcionarios 480,00 m2



file:///C:/Users/eduar/OneDrive/VIP/DF/Relatório Técnico/Planta baixa adm - Pátio de apreensão DER V2.pdf

Balanca 500,20 m?
Administrativo/atendimento/auditério 377,24 m2
Vias principais 6.634,46 m2

Area para guarda de carros (tipos B e C)

6.539,27 m? - 376 Vagas

sendo 88 cobertas

Area para guarda de motos (tipo A)

720,78 m? - 254 vagas

sendo 162 cobertas

sbordo

Area para veiculos pesados incluindo area

6.334,08 m? - 30 Vagas

AREA TOTAL

22.605,98 m?2
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Figura 24: Planta de localizagdo do Patio Samambaia (Fonte: Elaboracao propria)
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Figura 25: Planta baixa do Prédio ADM do Patio Samambaia (Fonte: Elaboracéo prépria)

Sistema de Gerenciamento de Patios

O sistema de gerenciamento de patios devera ter a capacidade de fornecer,

no minimo, as informacdes e relatorios abaixo:

Informar a quantidade de veiculos apreendidos e os valores totais devido de

cada um deles;

o Permitir o cadastramento dos 6rgaos responsaveis pela apreensao e/ou
liberacao dos veiculos.

o O software web devera possuir as infracdes presentes no CTB (Cédigo
de Transito Brasileiro), permitindo o cadastramento das mesmas em cada veiculo.

o Devera possibilitar o cadastramento do patio onde os veiculos e outros
recolhas ficaréo depositados, inclusive com a identificagéo da vaga.

o Capacidade de informar os veiculos recolhidos durante um periodo
filtrando pelo 6rgéo.

o Informando através de filtros de pesquisa, 0s responsaveis pela retirada

dos veiculos ou outros bens do sistema;
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o Demonstrando os débitos presentes nos veiculos apreendidos em um
periodo estipulado;

o Informar estoque por tipologia, tempo de apreensao e valores do débito.

o Capacidade de gerar relatérios de gestdo por periodo, com todas as
informacdes disponiveis (tipologia, tempo em estoque, valor devido, infracdes,
faturamento, liberagdo, 6rgao apreensor...).

o Impressdo e envio atravées de e-mail e WhatsApp do boleto de

pagamento com os detalhamentos dos valores a ser pago;

Atividades Operacionais

Os patios estdo relacionados basicamente a trés atividades operacionais:
guarda, pesagem, transbordo e destinacdo dos veiculos apreendidos. E importante
que todos os processos relacionados a estes servicos estejam interligados por um
sistema Unico, articulado com o sistema das infracdes e servicos ao cidadao,
fornecendo, sempre que necessario, as informagdes especificas de um determinado

veiculo.

Destaca-se que, para o adequado funcionamento do sistema, 0s servicos de
remocao e guarda deverao ser prestados de forma ininterrupta, 24 horas por dia e 7
dias na semana, inclusive feriados, sempre conectados ao sistema de infracdes e ao
DER-DF.

Guarda

7

A guarda é a vigilancia exercida sobre o veiculo no lugar onde sera
depositado dentro do patio de recolhimento, com o intuito de preservar seus
caracteres, pecas e acessorios, até sua destinacao final. Esta atividade representa
uma parte importante do projeto, principalmente o que tange a seguranca dos
veiculos depositados. Os patios, portanto, deverdo ter uma infraestrutura que
assegure os bens, visando diminuir os riscos envolvidos na atividade.

As atividades relacionadas a guarda de veiculos ocorrerdo dentro dos patios

se daré da seguinte maneira:



FUNCIONARIO PATIO

GUARDA DOS
VISTORIA E REGISTRO ] oBEros et ]
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COM FUNCIONARTS PROCESSOS LEGAIS DESTINACAO

CAPACITADO

GUARDA DO
VEICULO DENTRO
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Figura 26: Fluxo de Trabalho (Fonte: Elaboragéo propria)

O recebimento do veiculo no patio para guarda deve iniciar com 0 processo
de cadastro no sistema, com conferéncia da vistoria digital realizada. Essa
verificacdo serve para a identificacdo do préprio veiculo, seus acessorios, condicdo
geral e registro fotografico. Todas as informagbes deverdo ser registradas num
banco de dados centralizado e disponivel num processo de gerenciamento de
estoques de veiculos.

Os veiculos s6 poderdo ser manobrados por funcionarios capacitados e
gualquer movimento de veiculos no patio devera ser registrado. As vagas deverao
ser demarcadas e sinalizadas e o local de guarda do veiculo deve ser devidamente
indicado no sistema de gestao de péatios.

ApOs registrada a recepcgéo do veiculo no momento da entrada no patio, eles
passam a incorporar o médulo de gerenciamento de estoque, sendo rastreado no
patio e registrada a sua localizacdo precisa através de uma funcionalidade de
controle de guarda dos veiculos.

Para efeito da cobranca, define-se uma diaria como sendo o periodo

compreendido entre 0 momento a partir do registro do veiculo no sistema, ou seja,



no engate do veiculo no reboque até o final do intervalo de 24 (vinte e quatro) horas,

e assim sucessivamente até sua saida definitiva do péatio de recolhimento.

Liberacédo

A saida do veiculo do depodsito ficara condicionada ao pagamento das custas
de remocdo e depdsito, e demais encargos previstos no Coédigo de Transito
Brasileiro, mediante a autorizacdo expressa do DER/DF, através de inclusdo de

documento liberatério no sistema de gerenciamento de patios ou equivalente.

A saida do veiculo ainda estard condicionada ao reparo de qualquer
componente ou equipamento obrigatério que ndo esteja em perfeito estado de
funcionamento. Porém se o referido reparo demandar providéncia que ndo possa ser
tomada no depdsito, a autoridade responsavel podera liberar o veiculo para reparo,
mediante o pagamento dos custos de remocao e estadias até a referida

data, determinando prazo para sua reapresentacdo e vistoria, conforme
disposto nos 83 e 84 do artigo 262 do CTB.

No caso de liberacdo prevista acima, o veiculo s6 podera ser removido do
depdsito na condicdo de “embarcado”, sendo facultada ao proprietario ou
responsavel a livre escolha do veiculo que efetuara a remocéo, desde que este
esteja em condicao regular de circulacao.

A entrega do veiculo, apds a liberacdo por parte do DER/DF, atendera a
legislacdo em vigor e as disposicfes deste Termo de Referéncia, e devera obedecer
as seguintes disposicoes:

- O veiculo somente sera liberado ao proprietario, condutor identificado no
documento de recolhimento (desde que possuidor legitimo), responsavel legal, ou
qualquer pessoa autorizada expressamente pelo proprietario mediante procuracdo
com firma reconhecida em cartorio.

- Devera ser efetuada nova vistoria, na presenca da pessoa indicada no
subitem anterior, ocasido em que serao retirados os lacres numerados.

A vistoria para liberagdo, retirada dos lacres e registro de qualquer
reclamacao referente a dano no veiculo serdo documentados em formulario
eletrbnico e fisico proprio para este fim, que devera ser agrupado no mesmo

documento relativo a vistoria de entrada. O documento deve fazer expressa



referéncia, de forma clara, da necessidade do registro da reclamacéo de qualquer
avaria antes da saida do veiculo do deposito.

Todo processo e documentacdo gerada referente a saida do veiculo do
depdsito deve alimentar o sistema informatizado de controle do depdsito, sem

prejuizo do arquivamento da documentacao para fins de contraprova.
Durante a estada dos veiculos no patio ocorrem 0s processos legais. Caso o

proprietario quite suas dividas no prazo de 60 dias podera retirar seu veiculo do

péatio. Caso contrario o veiculo podera ser liberado para leiléo.

Pesagem e Transbordo

Os pétios serdo dotados de uma balanca estatica para pesagem em baixa
velocidade, homologada pelo INMETRO ou 6rgao por ele acreditado, localizada nas
proximidades da entrada do patio, de facil acesso, de modo a facilitar a operacéo de

conferéncia da pesagem dos veiculos encaminhados ao patio pela fiscalizagéo.

DIRECIONAMENTO
CONFIRMADO ‘ PARA AREA PARA
SOBREPESO TRANSBORDO

DA CARGA

CHEGADA DO VEI CULO, ‘ RECEPC.EO PELO PESAGEM NA BALANCA ‘
DIRECIONADOPELD | et FUNCIONARIO )| ESTATICA PARA
AGENTE DE TANSITO DO PATIO CONFERENCIA DO PESO

NAO EFETIVAGAD ‘
DO TRANSBORDO
NOPROPRIO DIA

EFETIVAGAO DO ‘
TRANSBORDO

|

ENCAMINHAMENTO "
PARA AREA DE PAGAMENTO DIARIA
GUARDA

LIBERAGAO

Figura 27: Fluxo de Trabalho (Fonte: Elaboragéo propria)

Durante a execucdo contratual os instrumentos de pesagem a serem
disponibilizados deverdo, em qualquer tempo, atender a legislagdo metrolégica em

vigor e assim como sua respectiva certificagao/afericéo.



Constatada a irregularidade o veiculo devera seguir para uma area contigua a
balanca, e separada da area de guarda final dos veiculos, ficando a disposi¢édo do
usuario, de modo que o mesmo possa proceder com o servico de transbordo da
carga em excesso e/ou outras irregularidades que possam ser sanadas no local.

Os servicos de regularizacdo do veiculo deverdo ser realizados dentro do
horario de atendimento do péatio. Ndo sendo possivel a regularizacao da infracdo no
mesmo dia, sera cobrada junto com a tarifa de diaria do veiculo uma segunda tarifa
de armazenagem de carga, decorrente da responsabilidade da CONCESSIONARIA
pela seguranca e depdésito da mesma.

O transbordo da carga com peso excedente é condicdo para que o veiculo
possa prosseguir viagem e sera efetuado as expensas do proprietario do veiculo,
conforme previsto no Art. 275 do CTB.

O usuério arcard com as despesas de diarias, do veiculo e da carga,
correspondentes ao prazo que 0S mesmos permanecerem sob guarda e
responsabilidade da CONCESSIONARIA, nos mesmos moldes do servico de

guarda.

LEILAO

O veiculo apreendido ou removido a qualquer titulo e ndo reclamado por seu
proprietario dentro do prazo de sessenta dias, contado da data de recolhimento, sera
avaliado e levado a leildo que devera ser realizado de maneira presencial e online,
conforme Art. 328 do CTB.

Deverdo ser atendidos todos os requisitos da RESOLUCAO CONTRAN N°
623 DE 06/09/2016 - DOU 08/09/2016 (Ministério das Cidades) que dispde sobre a
uniformizacéo dos procedimentos administrativos quanto a remocéo, custédia e para
a realizacdo de leildo de veiculos removidos ou recolhidos a qualquer titulo, por
orgaos e entidades componentes do Sistema Nacional de Transito - SNT, nos
termos dos arts. 271 e 328, da Lei n°® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que

instituiu o Cddigo de Transito Brasileiro - CTB, e da outras providéncias.

Com a implantacéo do Sistema de gerenciamento de patios, propde-se que

sejam vendidos, através de leildo:



Veiculos: venda do bem, com possibilidade de voltar a circular e com direito

a documentacéo;

Sucata para desmontagem e reciclagem de pecas: sucateamento do
veiculo, sem condi¢cbes de voltar a circulagdo e sem direito a documentacdo. SO
poderdo participar deste tipo de leildo empresas devidamente cadastrada junto ao
orgado competente, cuja atividade principal seja de compra e venda de partes e

pecas automotivas.

Sucata para reciclagem de material ferroso: descontaminacao, prensagem

e trituracdo do veiculo para aproveitamento de materiais ferrosos e néo ferrosos.

O leildo de veiculos deve ocorrer de duas maneiras simultaneas:
Leildao virtual, realizado eletronicamente pela internet, permitindo que os

lances dados pelos arrematantes credenciados ocorram em tempo real.

Leildao presencial, realizado com a presenca dos arrematantes em local e

horério pré-definidos. Para tanto, é necessario ter um local apropriado para

realizacdo do leildo, com infraestrutura adequada.

O sistema de gerenciamento devera integrar os leildes, permitindo o
agendamento e controle das atividades e seus detalhes e devem atender os
requisitos listados abaixo:

o Insercéo de, no minimo, 10 (dez) fotografias dos bens a serem levados a
leildo;

o Lances prévios a abertura do leil&o;

o Lances automaticos mesmo ndo estando o possivel arrematante online;

. Lances simultdneos entre o auditério e o publico online;

o Transmissao ao vivo da imagem e do som do leiloeiro em tempo real;

o Acesso ao 6rgdo para monitorar os lances;

o Acesso ao 6rgao para liberar ou ndo os lances que constem alguma

pendéncia para serem autorizados;



o Capacidade de envio automatico de e-mail ao participante vencedor do
lote;

o Acesso aos arrematantes para que possam ver o histérico de suas
compras;

o Sistema que comprove o recebimento do e-mail pelo arrematante;

o Possibilidade de gerar, no minimo, os seguintes relatorios: relatério com
informacdes gerais do leildo; relatorio com total dos lances; relatério com lista de
arrematantes; relatério com lotes pagos e nao pagos; relatério com lotes
arrematados; relatério com lotes ndo arrematados; relatério com lotes abertos;
relatorio com lotes sustados/retirados; relatério com evolucdo das arrematacoes;
relatério com comparativo das arrematagdes; relatdrio com nuamero de visitas/lote;
relatério com lances por usuario; dentre outros que a CONCESSIONARIA considerar

pertinente.

A CONCESSIONARIA é responséavel pela preparacéo processual até a baixa
dos débitos junto aos 6rgdos de transito competentes, juntamente com o PODER
CONCEDENTE, promovendo o acompanhamento das baixas dos débitos dos
veiculos, até mesmo a entrega dos bens ao arrematantes dos veiculos leiloados,
nos termos da Lei Federal n° 9.503/97, Lei Federal n°® 13.160/2015, Lei Federal n°
8.666/93, Resolucédo n° 623/2016 do CONTRAN, Decreto Federal n°® 21.981/1932,
Instrucdo Normativa DREI n° 17/2013 e alteracbes que possam vir a ocorrer durante
a vigéncia contratual.

A CONCESSIONARIA é responsavel pela indicacdo do leiloeiro oficial do
Distrito Federal para realizacdo dos leildes que devera ter seu nome formalizado
junto ao PODER CONCEDENTE.

A remuneracdo do leiloeiro, sera a comissao de 5% (cinco por cento) a ser
paga pelos arrematantes sobre o valor final de venda dos lotes, nos termos previstos
no art. 24 do Decreto 21.981/32 e alteragdes.

Do valor apurado com a venda dos veiculos em leildo, este devera ser
destinado conforme previsto no art. 32 da Resolu¢do n° 623/2016 do CONTRAN e
alteracgdes.

Os valores destinados ao ressarcimento das custas com o leildo, deveréo ser

razoaveis, compativeis com o mercado.



Em havendo valores remanescentes, apos quitacdo de todos os débitos em
obrigatério e previstos na legislacdo, deverdo ser realizados os procedimentos
previstos no art. 35 da Resolucdo n° 623/2016 e alteragdes.

Restando saldo nédo reclamado pelos credores ou proprietarios/responsaveis,

este sera depositado em conta bancéria indicada pelo PODER CONCEDENTE.

Para a demanda estimada do contrato foi prevista a realizacdo de leildes a
cada 2 meses, de forma a melhorar a recuperacéo dos créditos tributarios e multas,
visto que quanto mais rapida a venda for realizada, apos o periodo legal, melhor

sera o valor arrecadado para quitacdo dos débitos presentes no veiculo.

VEICULO APREENDIDO COM 30 DIAS DE PATIO
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Figura 28: Fluxo de Trabalho (Fonte: Elaboracéo propria)
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Figura 29: Exemplo de formato de leildo online (Fonte: Elaboracéo prépria)

ATENDIMENTO AO CIDADAO

A infraestrutura do atendimento ao cidaddo devera ser composta pelos

seguintes canais:

o Call-Center.
o Portal de atendimento ao cliente: site de acesso de todas as informacdes
de remocdo, guarda e destinacdo; apresentando no minimo as seguintes

caracteristicas e funcionalidades:

- Comprovar capacidade de abertura e protocolagem automéatica de contatos.
- Geracao de relatorios e graficos analiticos de controle.
- Capacidade de fazer pesquisa de opinido on demand.

- Capacidade de controle de métricas, como tempo de primeira resposta e

tempo de solucéo.

A implantacdo do sistema de gerenciamento de patios, integrando as
infracdes e os patios, devera ter mecanismos de relacionamento com o cidadéao,

tendo como vetores chaves o Portal de atendimento ao Cliente e o Call-Center.



Propde-se que o principal vetor de atendimento ao cidadao seja a pagina da
internet da CONCESSIONARIA, que devera funcionar 24h por dia, com atendentes
virtuais e que permita reduzir as filas e os deslocamentos aos centros fisicos,
ajudando a manter a transparéncia de todo o servico. Esta proposta visa: simplificar
e agilizar a prestacéo dos servi¢cos; modernizar o sistema transferindo-o para o meio
eletronico, alertar o cidadao sobre seus direitos e obrigagdes; e promover programas

e acOes de educacédo de transito por meio da midia.

Destaca-se que todo e qualquer atendimento ao cidadédo devera ocorrer de
forma respeitosa e cortés, provendo-o de todas as informacdes necessarias para
resolver seu problema. Os recursos humanos utilizados para prestacdo destes
servigcos descritos deverdo ser treinados e capacitados para realizar as atividades de
forma padronizada em todo o Estado. Todos os funcionarios deverdo estar
uniformizados e devidamente identificados. Os uniformes e crachas deverdo ser

padronizados e de acordo com a identidade visual a ser estabelecida.



9. AUTOGERACAO DE ENERGIA ELETRICA

Introducao

A legislacdo vigente autoriza a autogeracdo de energia elétrica a partir de
fonte alternativa, e este projeto contempla a instalacdo de uma usina de geracédo a
partir da fonte de energia solar.

Conforme definido por normas regulamentadoras (CITAR!!), o autogerador
produz Energia Elétrica num local especifico e, seguindo as diretrizes da
Concessionaria de Energia responsavel, conecta-se a rede de distribuicdo e passa a
prover determinada quantidade de energia nessa rede, sendo entdo verificado
através de medidor especifico o balanco energético (Crédito x Débito), pois em
determinados periodos do dia e do ano a quantidade de energia autogerada pode
nao ser suficiente para atendimento ao consumo, fazendo com que seja utilizada a
Energia Elétrica proveniente do fornecimento regular da Concessiondria, neste caso

a CEB (Companhia Energética de Brasilia).

A Energia Elétrica autogerada em cada periodo pode ser usada para
compensar a energia demandada da rede em diferentes pontos consumidores do

autogerador, desde dentro da mesma area de concessao.

Com base nessa série de informacdes e de posse dos dados repassados pelo
préprio DER-DF, deu-se o dimensionamento de uma usina de geracao fotovoltaica a
ser instalada no interior do Parque Rodoviario do 3° Distrito (Colorado). A estimativa
feita sugeriu uma usina com aproximadamente 690KW de poténcia pico instalada,
capaz de gerar a quantidade de energia consumida nos pontos consumidores da
planilha, e mais um residual para atender o consumo dos dois Patios de Veiculos

também presentes no objeto deste projeto.

Para a elaboracdo do Projeto Executivo da usina, dever-se-a contemplar ama
reanalise do consumo energético das unidades listadas pelo DER-DF, pela sua
media mensal, no minimo ao longo dos ultimos doze meses, em kWh (kilowatt/hora),
considerando as caracteristicas de eventual contrato de demanda com a
Concessionaria distribuidora de energia elétrica (CEB). Uma vez definidos os

consumos finais a serem supridos pela Usina de Geracdo Fotovoltaica, esta sera



completamente dimensionada levando-se em conta a localizacdo e consequente
indice de irradiacéo solar, condicionantes do local da instalacdo, o direcionamento e
inclinacdo ideais, temperatura e demais fatores que influenciam o desempenho,
além das questdes relacionadas com a sua conexdo a rede da Concessionaria, tais
como dimensionamento elétrico, fatores de tarifacéo, ponto de conexao, protecdes e

todos os demais aspectos relacionados.

O presente dimensionamento da usina contém a quantidade de mddulos
fotovoltaicos e respectiva poténcia, tipo de inversores necessarios e seus
guantitativos, estruturas de fixacdo, cabeamentos, protecdo DC e AC,
transformadores e demais itens para a sua implantacdo e seu perfeito
funcionamento. Todas as especificacdes do projeto estdo em consonancia com as
Resolucdes Normativas 414, 482 e 687 da ANEEL (Agéncia Nacional de Energia
Elétrica), com vistas a sua homologacdo e aprovacdo de conexdo a rede de

distribuicdo da Concessionaria, além da sua normativa especifica.
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Figura 29: Exemplos de coberturas de veiculos com painéis solares (Fonte: Elaboracéo

prépria)

Ampliando o conceito de sustentabilidade da premissa de geracao de energia
elétrica através de fonte alternativa, o estudo levou em conta a premissa do uso dos
painéis como cobertura para os patios de veiculos apreendidos, otimizando o
aproveitamento das éareas disponibilizadas e reduzindo os investimentos em
estruturas auxiliares para sustentacao dos conjuntos fotovoltaicos.



O Projeto da Usina Fotovoltaica

De forma a atender a atual carga demandada pelo DER-DF e também os
Patios de Veiculos e equipamentos de campo objeto deste projeto, desenvolveu-se
o diagrama de principio da usina para documentar todos 0s seus componentes, suas
interligacbes e até mesmo o dimensionamento de cada componente principal, como
pode ser visto na figura a seguir inserida, que representa o projeto especifico

desenvolvido, que pode ser melhor analisado no Anexo XX do Caderno Juridico,
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parte integrante deste estudo.

Figura 29: Projeto da Usina de Geragao Fotovoltaica (Fonte: Elaboracéo prépria)

Visando a total integracdo com o projeto do Patio de Veiculos do Parque
Rodoviario do 3° Distrito, previu-se a montagem dos painéis fotovoltaicos sobre
estruturas metdlicas, formando a cobertura de um dos patios de estacionamento de
veiculos. Dessa forma, foram criados conjuntos de placas, ou modulos de
estacionamento coberto, onde os painéis solares fixados na estrutura metalica

formam a cobertura para sombreamento dos espacos.



Caracteristicas Gerais:

o Oito conjuntos de placas (mddulos) com painéis ligados em série;

o 12 caixas de juncao (“strings") em cada modulo de cobertura;

o Total de 234 painéis por modulo;

o Total de 1872 painéis para a Usina de Geracéo Fotovoltaica;

o Painel fotovoltaico utilizado (referéncia) com poténcia unitéaria de 360wp;
o Poténcia maxima da usina do pico de 674KWp;

o Inversores de 66KW de poténcia, trifasicos, com 14 entradas individuais

cada;

Foram determinados todos os dispositivos de protecdo e conexao necessarios
para interligacdo dos painéis fotovoltaicos e para a conexdo com a rede, de forma
que ndo serdo necessarias caixas de ligacdo entre os painéis e 0s respectivos
inversores. Havera um inversor de 66KW em cada moédulo de cobertura, instalado
na estrutura em altura adequada, que receberédo os cabos de corrente continua de

cada string do seu respectivo modulo.

A rede trifasica proveniente da saida de cada inversor sera conduzida por
uma infraestrutura subterranea até a unidade chamada Estacdo de Média Tensao e
conectada ao barramento de entrada (tipo “busway”) através de Cofres de Derivagao
como pode ser visto no diagrama do projeto citado. Este barramento de entrada sera
conectado ao disjuntor de baixa tenséo, e em seguida ao transformador para elevar
a tensdo ao nivel da rede da concessionaria (13,8KV), dai passando pelo disjuntor
de média tensdo segue para a Cabine de Medicdo de onde sai para alcancar o
Poste de Derivacdo na fronteira do terreno do patio e nas proximidades da rede de

média tensdo da concessionaria.

Sistema de Controle e Supervisdo da Usina de Geracado Fotovoltaica

Todo o processo de geracao sera monitorado por um sistema de supervisao
automatico que permitird a visualizacdo, a supervisdo do processo, o0 controle
remoto e o registro de dados do sistema. Este sistema possuira recursos para
permitir 0 acesso aos dados, telas e alarmes através de dispositivos locais e

remotos.



Uma rede de comunicagdo interligard os oito inventores a um servidor de
dados central a ser instalado no DataCenter do Centro de Inteligéncia e Controle
Operacional na area administrativa do Patio de Veiculos do Parque Rodoviario do 3°
Distrito (Colorado), e através de aplicativo especifico todos os dados, alarmes e
demais informag8es disponiveis nos inversores serdo integradas numa estacéo de

operacao.

Além disso, havera também uma rede de comunicacdo integrando o0s
disjuntores de protecdo e outros dispositivos inteligentes da Estacdo de Média
Tensdo, até mesmo o0 medidor bidirecional da Concessionaria (CEB), todos
integrados com a mesma estacao de operacdo, 0 que ird permitir uma supervisdo

continua, local e/ou remota do sistema de geracgéo.

Através deste sistema de supervisdo sera possivel acompanhar o
desempenho de todo o sistema ou de componentes do mesmo, permitindo a busca

constante da maxima eficiéncia de todo o conjunto.

Manutencao do sistema

Um programa de manutencdo da usina serd implementado para garantir o
desempenho esperado durante a vida da instalacdo. Dentre as tarefas de
manutencdo tipicas para uma instalacdo elétrica deste porte, destacam-se aquelas

especificas e relacionadas com o painel fotovoltaico, tais como:

o Limpeza constante da superficie dos painéis;
o Monitoragao térmica dos painéis para deteccao de falhas pontuais;

o Substituicdo de partes e pecas defeituosas,



10. CONSIDERACOES FINAIS

Em relacdo aos quantitativos, valores unitarios de referéncia e suas
respectivas planilhas, é possivel observar no Anexo | deste Caderno sua origem e
l6gica de composicdo, consideradas as trés vertentes principais, traduzidas cada
uma em seu respectivo sistema (Auxilio na Conservacdo de Rodovias,
Gerenciamento de Frota Apreendida e a Autogeracdo de Energia Elétrica), que se
desdobram e completam para permitir uma melhor atuacdo do Estado na concepc¢ao
e implantagdo de politicas publicas mais eficientes e efetivas. Ao se verificar o
Caderno 2 — Econbmico e Financeiro, fica evidente a linha de raciocinio seguida e

quais as sinergias e complementacfes desenhadas.

Sobre a questdo ambiental envolvendo a implantacdo de dois patios de
veiculos nos locais designados pelo DER-DF, € possivel afirmar que, embora se
tenha apresentado trés diferentes instrumentos de estudo ambiental: RIVI, PCA e
RAS, onde aqui se indica como o mais apropriado o RIVI, ou a dispensa do
licenciamento ambiental para o empreendimento, tal definicAo caberd ao IBRAM,
qguando da consulta formalizada ao referido Instituto. Essa apresentacdo pode ser

observada no Anexo Il deste Caderno, apresentado a seguir.



11. CONCLUSAO

Este projeto apresentado ao DER-DF buscou mostrar o planejamento e a
estruturacdo de uma solugdo integrada e sustentavel pensada para a Mobilidade,
Seguranca Viéria, Sistemética de Apreensdo de Veiculos e Eficiéncia Energética
com respeito ao Meio Ambiente do Distrito Federal, inserindo as ferramentas e
solucbes em diferentes locais de Brasilia, unificadas em um Centro de Controle
(ClICO), mostrando em tempo real as condi¢cbes e as ocorréncias envolvendo a frota
e o controle de tréfego, conciliando o retorno dos tributos e agilidade no atendimento

ao cidadéo junto ao 6rgao.

A solucdo sugere um projeto autossustentavel, com obtencao de energia solar
e leildes de carros apreendidos em hasta publica, evitando a degradacado das vias,
circulacao de veiculos irregulares, emissdo de poluentes e gastos de verba publica.
A Usina de Geracao Fotovoltaica foi pensada obtencdo de energia diretamente num
dos patios de apreensdo dos veiculos, otimizando o espaco, viabilizando e
valorizando a area com um sistema inovador e totalmente integrado ao Meio
Ambiente. O patio também coloca & disposi¢cdo do érgdo um sistema interativo e de
facil acesso para acompanhamento, regularizacdo e venda de veiculos com os

devidos caracteres legais e aporte ao usuario.

Com a verificacdo das informacgdes sobre os veiculos diretamente na via, sem
restricbes ao fluxo normal e com operacéo efetiva no campo, este projeto favorece e
enaltece o trabalho da Engenharia de Trafego do DER-DF, dando a devida atencao
e peso a Tecnologia da Informacédo inserida no contexto da Fiscalizacdo Viaria e
respeitando os cidadaos do Distrito Federal, agregando valor em atividades que hoje
carecem de uma maior atencdo por parte do Poder Publico. A resposta para a
Sociedade vem na forma de beneficios diretos e indiretos, com retirada de
circulacdo de veiculos infratores, recuperacdo de impostos e taxas, reducdo nos

indices e gravidade de acidentes de transito e forte apoio a Seguranca Publica.



12. ANEXO | — PLANILHAS COM DESCRITIVOS DE COMPOSICAO PARA

O ESTUDO DE MODELAGEM FINANCEIRA

PRECO INVESTIMENTO + REINVESTIMENTO
ATIVO QUANT. Py TOTAL
UNITARIO ANO 0 ANO 6 ANO 11 ANO 16 ANO 21 ANO 26

Obras Fisicas Prediais 967,94 1.413,04 1.367.733,17 1.367.733,17 136.773,32 136.773,32 136.773,32 136.773,32 136.773,32
Terraplanagem 1 Etapa 40000 3,22 128.788,50 128.788,50
Pavimentagdo patio 1 Etapa 40000 31,83 1.273.360,13 1.273.360,13 63.668,01 63.668,01 63.668,01 63.668,01 63.668,01
Drenagem 1 Etapa 40000 4,25 170.000,00 170.000,00 5.100,00 5.100,00
lluminagdo 40000 4,08 163.056,00 163.056,00 24.458,40 24.458,40 24.458,40 24.458,40 24.458,40
Alambrado Fechamento/portdes de acesso 780 245,69 191.637,70 191.637,70 9.581,89 9.581,89 9.581,89 9.581,89 9.581,89
Coberta estrutura metélica 3840 184,00 706.560,00 706.560,00 21.196,80 21.196,80 21.196,80 21.196,80 21.196,80
Projetos executivos - 2% Valor das obras % 2,00% 80.022,71 80.022,71
Mobilidrio 967,94 185,00 179.068,90 179.068,90 17.906,89 17.906,89 17.906,89 17.906,89 17.906,89
Ar condicionado 20 1.800,00 36.000,00 36.000,00 18.000,00 18.000,00 18.000,00 18.000,00 18.000,00
Impressoras portateis 6 1.300,00 7.800,00 7.800,00 7.800,00 7.800,00 7.800,00 7.800,00 7.800,00
Celular 6 1.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00
Computadores 10 1.500,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00 15.000,00
Impressoras 4 1.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00
Infraestrutura de |6gica e seguranga 1 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00
Sinalizagdo 1 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
Imprevistos 1 20.000,00 18.000,00 18.000,00 18.000,00 9.000,00 9.000,00 9.000,00 9.000,00
Treinamento + Recrutamento 1 20.000,00 20.000,00 20.000,00 20.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
Empilhadeira 1 80.000,00 80.000,00 80.000,00 40.000,00 40.000,00 40.000,00 40.000,00 40.000,00
Reboque leve 4 200.000,00 800.000,00 800.000,00 400.000,00 400.000,00 400.000,00 400.000,00 400.000,00
Reboque Pesado 1 500.000,00 500.000,00 500.000,00 250.000,00 250.000,00 250.000,00 250.000,00 250.000,00

5.772.027,12 5.772.027,12 | 1.077.385,30 | 1.042.485,30 | 1.037.385,30 | 1.042.485,30 | 1.037.385,30

Planilha 1 — Investimentos previstos no Patio do Colorado (fonte: Elaboragéo propria)

PRECO INVESTIMENTO + REINVESTIMENTO
ATIVO QUANT. < TOTAL
UNITARIO ANO 3 ANO 8 ANO 13 ANO 18 ANO 23 ANO 28

Obras Fisicas Prediais 377,24 1.559,92 588.463,39 588.463,39 58.846,34 58.846,34 58.846,34 58.846,34 58.846,34
Terraplanagem 1 Etapa 22605,98 2,00 45.170,42 45.170,42
Pavimentagdo patio 1 Etapa 22605,98 23,12 522.704,16 522.704,16 26.135,21 26.135,21 26.135,21 26.135,21 26.135,21
Drenagem 1 Etapa 22605,98 2,21 50.000,00 50.000,00 1.500,00 1.500,00
lluminagdo 22605,98 4,23 95.732,70 95.732,70 9.573,27 9.573,27 9.573,27 9.573,27 9.573,27
Alambrado Fechamento/port&es acesso 1200 138,27 165.929,59 165.929,59 8.296,48 8.296,48 8.296,48 8.296,48 8.296,48
Execugdo de coberta para veiculos 1.788,86 130,00 232.551,80 116.275,90 116.275,90
Projetos executivos - 2% Valor das obra % 2,00% 34.011,04 34.011,04
Mobiliario 377,24 241,24 91.006,47 91.006,47 18.201,29 18.201,29 18.201,29 18.201,29 18.201,29
Ar Condicionado 8 1.800,00 14.400,00 14.400,00 14.400,00 14.400,00 14.400,00 14.400,00 14.400,00
Impressoras portateis 4 1.200,00 4.800,00 4.800,00 4.800,00 4.800,00 4.800,00 4.800,00 4.800,00
Celular 4 1.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00 4.000,00
Computadores 4 1.500,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00 6.000,00
Impressoras 2 1.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00
Infraestrutura de |dgica e seguranga 1 15.000,00 10.000,00 10.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00 2.000,00
Sinalizagdo 1 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
Imprevistos 1 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
Treinamento + Recrutamento 1 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00 5.000,00
Reboque leve 2 200.000,00 400.000,00 400.000,00 200.000,00 200.000,00 200.000,00 200.000,00 200.000,00

2.281.769,58 | 2.165.493,68 369.252,59 487.028,49 369.252,59 370.752,59 369.252,59

Planilha 2 — Investimentos previstos no Patio de Samabaia (fonte: Elaboracao prépria)



Despesas Operacionais (Patio Colorado):

- Recursos Humanos:

CARGO QUANT. SALARIO BASE :)g'l;l;.\\ss S;J:L;'ROILI;L EN::%;?;OS CUSTO MENSAL

Gerente 1 6.000,00 6.000,00 4.500,00 10.500,00
Supervisores 4 2.315,00 9.260,00 6.945,00 16.205,00
Assistente Administrativo 6 1.200,00 87,27 7.723,62 5.792,72 13.516,34
Vistoriador 5 1.250,00 90,91 6.704,55 5.028,41 11.732,96
Aucxiliar de Limpeza 3 1.160,00 3.480,00 2.610,00 6.090,00
Vigilante 5 2.020,00 10.100,00 7.575,00 17.675,00
Agente Portaria 4 1.260,00 5.040,00 3.780,00 8.820,00
Motorista 12 2.250,00 163,64 28.963,68 21.722,76 50.686,44
Operador empilhadeira 1 2.250,00 163,64 2.413,64 1.810,23 4.223,87
41 79.685,49 59.764,12 139.449,61

Planilha 3 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaborag&o prépria)

CUSTO
E . .
ITEM QUANT. UNIT. MENSAL
Transporte 35 140,00 4.900,00
Alimentacgdo 35 375,00 13.125,00
Fardamento 41 33,33 1.366,67
19.391,67

Planilha 4 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaboragéo propria)

- Manutencéo de equipamentos:

CUSTO
E . .
ITEM QUANT UNIT MENSAL
Manutencdo Equipamentos vb 3.000,00
Manutencdo Veiculos vb 8.000,00
Manutencdo Sinalizacdo vb 2.000,00
13.000,00

Planilha 5 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaboragéo prépria)



- Consumiveis e locagoes:

CUSTO
ITEM QUANT. UNIT. MENSAL
Impressos vb 2.000,00
Combustivel 12000 3,20 38.400,00
Outros vb 3.000,00
Reboques tercerizados 25 500,00 12.500,00
55.900,00

Planilha 5 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaborag&o prépria)

- Despesas Gerais e Administrativas:

CUsTO
ITEM QUANT. UNIT. MENSAL

Material Expediente e Conservagao 1 2.000,00
Energia Elétrica + Agua 1 2.000,00
Telefone + Links Internet vb 4.000,00
Monitoramento Eletrénico vb 2.000,00
Eventuais vb 5.000,00
Aluguel Veiculo passeio + combustivel 2 3.000,00 6.000,00
Sistema - licenga 1 2.500,00 2.500,00

23.500,00

Planilha 6 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaborag&o prépria)

- Resumo Despesas Operacionais:




ITEM CUSTO %
RECURSOS HUMANOS - SALARIOS + ENCARGOS 139.449,61 56%
RECURSOS HUMANOS - BENEFICIOS 19.391,67 8%
MANUTENGCAO DE EQUIPAMENTOS 13.000,00 5%
CONSUMIVEIS E LOCAGOES 55.900,00 22%
DESPESAS GERAIS E ADMINISTRATIVAS 23.500,00 9%
TOTAL DESPESAS 251.241,27 100%

Planilha 7 — Despesas previstas no Patio do Colorado (fonte: Elaboracéo prépria)

Despesas Operacionais (Patio Samambaia):

- Recursos Humanos:

CARGO QUANT. SALARIO BASE :)?I_';I;Z S;J:L:ROILI-;L EN:;A;;’G)OS CUSTO MENSAL

Gerente 1 6.000,00 6.000,00 4.500,00 10.500,00
Supervisores 4 2.315,00 9.260,00 6.945,00 16.205,00
Assistente Administrativo 3 1.200,00 87,27 3.861,81 2.896,36 6.758,17
Vistoriador 5 1.250,00 90,91 6.704,55 5.028,41 11.732,96
Auxiliar de Limpeza 2 1.160,00 2.320,00 1.740,00 4.060,00
Vigilante 5 2.020,00 10.100,00 7.575,00 17.675,00
Agente Portaria 4 1.260,00 5.040,00 3.780,00 8.820,00
Motorista 6 2.250,00 163,64 14.481,84 10.861,38 25.343,22
Operador empilhadeira 1 2.250,00 163,64 2.413,64 1.810,23 4.223,87
31 60.181,84 45.136,38 105.318,22

Planilha 8 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboragdo propria)

CUSTO
ITEM ANT. NIT.
Qu v MENSAL
Transporte 25 140,00 3.500,00
Alimentacdo 25 375,00 9.375,00
Fardamento 31 33,33 1.033,33
13.908,33

Planilha 9 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboragéo propria)

- Manutengéo de equipamentos:




CUSTO

ITEM QUANT. UNIT. MENSAL
Manuteng¢do Equipamentos vb 1.000,00
Manutencdo Veiculos vb 6.000,00
Manutencdo Sinalizagdo vb 1.000,00
8.000,00

Planilha 10 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboracdo propria)

- Consumiveis e Locacoes:

ITEM QUANT. UNIT. l\jg;;zL
Impressos vb 1.000,00
Combustivel 6000 3,20 19.200,00
Outros vb 1.000,00
Reboques tercerizados 10 500,00 5.000,00
26.200,00

Planilha 11 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboracédo propria)

- Despesas Gerais e Administrativas:

Material Expediente e Conservagao 1 1.000,00
Energia Elétrica + Agua 1 1.000,00
Telefone + Links Internet vb 3.000,00
Monitoramento Eletronico vb 1.000,00
Eventuais vb 5.000,00
Aluguel Veiculo passeio + combustivel 1 3.000,00 3.000,00
Sistema - licenga 1 2.500,00 2.500,00

16.500,00

Planilha 12 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboracgdo propria)

- Resumo Despesas Operacionais:




ITEM CUSTO %
RECURSOS HUMANOS - SALARIOS + ENCARGOS 105.318,22 62%
RECURSOS HUMANOS - BENEFICIOS 13.908,33 8%
MANUTENGAO DE EQUIPAMENTOS 8.000,00 5%
CONSUMIVEIS E LOCAGAO 26.200,00 15%
DESPESAS GERAIS E ADMINISTRATIVAS 16.500,00 10%
TOTAL DESPESAS 169.926,55 100%

Planilha 13 — Despesas previstas no Patio de Samambaia (fonte: Elaboracdo propria)



Anos de Vigéncia do Projeto 30

CAPEX 14.593.452
2.1.1 |Relatério de Planej: to Global 164301,287
2.1.2_|Projeto Executivo - instalagdo, equiy 1to, software e integragdo, por estagdo ou terminal 37203,3582
2.1.3 |Hardware 8161446,99
2.1.3.1 [Balanca Seletiva 1 Fx por sentido (simples) + OCR 765.505
2.1.3.2 [Balanca Seletiva 1 Fx por sentido+ OCR 3.475.657
2.1.3.4 |Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 2FX Composto + OCR 1.148.121
2.1.3.7 [Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 2FX Composto + OCR+2 postes 591.595
2.1.3.8 [2 Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 4FX Composto + OCR+3 postes 989.412
2.1.3.5 |Balancas Rodoviarias Fixas (LSWIM) 916.275
2.1.3.6 [Balancas Rodovidrias Portdteis (LSWIM) 274.882
2.2.4 |Software 1804247,62
2.2.4.1 |Software de integragdo via CCO 1.804.248
2.2.5 |Servigos 939803,363
2.2.5.1 [Servigos de Instalagdo e testes dos equipamentos 433.755
2.2.5.2 |Servigo de "start-up" - parametrizacdo para entrada em operagdo 289.170
2.2.5.3 [Treinamento & Operagdo Assistida 216.878
2.2.1 |Hardware -
2.2.1.1 |Balanca Fixa Alta Velocidade, 2Fx -
2.2.1.2 |Balanca Fixa Alta Velocidade, 4Fx -
2.2.1.3 |Balancas Rodovidrias Fixas (LSWIM) -
2.2.1.4 |Balangas Rodovidrias Portateis (LSWIM) -
2.2.2 |Software -
2.2.2.1 |Software de integragdo via CCO -
2.3.1 |Relatério de Planej: to Global 39063,5261
2.3.2 |Projeto Executivo - instalagdo, equiy 1to, software e integragdo, por estagdo ou terminal 58595,2892
2.3.3 |Hardware 1557667,11
2.3.3.1 |Defensa Metalica Protecdo Equipamentos Tipo Balanga Fixa Alta Velocidade 1.026.228
2.3.3.2 [Infra Basica Balangas Rodovidrias Fixas (LSWIM) 531.439

2.4.3 |Hardware -

2.4.1.1 |Defensa Metdlica Protecdo Equipamentos Tipo Balanga Fixa Alta Velocidade, 2Fx -

2.4.1.2 [Defensa Metalica Protegdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade, 4Fx -

2.4.1.3 |Infra Basica Balancgas Rodoviarias Fixas (LSWIM) -

2.5.1 |Relatério de Planejamento Global 37203,3582

2.5.2 |Projeto Executivo - instalagdo, equi 1to, software e integracdo, por estagdo ou terminal 29762,6866

2.5.3 |Hardware 1081235,83
2.5.1.1 [Servidor para gerenciamento e concentragdo de dados de trafego 77.593
2.5.5.2 |Servidor para gerenciamento e concentracdo das imagens capturadas pelo sistema de monitoramento por video 77.593
2.5.1.2 [Storage externo para armazenamento dos videos do sistema de monitoramento de imagens (40TB) 268.680
2.5.5.3 [Storage para informacdes gerais 80.588
2.5.1.3 |Sistema de protecdo elétrica e contingéncia por no-breaks 60.474
2.5.5.4 [Rack concentrador 7.770
2.5.1.4 [Sistema de geragdo auxiliar de Energia Elétrica (Grupo Gerador) 238.231
2.5.5.5 |Estacdo de trabalho para operador com 3 monitores 39.832
2.5.1.5 |Estacdo de trabalho para supervisor com 2 monitores 17.165
2.5.5.6 [Video Wall com tecnologia LCD, com acessoérios (06 monitores 50") 213.309

2.5.4 |Software 594340,394
2.5.4.1 |Software de gerenciamento de banco de dados, backup, rede, recep¢do dados equipamentos 594.340

2.5.5 |[Servicos 88580,8783
2.5.5.1 |Servigos de Instalacdo e testes dos equipamentos do CCO + Atualizagdes HW & SW 40.883
2.5.5.2 [Servigo de "start-up" - parametrizacdo para entrada em operagdo do CCO 27.256
2.5.5.3 [Treinamento & Operagdo Assistida 20.442

2.6.1 |Hardware -

2.6.1.1 |Servidor para gerenciamento e concentragdo de dados de trafego -

2.6.1.2 [Servidor para gerenciamento e concentragdo das imagens capturadas pelo sistema de monitoramento por video -

2.6.1.3 |Storage externo para armazenamento dos videos do sistema de monitoramento de imagens (40TB) -

2.6.1.4 [Storage para informagdes gerais -

2.6.1.5 |Sistema de protecdo elétrica e contingéncia por no-breaks -

2.6.1.6 [Rack concentrador -

2.6.1.7 [Sistema de geracdo auxiliar de Energia Elétrica (Grupo Gerador) -

2.6.1.8 |Estacdo de trabalho para operador com 3 monitores -

2.6.1.9 |Estacdo de trabalho para supervisor com 2 monitores -

2.6.1.10 |Video Wall com tecnologia LCD, com acessdrios (06 monitores 50") -

2.6.2 |Software -

2.6.2.1 |Software de gerenciamento de banco de dados, backup, rede, recep¢do dados equipamentos -

2.7.1 |Hardware -

2.7.1.1 |Veiculo Tipo 1 -

2.7.1.2 |Veiculo Tipo 2 -

2.7.2_|Colaboradores -

2.7.2.1 [Motorista -

2.7.2.2 |Operador ~

2.7.2.3 [Auxiliar -

2.7.3 |Insumos -

2.7.3.1 |Combustivel + Pedégios -

2.7.3.2 |Despesas com Viagens (Diarias, Hospedagem, Alimentacdo) -

2.7.3.3 |Imponderaveis (Acidentes, etc) -

2.8.1 |Hardware Z

2.8.1.7 |Defensa Metdalica Protecdo Equipamentos Tipo Balanga Fixa Alta Velocidade, 2Fx -

2.8.1.8 |Defensa Metalica Protecdo Equipamentos Tipo Balanga Fixa Alta Velocidade, 4Fx -

2.8.1.9 [Infra Basica Balangas Rodovidrias Fixas (LSWIM) -

Planilha 14 — Investimentos previstos com equipamentos (fonte: Elaboracao propria)



OPEX 31.439.689
2.1.1 |Relatério de Planejamento Global -

2.1.2 |Projeto Executivo - instalacdo, i 0, software e integracdo, por estacdo ou terminal -

2.1.3 |Hardware 14078169,8
2.1.3.1 |Balanca Seletiva 1 Fx por sentido (simples) + OCR 1.417.218
2.1.3.2 |Balanca Seletiva 1 Fx por sentido+ OCR 6.434.662
2.1.3.4 |Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 2FX Composto + OCR 2.125.576
2.1.3.7 |Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 2FX Composto + OCR+2 postes 1.095.250
2.1.3.8 |2 Balanca Seletiva 1 FX por sentido + Controle de Fuga 4FX Composto + OCR+3 postes 1.845.120
2.1.3.5 [Chips 3G/4G 355.508
2.1.3.5 |Balancgas Rodovidrias Fixas (LSWIM) 619.105
2.1.3.6 [Balancas Rodovidrias Portateis (LSWIM) 185.731

2.2.4 |Software =

2.2.4.1 |Software de integracdo via CCO -

2.2.5 [Servicos -

2.2.5.1 |Servicos de Instalacdo e testes dos equipamentos -

2.2.5.2 |Servico de "start-up" - parametrizacdo para entrada em operacdo -

2.2.5.3 |Treinamento & Operacdo Assistida -

2.2.1 |Hardware =

2.2.1.1 |Balancga Fixa Alta Velocidade, 2Fx -

2.2.1.2 |Balanca Fixa Alta Velocidade, 4Fx -

2.2.1.3 |Balangas Rodovidrias Fixas (LSWIM) -

2.2.1.4 |Balancas Rodovidrias Portateis (LSWIM)

2.2.2 |Software 902123,812

2.2.2.1 |Software de integracdo via CCO 902.124
2.3.1 |Relatério de Planejamento Global -
2.3.2 |Projeto Executivo - instalacdo, i o, software e integragdo, por estagéo ou terminal -

2.3.3 |Hardware =

2.3.3.1 |Defensa Metdlica Protecdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade, 2Fx -

2.3.3.2 |Defensa Metdlica Protecdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade, 4Fx -

2.3.3.3 |Infra Basica Balancas Rodoviarias Fixas (LSWIM)

2.4.3 |Hardware 4616096,98

2.4.1.1 |Defensa Metdlica Protecdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade, 2Fx 3.350.506
2.4.1.2 |Defensa Metdlica Protecdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade, 4Fx -
2.4.1.3 |Infra Basica Balancas Rodoviarias Fixas (LSWIM) 1.265.590

2.5.1 |Relatério de Planejamento Global =

2.5.2 |Projeto Executivo - instalagdo, equipamento, software e integragdo, por estacdo ou terminal -

2.5.3 |Hardware =

2.5.1.1 [Servidor para gerenciamento e concentracdo de dados de trafego -

2.5.5.2 |Servidor para gerenciamento e concentracdo das imagens capturadas pelo sistema de monitoramento por video -

2.5.1.2 |Storage externo para armazenamento dos videos do sistema de monitoramento de imagens (40TB) -

2.5.5.3 |Storage para informagdes gerais -

2.5.1.3 |Sistema de protecéo elétrica e contingéncia por no-breaks -

2.5.5.4 [Rack concentrador -

2.5.1.4 |Sistema de geracdo auxiliar de Energia Elétrica (Grupo Gerador) -

2.5.5.5 |Estacdo de trabalho para operador com 3 monitores -

2.5.1.5 |Estacdo de trabalho para supervisor com 2 monitores -

2.5.5.6 |Video Wall com tecnologia LCD, com acessdrios (06 monitores 50") -

2.5.4 |Software -

2.5.4.1 |Software de gerenciamento de banco de dados, backup, rede, recep¢do dados equipamentos -

2.5.5 |Servicos -

2.5.5.1 |Servigos de Instalagdo e testes dos equipamentos do CCO + Atualiza¢cdes HW & SW -

2.5.5.2 |Servico de "start-up" - parametrizacdo para entrada em operacdo do CCO -

2.5.5.3 |Treinamento & Operacdo Assistida -

2.6.1 |Hardware 1095847,12
2.6.1.1 [Servidor para gerenciamento e concentracdo de dados de tréfego 78.642
2.6.1.2 |Servidor para gerenciamento e concentracdo das imagens capturadas pelo sistema de monitoramento por video 78.642
2.6.1.3 |Storage externo para armazenamento dos videos do sistema de monitoramento de imagens (40TB) 272.310
2.6.1.4 |Storage para informagdes gerais 81.677
2.6.1.5 [Sistema de protecéo elétrica e contingéncia por no-breaks 61.291
2.6.1.6 [Rack concentrador 7.875
2.6.1.7 |Sistema de geracdo auxiliar de Energia Elétrica (Grupo Gerador) 241.451
2.6.1.8 |Estacdo de trabalho para operador com 3 monitores 40.371
2.6.1.9 |Estacdo de trabalho para supervisor com 2 monitores 17.397

2.6.1.10 [Video Wall com tecnologia LCD, com acessdrios (06 monitores 50") 216.191

2.6.2 |Software 380597,015
2.6.2.1 |Software de gerenciamento de banco de dados, backup, rede, recep¢do dados equipamentos 380.597

2.7.1 |Hardware 1644179,1
2.7.1.1 |Veiculo Tipo 1 -
2.7.1.2 |Veiculo Tipo 2 1.644.179

2.7.2 |Colaboradores 2203200
2.7.2.1 [Motorista 887.857
2.7.2.2 |Operador 1.315.343
2.7.2.3 |Auxiliar -

2.7.3 |Insumos 411044,776
2.7.3.1 [Combustivel 246.627
2.7.3.2 [Celular 36.537
2.7.3.3 |Imponderéveis (Acidentes, etc) 91.343
2.7.3.4 [EPI's e uniformes 36.537

2.8.1 |Afericdes 3044776,12
2.8.1.7 |Aferigdo Equipamentos Tipo Balanca Fixa Alta Velocidade 2.618.507
2.8.1.8 |Afericdo Equipamentos Tipo Balanca Baixa Velocidade (Patio+ Blitz) 182.687
2.8.19 243.582

2.9.1 |Técnicos manutencdo 548059,701
2.9.1.1 |Veiculo Tipo 1 548.060

2.9.2 |Colaboradores 2104549,25
2.9.2.1 [Técnico 1.216.693
2.9.2.2 [Auxiliar técnico 887.857

2.9.3 |Insumos 411044,776
2.9.3.1 [Combustivel 246.627
2.9.3.2 |Despesas comdidrias 36.537
2.9.3.3 |Imponderaveis (Acidentes, etc) 45.672
2.9.3.4 [Ferramenta 45.672
2.9.3.5 [EPI's e uniformes 36.537

Planilha 15 — Custos previstos com equipamentos (fonte: Elaboragdo propria)
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1-INTRODUCAO

O presente documento apresenta informacfes das caracteristicas ambientais
da situacdo atuais de duas areas nos 2° e 3° Distritos Rodoviarios do DER/DF,
as quais serdo objetos de licitagdo para uso em parceria publico privada como

areas de deposito e leildes de veiculos apreendidos.

A partir das caracteristicas da area e das atividades propostas a serem
desenvolvidas nas mesmas, bem como a legislagdo ambiental vigente, é
apresentado um roteiro para o licenciamento ambiental para instalacdo e

operacdo dos empreendimentos pretendidos.

2 — CARACTERIZACAO AMBIENTAL DAS AREAS

2.1 -AREA 1-2°DISTRITO RODOVIARIO DO DER/DF

Denominada neste relatério como area 1, o pretendido patio de veiculos esta
localizado no interior da poligonal do Pargue Rodoviario do DER/DF — 2°
Distrito Rodoviario, na Regido Administrativa de Sobradinho — RA V, as
margens da BR 020, Km 0,0.
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FIGURA 1 - LOCALIZACAO DA AREA 1 DE ESTUDO.

Atualmente, a area se encontra destinada como area de bota fora de material
proveniente das obras realizadas no trecho rodoviario Torto — Colorado. Assim,
classe predominante de cobertura e uso solo sdo 0s solos expostos.
Entretanto, parte do pretendido patio estd coberto por pequenas manchas de
vegetacdo e de algumas arvores isoladas que estédo distribuidas ao longo da

cerca que margeia a BR-020.
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FIGURA 2 — USO E COBERTURA DO SOLO NA AREA 1 DE ESTUDO.

Na area do empreendimento, considerada é&rea diretamente afetada, néo
ocorrem Areas de Preservacdo Permanente (APP), previstas legalmente, uma
vez que ndo existem cursos d’agua, nascentes, lagos, bem como topos de
morro, declividades acentuadas ou qualquer outra caracteristica que possa ser

enquadrada como APP.

O empreendimento situa-se na APA do rio Sdo Bartolomeu. Criada em 1983, a
APA desempenha um importante papel de corredor de ligagéo entre a Estacao
Ecolégica de Aguas Emendadas, Parque Nacional de Brasilia, APA de
Cafuringa, APA do Lago Paranod e APA das Bacias dos corregos Gama e
Cabeca-de-Veado, reunindo todas as fitofisionomias, desde o Cerradao até os

Campos Rupestres e fauna a elas associada.

2.1.1 — ASPECTOS SOBRE 0 MEIO Fisico



Do ponto de vista geomorfoldgico, a area do empreendimento localiza-se no
Dominio das Chapadas na Unidade da Chapada da Contagem. A Unidade da
Chapada da Contagem corresponde a uma regido de relevo plano a suave
ondulada e baixas declividades, inferiores a 10%, situando-se entre as cotas de
1.000 e 1.200 m de altitude. O terreno do empreendimento, possui topografia

predominantemente plana, com declividades médias abaixo de 5%.

Em relacdo a pedologia, na regido predominam latossolos de textura média a
arenosa, com eventuais manchas de areias quartzosas e lateritas. No terreno o
solo predominante na area do empreendimento é latossolo vermelho-escuro,
constituido, basicamente, por argila siltosa muito pouco arenosa, conforme

figura abaixo.

FIGURA 3 — LATOSSOLO VERMELHO NA AREA DE ESTUDO.

Atualmente o terreno esta coberto por material mineral proveniente de outra

area, conforme se observa na figura a seguir.



FIGURA 4 — PILHA DE SOLO DEPOSITADOS (BOTA FORA) NA AREA DE ESTUDO.

Quanto aos aspectos hidrogréaficos, a area esta inserida na bacia hidrografica
do cérrego Capado Grande que é afluente do ribeirdo Sobradinho, contribuinte
da bacia do rio Sdo Bartolomeu. O recurso hidrico superficial de maior
relevancia na area préxima ao empreendimento € o proprio corrego Capéo

Grande. N&o existe na area do empreendimento nenhum corpo d’agua.

2.1.2 ASPECTOS SOBRE O MEIO BIOTICO

Em termos de cobertura vegetal, na poligonal do empreendimento, ha uma
pequena gleba de cerrado sentido restrito em estadgio secundario de
regeneracdo aunada com espécies invasoras, principalmente gramineas do
género braquiaria. Entretanto, mais de 60% da area se encontra com o solo
exposto sem cobertura vegetal. Nas figuras a continuacao pode-se observar a

vegetacao, com individuos arboreos caracteristicos do bioma Cerrado.



FIGURA 5 - REMANESCENTES DE VEGETAGCAO ARBOREA DO CERRADO NA AREA DE
ESTUDO.

FIGURA 6 — COBERTURA DE GRAMINEAS EXOTICAS COM PREDOMINANCIA DO
GENERO BRAQUIARIA.

2.1.3 ASPECTOS SOBRE O MEIO ANTROPICO

O empreendimento esta dentro inserido dentro da area do 2° Distrito Rodoviario

do DER/DF que contendo assim como vizinhos o Parque Rodoviario do



Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal -DER/DF, as duas
vilas de casas funcionais do DER/DF existentes no referido Parque, a
Companhia de Policia Militar Rodoviaria e o loteamento Império dos Nobres,

localizado nas proximidades do Parque Rodoviario.

O local proposto esta cercado e isolado das areas circunvizinhas, tendo como
acesso a rodovia BR-020. Trata-se, portanto, de local antropizado.

O Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal - DER/DF
compbe-se de um Edificio Sede localizado no Plano Piloto, um Parque
Rodoviério, localizado nas proximidades do Complexo Viario do Colorado, na
DF-001, cujas fungbes sédo tanto administrativas quanto operacionais e 5
Distritos Rodoviarios, a saber, 1° Distrito em Planaltina, 2° Distrito no Parque
Rodoviario, 3° Distrito em Taguatinga/Samambaia, 4° Distrito na DF-130 e 0 5°

Distrito localizado em Brazlandia.

Na area do Parque Rodoviario existem, além do 2° Distrito Rodoviario, o setor
de Producdo Industrial, responsavel pela fabricacdo de pontos de 6nibus,
meios-fios, placas de sinalizacdo, calhas de drenagem e quebra-molas, o setor
de Patrim6nio e Almoxarifado, setor de Oficinas, responséavel pela manutencdo
de maquinas e veiculos do DER/DF, a Divisdo de Tecnologia, a Companhia da
Policia Militar Rodoviaria do Distrito Federal e duas vilas de casas funcionais
para servidores do DER/DF. Existe ainda no Parque Rodoviario uma clinica

médica para atendimento aos funcionarios.

As duas vilas de casas funcionais perfazem um total de 34 residéncias e estéo
situadas na area do Parque Rodoviario, atendendo a dois publicos distintos de
funcionarios do DER/DF. A figura a seguir observa-se a relacdo da area em

relacdo a poligonal total do 2° Distrito Rodoviario.
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FIGURA 7 — LOCALIZAGAO DA AREA 1 EM RELACAO A POLIGONAL DO PARQUE DO 2°
DISTRITO RODOVIARIO.

2.1.4 ASPECTOS SOBRE O ZONEAMENTO TERRITORIAL E AMBIENTAL

O Plano Diretor de Ordenamento Territorial — PDOT do Distrito Federal vigente
é regido pela Lei Complementar n° 803 de 25 de abril de 2009, com alteragbes
decorrentes da Lei Complementar n°® 854 de 15 de outubro de 2012. De acordo
com o PDOT, a area do empreendimento se encontra na Zona Urbana de Uso

Controlado II.

7z

Segundo o PDOT, o uso predominante em toda a Zona € o habitacional,
destacando-se, no entanto, areas destinadas a atividades econémicas, como o
Parque Capital Digital, Parque Ferroviario, o0 SOF Norte e as industrias da

regido da Fercal.

A Zona Urbana de Uso Controlado II, no ordenamento territorial, visa
compatibilizar o uso urbano com a conservacdo dos recursos naturais,
promover a recuperagdo ambiental e a protecdo dos recursos hidricos. Tal
objetivo se traduz em diretrizes especificas de planejamento territorial, tais
como: reforcar o uso habitacional de baixa e média densidades populacional;



proteger os atributos naturais; estabelecer medidas de controle ambiental para

protecdo das unidades de conservacao, e, especialmente, do entorno.

Macrozona de Protecio Integral
B Zons Rural de Uso Controlade
B Zona Rural de Uso Diversificado
P Zona Urbana Consolidada
m Zona Urbana de Bpansio e
Qualificacs

B Zona Urbana de Uso Controlado |

Zona Urbana de Uso Controlado
]

Zona Urbana do Conjunto
Tombado

B Zons de Contengio Urbana

FIGURA 8 — LOCALIZAGCAO DA AREA 1 EM RELACAO AO ZONEAMENTO DO PDOT.

Por outra parte, o Plano Diretor Local de Sobradinho - PDL, desenvolvido pelo
Instituto de Planejamento do DF e instituido pela Lei Complementar n° 56 de
30/12/1997 estabelece as diretrizes gerais do PDL, definindo a area do
empreendimento como Subzona Habitacional 7 (SZH 7), reforcando a vocacéo

habitacional da regiéo.

Vale ressaltar que nem o PDOT, nem tdo pouco o PDL tipifica a atividade
proposta pelo empreendimento, ndo proibindo assim o patio de deposito de
veiculos, e que a mesma representa baixa densidade de ocupacdo e baixo

impacto ambiental.

Quanto ao zoneamento ambiental, a area esta inserida na APA do Séao
Bartolomeu, criada pelo Decreto Distrital N° 88.940, de 07 de novembro de
1983, que tem como objetivo principal assegurar condicdes ecoldgicas
satisfatorias as condicdes hidricas da regido. De acordo com o Zoneamento da
APA, aprovado por meio da Lei Distrital n°® 5.344/2014, o pretendido Pétio

encontra-se em Zona de Ocupacéo Especial de Qualificacao.



ZONA DE OCUPAGAD ESPECIAL
DE INTERESSE AMBIENTAL
ZONA DE OCUPAGAD ESPECIAL
DE QUALIFICAGAD

FIGURA 9 — LOCALIZAGAO DA AREA 1 EM RELAGAO AO ZONEAMENTO DA APA DO
RIO SAO BARTOLOMEU.

A Zona de Ocupacao Especial de Qualificacdo ZOEQ, cujo objetivo, segundo
dispbe o art. 14 da Lei Distrital n° 5.344/2014, é qualificar as ocupacdes
residenciais irregulares existentes, ofertar novas areas habitacionais e integrar
0 uso urbano com a conservacdo dos recursos naturais, por meio da

recuperacdo ambiental e da protecdo dos recursos hidricos.

As diretrizes especificas de uso para a ZOEQ, apresentadas no seu art. 15,

estipulam, entre outros, que:

“I — é permitido o uso predominantemente habitacional de baixa e média
densidade demografica, com comércio, prestacdo de servicos, atividades
institucionais e equipamentos publicos e comunitérios inerentes a ocupacao

urbana; ”.

As diretrizes especificas de uso para a ZOEQ, apresentadas no seu art. 15,

estipulam, entre outros, que:

‘I — é permitido o uso predominantemente habitacional de baixa e média
densidade demografica, com comércio, prestacdo de servicos, atividades
institucionais e equipamentos publicos e comunitérios inerentes a ocupacao
urbana;”. Nao se observou nas diretrizes quaisquer restricbes para implantacéo

do empreendimento pretendido — patio de apreensao.

Entre as normas gerais de protecdo da APA da BRSB, definidas no art. 4°,
destacam-se que:



‘“IV — as ocupacbes devem seguir a legislacdo especifica de controle,
licenciamento, restricdo e compensagédo ambiental pelos érgdos competentes;”,
sendo assim recomendavel consultar o IBRAM sobre a necessidade de

proceder ao licenciamento ambiental do patio de apreenséo.

“VI — as atividades que gerem efluentes, residuos solidos ou emissdes
atmosféricas, previstas em Resolugcédo do Conselho Nacional de Meio Ambiente

— CONAMA, devem seguir as seguintes diretrizes gerais:”

“a) os residuos solidos devem ser acondicionados em locais expressamente
autorizados pelo gestor da unidade, de forma a nao colocar em risco 0s
ecossistemas naturais;”. Essa premissa segue ao encontro das Politicas
Nacional e Distrital de Residuos Solidos, que, em razdo da caracteristica e
porte desse empreendimento comercial, classifica-o como grande gerador e |he
atribui a responsabilidade por todo o gerenciamento dos residuos sélidos
gerados em seu lote, sendo pertinente a elaboracdo de um Plano de
Gerenciamento de Residuos Sdlidos — PGRS especifico para o patio de
apreensdo. Deve-se ressaltar também que, durante a etapa de instalacéo, deve
ser elaborado e executado um Plano de Gerenciamento de Residuos da
Construcao Civil— PGRCC.

“d) para o licenciamento ambiental, devem ser exigidas a elaboracdo e a
execucdo de programas de monitoramento com avaliacdo periddica da
qualidade da 4gua, da contaminacéo do solo e da qualidade do ar, durante as
fases de instalacdo e operacdo do empreendimento, as expensas do
empreendedor, demonstrando o cumprimento da alinea c;”. Caso seja
determinada na consulta realizada ao IBRAM a submissdo do patio de
apreensdo ao procedimento de licenciamento ambiental e a elaboracdo de
estudo ambiental especifico, esse deve conter planos de monitoramento da

qualidade da agua e do solo, entre outros indicados necessarios.

“VIII — o percentual minimo de permeabilidade em areas urbanas deve ser
definido ap6s estudos ambientais para 0s respectivos empreendimentos,
respeitadas as diretrizes ambientais, urbanisticas e fundiarias vigentes e as

respectivas normas para cada zona de manejo;”. Assim, a taxa minima de



permeabilidade deve ser proposta em estudos técnicos que viabilizem a
recarga parcial dos aquiferos e o disciplinamento das aguas pluviais.

Em relacdo as normas gerais de protecdo da APA da bacia do rio Sao
Bartolomeu, ndo se identificaram restricbes que impecam a instalacdo e

funcionamento de um patio de apreenséo.

O art. 5° da Lei Distrital n° 5.344/2014 proibe em toda a APA da bacia do rio

Sao Bartolomeu:

| — implantar empreendimento de parcelamento de solo urbano sem projeto
urbanistico aprovado pelo 6érgdo competente e sem licenga ambiental emitida
pelo 6rgdo ambiental competente. Considerando que o lote jA se encontra
desmembrado e ndo configura a instalacdo do patio de apreensdo uma
atividade de parcelamento de solo urbano, entende-se ndo ser necessario

atender os requisitos desse inciso.

Il — dispor residuos sdlidos, liqguidos e gasosos sem coleta e tratamento
adequado. Todos os residuos gerados no patio de apreensdo sdo de
responsabilidade do empreendedor e devem ser submetidos a coleta e demais
etapas de gerenciamento, as expensas do empreendedor, para minimizar seus

efeitos negativos para o ambiente e para a sociedade.

V — suprimir espécimes da vegetacao nativa, exceto mediante autorizacdo do
orgao competente. O corte promovido sobre a cobertura arbdrea ocorreu com
fulcro na Autorizagdo Ambiental n°® 003/2013 — SUGAP/IBRAM, que culminou
com a obrigacdo de plantar, sob a forma de compensacéao florestal, 21.645

mudas de arvores nativas em local a ser indicado pelo IBRAM.

VI — utilizar fossas negras ou equivalentes e outros dispositivos de lancamento
ou disposicdo de esgotos sanitarios sem tratamento. Para o funcionamento do
patio de apreenséao, deve-se interligar a sua rede hidrossanitaria aos sistemas
publicos de abastecimento de agua e esgotamento sanitario, operados pela
CAESB. Durante a execucao da obra, a solucdo de esgotamento sanitario ndo
sera a utilizacdo de fossas negras, mas sim o uso banheiros quimicos, ou fossa

séptica ou a imediata interligacdo ao sistema da CAESB.



Enfim, em relagdo a APA da bacia do rio Sdo Bartolomeu, em especial a
ZOEQ, ndo h& impedimentos para instalacdo e funcionamento do patio de

apreenséao.

2.2 — AREA 2 - 3° DISTRITO RODOVIARIO

A éarea 2, destinada para patio de veiculos, esta localizada na poligonal do 3°
Distrito Rodoviario, na Regido Administrativa de Samambaia — RA XII, as

margens da 1 avenida Sul do Setor de Mansdes Sudeste — Area Especial N° 1.
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FIGURA 10 - LOCALIZACAO DA AREA 2 DE ESTUDO.

Atualmente, a area se encontra descaracterizada, com maior parte com solo
exposto, seguido por cobertura de gramineas e algumas espécies arboreas
nativas do cerrado isoladas. No fundo do lote é observada deposicédo de solo
na forma de pilhas que atualmente ja se encontram colonizadas por espécies

vegetais exoticas.
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FIGURA 11 — USO E COBERTURA DO SOLO NA AREA 1 DE ESTUDO.

FIGURA 12 — VISTA GERAL DA AREA 2.

Na éarea do empreendimento, considerada éarea diretamente afetada, nao
ocorrem é&reas de preservacdo permanente (APP), previstas legalmente, uma

vez que ndo existem cursos d’agua, nascentes, lagos, bem como topos de



morro, declividades acentuadas ou qualquer outra caracteristica que possa ser

enquadrada como APP.

2.2.1 — ASPECTOS SOBRE 0 MEIO Fisico

O terreno da area destinada a patio de apreensao de veiculos no 3° Distrito
Rodoviario, de forma geral, possui topografia predominantemente plana em

gquase toda sua extenséao, com declividades médias abaixo de 5%.

7z

Especificamente na area do empreendimento € observado um relevo plano
com declividades entre 5 e <10%, recoberta em quase toda sua totalidade por
Latossolo Vermelho-Amarelo, profundo e bem drenado, conforme figuras

abaixo.

FIGURA 13 — LATOSSOLO VERMELHO-AMARELO NA AREA DE ESTUDO.

Entretanto, salienta-se que existe uma pequena quantidade de material,
aparentemente proveniente de outra area, que foi depositado na poligonal do
empreendimento, alterando um pouco a conformacédo do solo. Na encosta
destas pilhas de solo a declividade atual esta entre 30 e 40%.



Quanto aos aspectos hidrologicos, a area esta inserida entre as Unidades
hidrograficas do Riacho Fundo e Rio Melchior, formadores das Bacias do Rio
Descoberto e Lago Paranoa, respectivamente. Os recursos hidricos superficiais
de maior relevancia na area proxima ao empreendimento sdo o corrego
Taguatinga e ribeirdo Riacho Fundo. N&o existe na area do empreendimento

nenhum corpo d’agua.

2.2.2 ASPECTOS SOBRE O MEIO BIOTICO

Em termos de cobertura vegetal, na poligonal do empreendimento, ha alguns
exemplares isolados de espécies nativas do cerrado. Entretanto, a area se
caracteriza por solo exposto e algumas areas com gramineas, conforme figuras

abaixo.

FIGURA 14 — TRECHO RECOBERTO COM GRAMINEAS EXOTICAS COM INDIVIDUOS
ARBOREOS ISOLADOS DE ESPECIES NATIVAS DO BIOMA CERRADO



FIGURA 15 — TRECHO DE SOLO EXPOSTO COM INDIVIDUOS ARBOREOS ISOLADOS DE
ESPECIES NATIVAS DO BIOMA CERRADO

2.2.3 ASPECTOS SOBRE O MEIO ANTROPICO

O empreendimento esta dentro inserido dentro da area do 3° Distrito Rodoviario
do DER/DF que contem &reas administrativas e de servicos, sede da
Associagdo dos Servidores dos DER/DF, Clinica Médica e estrutura da

Companhia de Policia Militar Rodoviaria.

O local proposto esta cercado e isolado das areas circunvizinhas, tendo como
acesso a 1° Avenida Sul do Setor de Mansbes Sudeste. Trata-se, portanto, de
local antropizado. A area do 3° Distrito Rodoviario se encontra encravada entre
o Pargue Boca da Mata e o inicio da cidade de Samambaia. A figura a seguir
observa-se a relacdo da area em relacdo a poligonal total do 3° Distrito

Rodoviéario.
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FIGURA 16 — LOCALIZACAO DA AREA 2 EM RELACAO A POLIGONAL DO PARQUE DO
3° DISTRITO RODOVIARIO.

2.2.4 ASPECTOS SOBRE ZONEAMENTO TERRITORIAL E AMBIENTAL

De acordo com o PDOT, a area do empreendimento se encontra na Zona
Urbana Consolidada — ZUC 3.

Macrozona de Protecso Integral

Zona Rural de U nitrolado

Zona Rural de U versificado

Zona Urbana Consolidada

FIGURA 17 — LOCALIZACAO DA AREA 2 EM RELACAO AO ZONEAMENTO DO PDOT.



Segundo o PDOT, nesta Zona se deseja fomentar o desenvolvimento urbano
com a melhoria da infraestrutura e dos equipamentos publicos existentes, além
de seu aproveitamento para a localizacdo de polos e eixos de dinamizacéo, a
exemplo das areas lindeiras ao metrd, na Ceilandia, ao longo do Pistdo Sul, em
Taguatinga, e da via EPIA.

Segundo a Lei Complementar n® 370 de 02/03/2001 que aprovou o Plano
Diretor Local de Samambaia, a area do 3° Distrito Rodoviario se encontra em

Zona Urbana de Dinamizacao.

Cabe ressaltar que a area em questdo ndo se encontra inserida em nenhuma
Unidade de Conservacao, porém é vizinha ao Parque Vivencial de Uso Mdltiplo
Boca da Mata. O Parque foi criado pelo Decreto 13.244, de 7 de junho de 1991,
no o intuito de proteger os campos de murunduns ali existentes, a nascente do
cOrrego Taguatinga e propiciar a populacéo condi¢des para recreacao e lazer.

O parque esta localizado na ARIE JK.



3 -CARACTERIZACAO DOS EMPREENDIMENTOS

Os Pétio de Apreensdo possuem as seguintes carateristicas:

Area reservada para atendimento ao usuario - capacidade de
atendimento de 25 usuarios ao mesmo tempo.
Area administrativa com vestiarios e refeitério.
Nos patios, entre funcionarios internos e externos, estdo previstos 55 em
Sobradinho e 30 em Samambaia (em 2 turnos).
Area para pesagem de caminhdes.
Area de circulacdo em pavimento ndo permeavel.
Area de estacionamento em pavimento permeavel.
Instalacdo e operagdo de Usina Fotovoltaica de geracdo de energia
elétrica, composta de painel solar com 1872 coletores solares de 2 m?
cada, formando oito coberturas adjacentes para compor a area coberta
do estacionamento de veiculos do Patio Colorado. Completando a
instalacdo serd instalada uma estacdo de média tensdo de pequeno
porte, composta de disjuntores de protecdo de entrada e saida, e um
transformador seco que elevara a tensdo para o nivel da rede da
concessiondria, conforme normas e exigéncias da CEB, e as redes
subterraneas internas no terreno do parque que farédo a interligacdo dos
painéis solares aos inversores, e dai a estacdo de média tensédo e a
rede da CEB.
Quantidade de vagas aproximada:

o Sobradinho: 1.130 carros; 703 motos e 50 caminhdes;

o Samambaia: 350 carros; 200 motos e 30 caminhdes;

N&o tera area de lavagem de carros.
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FIGURA 18 — LAYOUT DA OCUPACAO PLANEJADA — AREA 1 - SOBRADINHO.
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FIGURA 19 — LAYOUT DA OCUPACAO PLANEJADA — AREA 2 - SAMAMBAIA.




4 — LEGISLACAO AMBIENTAL APLICAVEL

Os instrumentos legais e dispositivos normativos que regulamentam as questbes

bY

pertinentes a implantacdo do empreendimento sob o prisma ambiental

apresentados a continuagéo:

4.1. LEGISLACAO FEDERAL
A legislacdo ambiental federal vigente aplicada ao empreendimento proposto
descrita no quadro abaixo:

e Constituicdo Federal, artigo 255 — Direito de todos ao meio ambiente ecologicamente
equilibrado.

o LeiFederal N° 6.938-1981 - Politica Nacional de Meio Ambiente.

e LeiFederal N°9.605-1998 - Lei de Crimes Ambientais.

e Lein©9.985/2000 — Cria o Sistema Nacional de Unidades de Conservacao.

e Lein®12.651/2012 — Dispde sobre o Codigo Florestal.

e Decreto n® 97.362/1989 - Dispde sobre a recuperacéo de areas degradadas pela
exploracdo de depdsitos minerais.

e Resolucdo CONAMA n° 001/1986 - Dispde sobre critérios basicos e diretrizes gerais
para a avaliacdo de impacto ambiental.

o Resolucdo CONAMA n° 237/1997 — Estabelece os critérios e diretrizes do
licenciamento ambiental.

e Resolucdo CONAMA n° 303/2002 - Estabelece parametros, definicbes e limites as
Areas de Preservacdo Permanente (APP).

e Resolucdo CONAMA N° 428-2010 - Autorizacdo ao Licenciamento Ambiental por
Unidades de Conservacéo.

¢ Instrucdo Normativa n° 06/2008 MMA - Estabelece a Lista Oficial das Espécies da

Flora Brasileira Ameacadas de Extingao.

4.2. LEGISLACAO DISTRITAL

sao

esta


http://www.ibram.df.gov.br/images/Lei%20Federal%20N%C2%BA%206.938-1981%20-%20Pol%C3%ADtica%20Nacional%20de%20Meio%20Ambiente.pdf
http://www.ibram.df.gov.br/images/Lei%20Federal%20N%C2%BA%209.605-1998%20-%20Lei%20de%20Crimes%20Ambientais.pdf
http://www.ibram.df.gov.br/images/Resolu%C3%A7%C3%A3o%20CONAMA%20N%C2%BA%20428-2010%20-%20Autoriza%C3%A7%C3%A3o%20ao%20Licenciamento%20Ambiental%20por%20Unidades%20de%20Conserva%C3%A7%C3%A3o.pdf
http://www.ibram.df.gov.br/images/Resolu%C3%A7%C3%A3o%20CONAMA%20N%C2%BA%20428-2010%20-%20Autoriza%C3%A7%C3%A3o%20ao%20Licenciamento%20Ambiental%20por%20Unidades%20de%20Conserva%C3%A7%C3%A3o.pdf

Caderno Técnico - PMI 001/2017-DER/DF

O IBRAM ¢€ o ¢6rgado no Distrito Federal responsavel pelas questdes referentes ao
licenciamento ambiental de atividades que podem ser qualificadas como

potencialmente poluidoras ou degradantes ao meio ambiente no Distrito Federal.

A legislacao distrital se encontra no quadro a seguir:

e Lei n° 041/1989 - Dispde sobre a Politica Ambiental do Distrito Federal e da outras
providéncias.

e Lei Distrital N° 3.232-2003 - Politica Distrital de Residuos Sélidos

e Lei Complementar n°® 803/2009 - Revisao do Plano Diretor de Ordenamento Territorial.

e Lei Complementar n® 56 de 30/12/1997 estabelece as diretrizes gerais do PDL de
Sobradinho.

e LeiN°1.869, de 21 de janeiro de 1998 - Dispde sobre os instrumentos de avaliagéo de
impacto ambiental no Distrito Federal e d& outras providéncias.

e Lei Complementar n® 827/2010 - Institui o Sistema Distrital de Unidades de
conservacgédo da Natureza — SDUC.

e Lei Complementar 854/2012 — Regulamenta a Lei 803/2009.

e Decreto Distrital N° 88.940 de 1983 cria a APA do S&o Bartolomeu.

o Decreto N° 36.992, de 17 de dezembro de 2015 - Estabelece a nova tabela de precos
cobrados pelos servicos solicitados ao Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos
Hidricos do Distrito Federal.

e Lei Distrital n°® 5.547/2015 - Autorizacdo para funcionamento de atividades
econbmicas.

e Decreto n° 12.960/1990 - Regulamenta a Lei n° 41 de 13 de setembro de 1989 que
dispbe sobre a Politica Ambiental do Distrito Federal.

e Decreto n° 14.783/1993 — Institui as espécies tombadas no Distrito Federal

o Decreto n° 18.585/1997 - Regulamenta as APM do Distrito Federal

e Decreto n° 21.784/00 — Normas para 0s prestadores de servicos de consultoria
ambiental.

e Decreto n°® 23.585/2003 - Altera dispositivos do Decreto n°® 14.783/1993.

e Decreto Distrital N° 36.992-2015 - Precos de Analise Licenciamento Ambiental

o Resolugdo CONAM 02 de 22/07/2014 — Estabelece critérios para o Licenciamento
Ambiental Simplificado.

e Resolucdo N°. 09, de 08 de abril de 2011 - Estabelece os procedimentos gerais para
requerimento e obtencdo de outorga de lancamento de 4guas pluviais em corpos
hidricos de dominio do Distrito Federal e naqueles delegados pela Unido e Estados.

e Instrucdo Normativa N° 573, de 9 de agosto de 2017 - Dispde sobre padrbes e

procedimentos no IBRAM para analise e emissdo de Autorizagdo para Supresséo de
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Vegetacéo.
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5-=ASPECTOS DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL

Neste item é feita uma analise a respeito do enquadramento do empreendimento,
“Patio de Estacionamento de Veiculos Apreendidos”, e das possiveis alternativas
para o licenciamento ambiental do empreendimento, de acordo com a legislacao
vigente e com os tramites usualmente adotados pelo IBRAM/DF.

5.1 - TIPIFICACAO E ENQUADRAMENTO

O empreendimento em questdo ndo se enquadra em nenhum dos empreendimentos
elencados no Art 2° da Resolugdo Conama 01/86, os quais necessitam de

elaboracédo de Estudo de Impacto Ambiental, quais sejam:

| - Estradas de rodagem com duas ou mais faixas de rolamento;

Il - Ferrovias;

[l - Portos e terminais de minério, petréleo e produtos quimicos;

IV - Aeroportos, conforme definidos pelo inciso 1, artigo 48, do Decreto-Lei n°® 32, de 18 de
setembro de 1966158;

V - Oleodutos, gasodutos, minerodutos, troncos coletores e emissarios de esgotos
sanitarios; VI - Linhas de transmisséo de energia elétrica, acima de 230KV,

VII - Obras hidraulicas para exploragdo de recursos hidricos, tais como: barragem para fins
hidrelétricos, acima de 10MW, de saneamento ou de irrigacdo, abertura de canais para
navegagdo, drenagem e irrigagdo, retificagdo de cursos d’agua, abertura de barras e
embocaduras, transposi¢éo de bacias, diques;

VIII - Extracdo de combustivel fossil (petréleo, xisto, carvao);

IX - Extracdo de minério, inclusive os da classe Il, definidas no Codigo de Mineragéo;

X - Aterros sanitarios, processamento e destino final de residuos téxicos ou perigosos;

Xl - Usinas de geragéo de eletricidade, qualquer que seja a fonte de energia primaria, acima
de 10MW; Xll - Complexo e unidades industriais e agro-industriais (petroquimicos,
siderdrgicos, cloroquimicos, destilarias de alcool, hulha, extracdo e cultivo de recursos
hidricos hidrébios);

XIII - Distritos industriais e zonas estritamente industriais - ZEl;

XIV - Exploragdo econdmica de madeira ou de lenha, em areas acima de 100 hectares ou
menores, quando atingir areas significativas em termos percentuais ou de importancia do
ponto de vista ambiental,

XV - Projetos urbanisticos, acima de 100 ha ou em &reas consideradas de relevante
interesse ambiental a critério da SEMA e dos 6rgdos municipais e estaduais competentes
estaduais ou municipais ;

XVI - Qualquer atividade que utilizar carvdo vegetal, derivados ou produtos similares, em
guantidade superior a dez toneladas por dia. (nova redagéo dada pela Resolugcéo n° 11/86)
XVII - Projetos Agropecuarios que contemplem areas acima de 1.000 ha. ou menores, neste
caso, quando se tratar de areas significativas em termos percentuais ou de importancia do
ponto de vista ambiental, inclusive nas areas de protecao ambiental. (inciso acrescentado
pela Resolucdo n° 11/86)

XVIII - Empreendimentos potencialmente lesivos ao patrimbnio espeleolégico nacional.
(inciso acrescentado pela Resolugéo n° 5/87)
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Quanto a Resolucdo Conama 237/1997 e seu Anexo 1 que elenca as atividades ou
empreendimentos sujeitos ao licenciamento ambiental, s&o indicados para o
licenciamento apenas empreendimentos para depdsitos de produtos quimicos e

produtos perigosos na categoria Transporte, Terminais e Depadsitos.

Desta forma o empreendimento ndo se enquadra como atividade modificadora do
meio ambiente nem passivel de licenciamento ambiental nos termos das Resolugfes
Conama 01/1986 e 237/1997, especialmente para os Estudos de Impacto Ambiental

e seu respectivo Relatério de Impacto Ambiental.

Por outra parte, a legislacdo Distrital estabelece algumas diretrizes e estudos
simplificados para empreendimentos de baixo impacto ambiental.

A Lei Distrital n® 1869/1998, institui o instrumento denominado RIVI

Art. 4° O relatério de impacto de vizinhanga — RIVI seréd exigido em empreendimentos de
iniciativa puablica ou privada, com impactos ambientais localizados nas zonas urbanas e de
expansédo urbana do Distrito Federal ou nas areas onde seja permitido o uso urbano.

De acordo com a Lei Distrital n°® 1869/1998, no § do 4° Art. 4°, o RIVI devera
apresentar no minimo as seguintes informacodes:

| — localizacdo e acessos gerais;
Il — atividades previstas;
Ill — &reas, dimensdes e volumetria;

IV — mapeamento e capacidade de atendimento das redes de &gua pluvial, agua, esgoto e
energia;

V — levantamento dos usos e volumetria dos imdveis e construcdes existentes nas quadras
limitrofes ao local onde ser& instalado o empreendimento;

VI — sistema viario existente e capacidade de absor¢do da demanda gerada pelo
empreendimento;

VIl — capacidade do transporte publico de absorver o aumento da demanda;

VIl — produgéo e nivel de ruido, calor e vibragéo;

IX — producéo e volume de particulas em suspensao e gases gerados pelo empreendimento;
X — producéo e destino final do lixo gerado pelo empreendimento;

XI — desmatamentos necessarios e formas de recuperagéo da area degradada;

Xl — medidas mitigadoras necessdrias para minimizar os impactos negativos

Por outra parte, outros instrumentos de estudos foram criados para atender
diferentes tipos de empreendimentos, os quais foram sendo adaptados e utilizados
para outras tipologias de empreendimentos.
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Por exemplo, a Resolucdo Conama 010/1990 que estabelece critérios especificos
para o licenciamento de atividades minerais de classe Il, onde, no Art. 3° se
dispensa o EIA e cria o Relatério de Controle Ambiental — RCA (para etapa de
Licenca Prévia) e o Plano de Controle Ambiental — PCA (para etapa de Licenca de
Instalacao).

Art. 3° A critério do 6rgdo ambiental competente, o empreendimento, em funcéo de sua
natureza, localizacao, porte e demais peculiaridades, podera ser dispensado da apresentagéo
dos Estaduais de Impacto Ambiental - EIA e respectivo Relatério de Impacto Ambiental -
RIMA. Paragrafo Unico. Na hipétese da dispensa da apresentacdo do EIA/RIMA, o
empreendedor devera apresentar um Relatério de Controle Ambiental - RCA, elaborado de
acordo com as diretrizes a serem estabelecidas pelo 6rgdo ambiental competente.

O Plano de Controle Ambiental — PCA também esta previsto para o licenciamento
ambiental de postos de combustiveis, conforme estabelece a Instru¢cdo Normativa -
IN do IBRAM n° 213/2013.

A IN 213/2013 estabelece como conteudo minimo do PCA o seguinte:

“‘ESTRUTURA DO PLANO DE CONTROLE AMBIENTAL

1. IDENTIFICACAO

1.1. Da empresa/empreendedor:

1.2. Do Responsavel Técnico/Equipe Técnica pelo PCA:

2. INTRODUCAO

2.1. Objetivos do trabalho

2.2. Descricdo sucinta da atividade desenvolvida pelo empreendimento

2.3. Aspectos Gerais do Empreendimento

3. LOCALIZA(;AO DO EMPREENDIMENTO

4. CARACTERIZAQAO FiSICA DO EMPREENDIMENTO

4.1. Croqui de localizagdo do empreendimento indicando as edifica¢cdes existentes num raio
de 100 m com destaque para a existéncia de clinicas médicas, hospitais, sistema viério,
habitagBes multifamiliares, escolas, indUstrias ou estabelecimentos comerciais de forma a
comprovar a classificagdo do empreendimento conforme estabelecido na ABNT NBR 13.786;
4.2. Classificacdo da area do entorno do estabelecimento que utiliza o Sistema de
armazenamento Subterraneo de Combustiveis e enquadramento deste sistema conforme
ABNT NBR 13.786.

4.3. Caracteriza¢cdo hidrogeoldgica com definicdo estimada do sentido do fluxo das aguas
subterréneas, identificacdo das possiveis areas de recarga e indicacdo dos corpos d'agua
existentes em um raio de 100 m de distancia do empreendimento;

4.4. Localizacdo de pocos de captacdo destinados ao abastecimento publico ou privado
registrados nos érgaos competentes, em um raio de 100 m;

4.5. Caracterizacao geoldgica do terreno da regido onde se insere o empreendimento com
analise de solo, contemplando a permeabilidade do solo e o potencial de corrosao;

4.6. Descrigdo topografica da area especificando a declividade do local;

4.7. Caracterizacdo do empreendimento em relacdo aos tipos de fitofisionomias existentes no
local e em seu entorno, contemplando levantamento floristico e da fauna existente. Em
ambientes bastante antropizados ou em areas urbanas consolidadas € suficiente a
discriminacao dos espécimes arboreos, bem como, dos animais que possivelmente habitem o
local.

5. MEDIDAS MITIGADORAS DOS IMPACTOS NEGATIVOS

5.1. Projeto béasico especificando os equipamentos e sistemas de monitoramento, protecao,
sistema de deteccdo de vazamento, tanques de armazenamento de derivados de petréleo,
incluindo o tanque de 6éleo lubrificante usado ou contaminado. Para os empreendimentos ja
instalados, indicar o ano de instalacdo dos equipamentos, bem como o ano de fabricacdo dos
tanques. Para os empreendimentos pleiteantes apenas a licenga prévia, ndo ha necessidade
de indicar a localizacéo precisa dos equipamentos;
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5.2. Descricdo do tratamento e destinacdo final dos residuos sélidos gerados no
empreendimento incluindo os oriundos da instalacdo e operacdo do empreendimento
(embalagens de Oleos, residuos do sistema separador de &agua e Oleo, residuos de
construcéo civil (RCC) entre outros);

5.3. Detalhamento do tipo de tratamento e controle de efluentes provenientes dos tanques,
areas de bombas e areas sujeitas a vazamento de derivados de petroleo ou de residuos
oleosos;

6. CONCLUSOES E CONSIDERACOES FINAIS.

7. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

8. ANEXOS

A Resolugado n° 02 de 22/07/2014 a qual define parametros e procedimentos para o
Licenciamento Ambiental Simplificado no ambito do Distrito Federal, indica como
estudo o Relatério Ambiental Simplificado (RAS). O empreendimento poderia se
enquadrar como servico de utilidade publica, dentro das atividades de pavimentacéo
de rodovias.

De acordo com a Resolugéo n® 02 de 22/07/2014, o RAS deve conter no minimo:

1. INFORMACOES GERAIS

1.1. Identificagcdo do empreendedor

1.2. Identificacdo da empresa/técnico (s) responsavel (is) pelo estudo

2. DADOS DO EMPREENDIMENTO

2.1. Identificagdo do Empreendimento

2.2. Caracteriza¢do do Empreendimento

Identificar o tipo de atividade a ser desenvolvida no empreendimento;

Caracterizagéo e localizagéo das instalagdes existentes ou pretendidas, contemplando a area
total do terreno, a area construida, equipamentos e materiais utilizados (inclusive o volume de
matéria-prima utilizado por més) e o zoneamento de acordo com o PDOT/DF;

Informar limites de Areas de Preservacdo Permanente, Unidades de Conservagéo e demais
areas protegidas por legislacao especifica, com as respectivas distancias do
empreendimento;

Informar a atual quantidade de empregados ou expectativa de empregos a serem gerados.
2.3. Infraestrutura e Servigos

Informar se a infraestrutura do empreendimento serd interligada com a infraestrutura dos
servigos publicos existentes (rede elétrica, abastecimento de 4gua, sistema de coleta de
esgoto, sistema de agua pluvial), apresentando a manifestacdo das concessionarias a
respeito da capacidade de absorcéo. Caso esses sistemas ndo sejam interligados a
infraestrutura existente, o empreendedor devera apresentar o projeto basico.

2.4. Efluentes e residuos

Caracterizar os efluentes e residuos solidos gerados pela atividade indicando a estimativa de
volume gerado por dia e por més, além do sistema de coleta, tratamento, inertizagdo e
disposi¢éao final. Quando for o caso, informar 0 nome da empresa que fara a coleta e
transporte dos residuos e efluentes. Caso a coleta seja realizada pelo servigo publico de
limpeza urbana, apresentar manifestagéo do 6rgdo competente.

3. CARACTERIZAQAO AMBIENTAL

As informacdes do estudo ambiental deverdo considerar as Areas de Influéncia Direta e
Diretamente Afetada pelo empreendimento.

3.1 Geologia

Caracterizagdo geoldgica resumida identificando o tipo de relevo e acidentes geograficos,
apresentando a avaliagdo do risco geotécnico para a atividade, obra ou empreendimento.
3.2 Hidrogeologia

Informar a Unidade Hidrogréfica, Bacia Hidrogréafica e Regido Hidrografica, na qual o
empreendimento esta inserido e avaliar o risco hidrogeolégico, para o sistema de recarga
poroso e/ou fraturado, contaminagédo e explotagcdo de agua subterranea.

3.3 Geomorfologia
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Descricao geomorfoldgica resumida da area de influéncia compreendendo as formas e a
dindmica de relevo, com énfase na identificacao de situacfes de presenca ou de propensao a
erosdo e ao assoreamento.

3.4 Vegetacao

Descrever as fitofisionomias que ocorrem na area diretamente afetada pelo empreendimento
e, quando for o caso de necessidade de supresséo vegetal, apresentar o inventario floristico
dessa area, incluindo o quantitativo de individuos arbéreos e arbustivos nativos e exaticos,
para efeito de calculo da compensacao prevista na legislacdo vigente.

3.5 Fauna

Informar a ocorréncia das principais espécies da fauna silvestre na area diretamente afetada,
identificando as espécies endémicas e em extincao.

3.6 Pedologia

Descricao e mapeamento das classes de solo com a observancia do Sistema de
Classificacdo da Empresa Brasileira de Pesquisa Agropecuaria - EMBRAPA e com a
indicacdo do grau de erodibilidade, em escala compativel, para a area diretamente afetada.
4. MEDIDAS DE CONTROLE AMBIENTAL

4.1. Descricdo das medidas a serem adotadas para minimizar os impactos ambientais
identificados;

4.2. As medidas indicadas deverao ser apresentadas e classificadas quanto:

a natureza (preventiva ou corretiva);

ao meio a que se destinam (biético, socioecondmico e fisico);

a fase do empreendimento (implantacdo ou operacao);

a responsabilidade de implantacdo (empreendedor, Poder Publico, outros);

a duracdo (curto, médio ou longo prazo).

5. PROGRAMAS DE CONTROLE, MONITORAMENTO, RECUPERACAO E EDUCACAO
AMBIENTAL

Apresentar programa de monitoramento e controle da poluicdo, distinguindo aqueles da fase
de instalacdo dos da fase de operacéo.

Informar se sera necesséria a recuperagéo de area degradada, caso positivo apresentar o
plano de recuperacéo da area degradada (PRAD), de acordo com a legislacdo vigente.
Apresentar programa de educacao ambiental para a fase de instalagéo e operagéo do
empreendimento conforme a legislagéo vigente.

6. REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS

Embora se tenha apresentado trés diferentes instrumentos de estudo ambiental:
RIVI, PCA e RAS, onde aqui se indica como o mais apropriado o RIVI, ou a dispensa
do licenciamento ambiental para o empreendimento, tal definicdo cabera ao IBRAM,
guando da consulta formalizada ao referido Instituto.

Vale ressaltar que toda e qualquer supressao de vegetacédo devera ser objeto de um
inventario florestal para a consequente emissao de autorizagdo supressdo de
vegetacdo (ANEXO 2 - Requerimento de autorizacdo de supressao vegetal), bem
como Termo de Compromisso de Compensacéao Florestal pelos individuos arboreos
gue venha ser suprimidos.

Ainda, caso haja necessidade de lancamento de drenagem pluvial em corpos
receptores devera ser observada as determinagdes contidas na Resolucdo ADASA
09/2011.

5.2 FLUXO DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL
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O primeiro passo para definir qual processo de licenciamento ou autorizacdo para o
empreendimento de Péatio de Deposito de Veiculos Apreendidos é Consulta Prévia
ao IBRAM, atraves do preenchimento do requerimento de Consulta Prévia (ANEXO
1).

A partir da consulta prévia se define se o procedimento sera por autorizacdo ou
licenca. Caso seja por autorizagdo o procedimento é mais simples, sem necessidade
de estudo ambiental. Somente é necessaria a apresentacdo do inventario florestal e
demais documentacdo necessaria, conforme indicado no requerimento prévio do
IBRAM.

Caso o IBRAM opte pelo processo de licenciamento ambiental com elaboracao de
estudo ambiental, devera ser tratado junto ao 6rgdo, qual instrumento entre sera o
mais adequado para o Pétio de Deposito de Veiculos Apreendidos.

Na figura a seguir € apresentado um diagrama de fluxo com as alternativas do
processo para a atividade.
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COMNSULTA PREVIA

PROCESSD POR PROCES50 POR
AUTORIZACAD DE Ou LICENCIAMENTO
FUNCIONAMENTO AMBIEMNATL

EMISSA0 DE TERMO DE

APRESENTACAO DA
DOCUMENTACAO REFERENCIA PARA ESTUDO
NECESSARIA E AMBIENTAL [RIVI,PCA ou
INVENTARIO FLORESTAL RAS)
APRESENTACAO DO
EMISSAC DE ESTUDO AMBIENTAL E
AUTORIZACAD PARA INVENTARIO FLORESTAL
FUNCIONAMENTO E
SUPRESSAO DE
VEGETACAO.
EMISSAO DE LICENCAS
AMBIENTAIS E
AUTORIZACAO PARA
SUPRESSAO DE
VEGETACAO

FIGURA 20 - FLUXOGRAMA DO PROCESSO DE LICENCIAMENTO.
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ANEXO 1

REQUERIMENTO DE CONSULTA PREVIA
E

LISTA DE DOCUMENTOS A SEREM ANEXADOS
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ANEXO 2

REQUERIMENTO DE AUTORIZACAO DE SUPRESSAO VEGETAL
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