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1. RESUMO EXECUTIVO DO PROJETO

1.1. Apresentacdao da Proponente

Ha 16 anos a JCGontijo deu inicio a uma nova construcdo de Brasilia, realizando
empreendimentos residenciais, comerciais, shopping centers e loteamentos que mudaram
conceitos. Qualidade que se estendeu também para grandes lancamentos na cidade do Rio
de Janeiro.

O conceito da evolucdo das superquadras, iniciado com a SQB, Superquadra Brasilia,
consolidado com o Living Superquadra Park Sul e com a SQA, Superquadra Atlantica,
mudou o jeito de viver em Brasilia. J& o complexo formado pelo Advance e Advance 2nd
instaurou um novo padrao de centros clinicos, com instalacdes a altura dos avancos da
medicina e que priorizam o bem-estar de médicos e de pacientes. Outra inovagao veio com
o ramo da hotelaria, construindo novas formas de se hospedar na cidade, com o Hotel das
NagdGes, Hotel Alvorada e Cullinan Hotel.

Para mudar padrdes e antecipar tendéncias, a empresa detecta localizagdes estratégicas,
oferece a exceléncia em servicos e conta com o profissionalismo de uma equipe
comprometida e a experiéncia de parceiros.

Com inovagao, evolugao e exceléncia, a JCGontijo alcangou a lideranga em acabamento,
alguns dos mais importantes prémios do setor, a confianga de clientes e de todo o
mercado. Conquistas que reafirmam dia a dia a sua tdo valorizada qualidade e solidez. Sao
mais de 1,5 milhdes de m? langados.

Superquadra Brasilia - SQB

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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Life Resort

Living Superquadra Park Sul

A JCGontijo tem atuado Programa Minha Casa Minha Vida - PMCMV no desde 2008,
inicialmente em Valparaiso de Goids com o empreendimento Parque das Cachoeiras. L3
foram langadas 3.304 unidades habitacionais distribuidas em 5 condominios residenciais
com edificacdes de 12 pavimentos construidas em Alvenaria Estrutural totalizando uma
area de aproximadamente 240 mil m2,

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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Empreendimento MCMV Valparaiso - GO

Além dos empreendimentos localizados em Valparaiso, a JCGontijo atua no Distrito Federal
no Programa Morar Bem do GDF com os empreendimentos:
e Parque do Riacho - 42 e 52 Etapa do Riacho Fundo Il. S3o 5.904 unidades
habitacionais, totalizando cerca de 350 mil m? de drea construida.
e Itapod Parque — 12.112 habitacionais em mais de 660 mil m? de area
construida

}I

Empreendimento Itapoa Parque

José Celso Gontijo Engenharia S/A



i ontijo )
ENGENHARIA 5 A PPP VIA PONTE PARANOA

A JCGontijo Engenharia ja recebeu os seguintes prémios:

* Prémios Top de Marketing e Vendas ADVB 2008, 2010 e 2011

e Prémios Master Imobiliario 2007, 2011, 2012, 2013 e 2017.

* Top of Quality 2005 e 2006

* Prémio construir Brasilia 2008 e 2011

e SO 9001 PBQP-H nivel A em 2008

* Prémio Lider Empresarial Estadual Gazeta Mercantil 2004 e 2005

* Prémio Valor 1000 - 12 lugar como a melhor empresa de engenharia e
construcdo da Regido Norte e Centro-Oeste, a 52 melhor do Pais na
avaliacdo da revista Valor 1000.

1.2. Contextualizagdo, Propdsito e Abrangéncia do Projeto

Considerando grande sucesso do empreendimento Jardins Mangueiral, foi emitido o Termo
de Autorizagdo publicado no DODF de 11.09.2014, para a JCGontijo Engenharia S/A
apresentar os estudos técnicos de viabilidade econdmico-financeira, juridico-institucional e
modelagem de parceria publico-privada, nos termos das Leis Federais n? 11.079/04 e n®
8.987/95 e das Leis Distritais n? 3.792/06 e n? 4.828/12, na area de programas
habitacionais. Os referidos estudos foram apresentados em 10 de novembro de 2014.

Ocorre que apds a apresentacdo dos estudos, houve a necessidade de alteracdo da
modelagem proposta, de forma a viabilizar maiores retornos econ6micos ao Distrito
Federal, em especial a TERRACAP.

Com isso, apds reunido realizada em 14 de maio de 2015, com a presenca dos
representantes da empresa autorizada a elaborar os estudos, da Secretaria de Estado de
Economia e Desenvolvimento Sustentavel — SEDS e da Agéncia de Desenvolvimento do
Distrito Federal — TERRACAP, a JCGontijo Engenharia S/A recebeu o Oficio Conjunto n®
264/2015-GAB/SEDS, assinado pelo Secretario de Estado da SEDS e pelo Presidente da
TERRACAP.

No referido Oficio foi solicitada a inclusdo da TERRACAP como parceira na engenharia
economico-financeira do projeto, visto que sua vocacdo precipua é a gestdo do patrimoénio
de terras do Distrito Federal.

No mesmo documento, foi ressaltada a necessidade inserir a TERRACAP como protagonista
em projetos de desenvolvimento.

Com isso, foi apresentada uma revisao da modelagem inicialmente proposta, com vistas a
incluir a TERRACAP na engenharia financeira do projeto, de modo a torna-la protagonista e
viabilizar geracdo de receitas a essa Empresa Publica.

No entanto, esses estudos ficaram parados no dmbito da TERRACAP, sem que aquela
empresa publica demonstrasse qualquer interesse no assunto.

10
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Diante disso, no ano de 2019, considerando:

» que apds a tragédia de Brumadinho, duvidas foram langadas sobre a
estabilidade da Barragem do Paranoa e a capacidade de suportar o trafego que
hoje congestionada sua crista;

» que os estudos de engenharia da CEB, empresa que opera a Usina que explora o
potencial hidrico do barramento, mostraram que n3do hd preocupacdo com
relacdo a estabilidade da barragem, contudo ha sim preocupacdo com o volume
de trafego que ali passa;

» que a pista da Barragem ndo é uma via de trafego geral, mas sim um caminho
de servico;

» que a pista da Barragem, na verdade acaba cumprindo o papel de complemento
da DF-001 que é interrompida pelo vale a jusante do barramento;

» que contagens volumétricas do Departamento de Estradas de Rodagem - DER
mostram que, na hora do pico, hoje, mais de 2.500 veiculos por hora passam na
crista da barragem;

» que, em termos de transporte publico, o Plano Diretor de Mobilidade e
Transporte Urbano - PDTU, indica (sem considerar o Paranoa Parque, nem o
Itapod Parque - projetados apds a conclusdao daquele Plano), para o ano 2020,
uma frequéncia de 42 6nibus por hora, ou seja, um 6nibus a cada 75 segundos;

» que, portanto, a situagdo hoje ja exige uma acdo urgente do poder publico.

Essa empresa requereu, por meio de Carta encaminhada ao Excelentissimo Governador e
ao Secretario de Projetos Especiais, na condicdo de empresa formalmente autorizada pelo
GDF para estudar a implantacdo do Setor Habitacional Sdo Bartolomeu, diretamente
impactado pelo problema, que fosse autoriza a atualizar os estudos técnicos, financeiros e
juridicos, de modelagem da PPP do Setor Habitacional Sdo Bartolomeu, de modo que caiba
ao privado a responsabilidade de projetar, construir e manter um novo sistema viario a ser
criado para suportar o trafego que hoje se utiliza da pista da Barragem do Parano3, ligando,
assim, o unico trecho interrompido da importante via DF-001.

Em resposta a esse requerimento, por meio do Oficio SEI-GDF n? 177 — SEPE/GAB, o
Excelentissimo Senhor Everardo Gueiros, Secretdrio de Estado de Projetos Especiais do
Distrito Federal, autorizou esta empresa a atualizar os estudos para a implantacdo do Setor
Habitacional Sao Bartolomeu, nos termos propostos.

Desse modo, é apresentada a revisdo da modelagem anteriormente entregue, conforme
formalmente autorizado pelo Governo do Distrito Federal, de modo a incluir no projeto a

11
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construgdo e manutenc¢do de um novo sistema vidrio a ser criado para suportar o trafego
gue hoje se utiliza da pista da Barragem do Paranoa (“Estudos Técnicos”).

Para tanto, os Estudos Técnicos contemplardo o desenvolvimento de Parceria Publico-
Privada (“PPP”), na modalidade concessdo administrativa, cujo objeto envolverd
construcdo, conservacdao e manutencdo de toda a infraestrutura viaria a ser criada para
suportar o trafego que hoje se utiliza da pista da Barragem do Paranoa.

O parceiro privado sera responsavel pela constru¢ao, conservagdo e manuten¢dao da
infraestrutura viaria. Em contrapartida, sera remunerado pelo Distrito Federal.

Nesse sentido temos que o objeto da PPP compreende as seguintes etapas:

(i) Construcao do sistema viario que suportard o trafego que hoje se utiliza da
pista da Barragem do Paranoa;

(ii) Conservacdo e manutencao da infraestrutura viaria objeto da PPP.

Importante ressaltar que tanto o modelo inicialmente proposto, que tratava de habitacdes
de interesse social visando atender a populacdo de baixa renda, como o segundo modelo
apresentado que visava gerar receitas a TERRACAP, assim como o presente modelo que
visa resolver o problema de trafego da Barragem do Paranoa e promover o
desenvolvimento urbano da regido, sao vidveis e juridicamente adequados, cabendo ao
Poder Publico, considerando sua conveniéncia administrativa, decidir qual o modelo devera
ser adotado.

1.3. Modalidade de PPP

Com a finalidade de viabilizar o presente Projeto de PPP, serd adotada a modalidade de
CONCESSAO ADMINISTRATIVA, conforme a seguir restara detalhado.

1.4. Fontes de Recursos

Os custos decorrentes da implantacdo, manutencdo e conservacao objeto da presente PPP,
serdo custeados da seguinte forma:

a) Prestacdo dos servicos de manutenc¢do das obras viarias - recursos do Tesouro do
Distrito Federal.

b) Execucdo das obras viarias - imével considerado.
1.5. Prazos
O prazo da PPP é de 17 (dezessete) anos.

1.6. Garantias

12
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O Poder Concedente ndo oferecera as garantias previstas no art. 82 da Lei Federal n2
11.079/2004 ou no art. 82 da Lei Distrital n? 3.792/2006, dada a sua desnecessidade,
conforme restara a seguir explicado.

2. MODELAGEM JURIDICA
2.1. Viabilidade Juridico-Institucional
Considerando:

* que os Estados, inclusive o Distrito Federal, se encontram sufocados por
dividas e compromissos de toda espécie.

e que o apertado orcamento publico e estreitos limites para investimentos
impedem o desenvolvimento urbano adequado as necessidades da sociedade.

Necessaria é a busca de solugdes criativas e inovadoras, que rompam a logica tradicional
de um Poder Publico isolado na construgdo de férmulas classicas, tais como aquelas que
envolvem macicos investimentos de dinheiro publico na implementacdo de programas de
governo.

Nesse contexto surgem as parcerias entre o Estado e a iniciativa privada, experiéncia ja
estabelecida, com muito sucesso, em diversos paises e continentes, como na América do
Norte e na Europa, e vém se instalando no Brasil, primeiramente por meio de concessoes
publicas até chegar as parcerias publico-privadas propriamente ditas.

As PPPs correspondem a terceira geracdo de contratos da administracao, surgindo em
complemento aos contratos administrativos e aos contratos de concessdao comum.

Nos contratos administrativos, regidos pela Lei Federal n? 8.666, de 21 de junho de 1993, o
ente publico é o empreendedor, sustentando integralmente o projeto dos pontos de vista
técnico e econdémico.

Nos contratos de concessdao comum, regidos pela Lei Federal n2 8.987, de 13 de fevereiro
de 1995, o privado é o empreendedor, devendo, por sua conta e risco, obter retorno do
investimento.

J4 nas PPPs, disciplinadas pela Lei Federal n? 11.079, de 30 de dezembro de 2004, o
empreendimento é conduzido em conjunto pelo Estado e pela iniciativa privada, com
investimentos e riscos de ambos os lados.

Na forma como estruturadas no Brasil, as PPPs funcionam como mecanismo de
alavancagem do setor publico, seja pela viabilizacdo de recursos totais ou parciais para os
investimentos, seja pela utilizacdo da expertise do parceiro privado para o

13
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desenvolvimento e viabilizacdo técnica e econdmico-financeira de programas e projeto de
governo.

O regime de parcerias entre setor publico e privado parte do pressuposto de que o governo
ndo possui os recursos/expertise suficientes para todos os investimentos em infraestrutura
gue o pais requer, bem como sua capacidade de absorver e assumir riscos.

Levando em consideragdao a relevancia de tais investimentos e os provaveis danos aos
servicos publicos indispensaveis para a subsisténcia da populacdo, que a morosidade do
projeto poderia acarretar, ndo resta alternativa sendo recorrer a iniciativa privada para
implementa-los.

O objetivo das parcerias &, portanto, incentivar o setor privado a investir em programas e
projetos de governo, alavancando o Setor Publico que é deficitario em recursos financeiros
e expertise. E é a essa necessidade que se amolda a legislacdo brasileira destinada a tornar
essa relacdo juridicamente vidvel.

Foi através da Lei n? 8.987/1995 que primeiro se regulou a concessdo de servicos publicos
para particulares no Brasil. A referida lei surgiu como complemento ao art. 175 da
Constituicdo Federal de 1988, e aparece, assim, como precursora direta da Lei de PPPs.

Em 30 de dezembro de 2004, foi sancionada a Lei n? 11.079, que institui normas gerais
para a licitacdo e contratacdo de parcerias publico-privadas no ambito da administracdo
publica.

Nos contratos de PPPs regulados pela Lei n? 11.079/2004 o particular assume o
compromisso de viabilizar recursos na criacdo e desenvolvimento de um projeto de

interesse publico e receber a devida contraprestacdo do Estado por prazo determinado.

Entre as estipulacdes legais especificas aplicaveis as PPPs destacam-se:

=

valor minimo do contrato de RS 20.000.000,00 (vinte milhdes de reais);

prazo de vigéncia ndo inferior a 5 (cinco) nem superior a 35 (trinta e cinco) anos;

3. ndao podem ter como unico objeto o fornecimento de mdo de obra, o
fornecimento e instalacdo de equipamentos ou a execucdo de obra publica;

4. os riscos do projeto devem ser partilhados entre o parceiro publico e o parceiro
privado, na medida da capacidade de cada um de assumi-los;

5. o pagamento da contraprestacdo publica ao parceiro privado somente pode ser
efetuado apods a disponibilizagdo, ainda que parcial, de servigo;

6. hd possibilidade do poder publico fazer aporte para pagamento de bens
reversiveis, sem que seja necessaria a disponibilizacdo de servico;

7. as contraprestagdes publicas podem ser efetuadas por ordem bancaria, cessao
de créditos ndo tributarios, outorga de direitos em face da Administragao
Publica, outorga de direitos sobre bens publicos dominicais e outros meios
admitidos em lei; e

8. as contraprestacdes publicas devem receber garantias do Poder Concedente.

N

14
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A partir dos elementos acima, define-se a modalidade de PPP, optando-se entre concessao
administrativa ou concessao patrocinada.

De acordo com o pardgrafo primeiro do art. 22, “concessdo patrocinada é a concessdo de
servicos publicos ou de obras publicas de que trata a Lei n® 8.987/1995 quando envolver,
adicionalmente a tarifa cobrada dos usudrios, contraprestacGo pecunidria do parceiro
publico ao parceiro privado”.

Tal contraprestagdo pode ser feita de diversas maneiras, como ordem bancdria, cess@o de
créditos ndo tributdrios e outorga de direitos sobre bens publicos dominicais, entre outros
meios que a propria lei arrola em seu artigo 6°.

Ja a concessdo administrativa, prevista no pardgrafo segundo do mesmo artigo, é
conceituada como “o contrato de prestacdo de servicos em que a Administracéo Publica é a
usudria direta ou indireta, ainda que envolva execucdo de obra e fornecimento ou
instalagdo de bens”, desde que seu objetivo compreenda outros servicos, isto é, ndo se
limite ao fornecimento de mdo de obra de bens e instalacGo de equipamentos ou execugdo
de obras publicas.

A decisdo quanto a modalidade de PPP depende da analise de viabilidade dos projetos nos
seus diversos aspectos, como questdes técnicas, econdmico-financeiras, sociais e juridicas.
O resultado avalia o value for money do empreendimento, ou seja, suas vantagens para o
setor publico.

O value for money leva em conta o valor agregado pelos recursos publicos nos projetos,
considerando sua equacdo econdmica e seus beneficios para a sociedade.

Entre os indicadores, que podem aparecer em conjunto ou separadamente, estdo: (Cf.
Comissdo Europeia. Diretoria Geral de Politica Regional. Diretrizes para Parcerias Publico-
Privadas Bem-Sucedidas. Bruxelas, marco de 2003, p. 15)

1. alavancagem - as PPPs podem viabilizar mais projetos, mesmo com as
limitacdes orcamentdrias do parceiro publico, pois o setor privado realiza o
investimento e alonga os desembolsos publicos no tempo. Com isso, o
Estado pode transformar um grande investimento antecipado em um fluxo
corrente de pagamento por servicos, obtendo folga de caixa para aplicacado
em outras prioridades;

2. melhor aloca¢ao de riscos - um principio basico de qualquer PPP é a
alocacdo do risco a parte mais capacitada a administra-lo com o menor
custo, otimizando - e ndo maximizando -, a transferéncia de aleas;

3. implementacao rapida - a alocacdo ao parceiro privado da responsabilidade
pelo projeto e pela construgdao, combinada com pagamentos vinculados a
disponibilidade do servico, cria incentivos significativos para acelera¢do dos
cronogramas dos empreendimentos;
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4, custos reduzidos na durag¢do total do projeto - projetos em que a
manutencdo do ativo é delegada ao parceiro privado criam incentivos para
gue este realize construgdes sustentdveis no tempo, com mais vida util e
melhor performance, diferentemente do que ocorre nas contratacbes
publicas tradicionais;

5. incentivo ao melhor desempenho - projetos em que o risco de
disponibilidade do ativo ¢é atribuido ao parceiro privado, com
contraprestacdes publicas efetivadas apenas se os servicos forem ofertados
nos padrdes estabelecidos contratualmente, criam incentivos a um melhor
desempenho operacional por parte do concessionario;

6. melhor qualidade de servigo - a experiéncia internacional sugere que a
qualidade do servico em PPPs é frequentemente melhor que a das
contratacdes tradicionais em razdo de (a) melhor integracdo dos servicos
com os ativos de suporte, (b) melhores economias de escala, (c) introducdo
de inovagdes e (d) incentivos ao desempenho, como exposto acima;

7. administragcdo publica aprimorada - ao transferir a responsabilidade pela
prestacdo de servicos publicos, os agentes do Poder Concedente passam a
agir como reguladores com foco no planejamento e no acompanhamento do
desempenho, em vez da administracdo rotineira, capturando conhecimento
do parceiro privado. Além disso, ao expor os servicos publicos a
concorréncia, as PPPs permitem que o custo deles seja referenciado em
padrdes de mercado, assegurando o value for money.

Tendo em vista os potenciais beneficios das PPPs, o Governo do Distrito Federal criou o seu
Programa de Parcerias Publico-Privadas (Lei n2 3.792, de 02 de fevereiro de 2006).

Trata-se de ferramenta institucional destinada a disciplinar e promover a realizagao de
PPPs no ambito da Administragao Publica Distrital, em complemento ao disposto na Lei
Federal n? 11.079/2004.

Ndo hda duvidas de que as Parcerias Publico-Privadas para a implementacao de solucdes
juridicas e econdmicas adequadas as necessidades de cada Governo tém lastro juridico
adequado, uma vez que ndo se propdem, pura e simplesmente, a transferéncia de um
dever estatal ao parceiro privado.

Ao contrario, as Parcerias Publico-Privadas visam reforcar a presenca do Estado com novas
parcerias, dentro de um ambiente de cooperacdo e comprometimento com metas e
resultados, e muitas vezes trazendo vantagens econ0micas ao Parceiro Publico, como é o
presente caso.

2.2. Vantagens das PPPs

Considerando a viabilidade juridico-institucional, resta demonstrar que os presentes
Estudos Técnicos estdo orientados ao efetivo atendimento do interesse publico, haja vista
envolverem a implantacdo de importante infraestrutura viaria, que, isoladamente, o DF
teria dificuldades de ofertar em prazo razodvel, devido ao alto custo envolvido no Projeto.
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Assim, o presente Estudo Técnico revelara value for money na PPP, com externalidades
positivas que justificam sua contratacao.

Com a implantagao da infraestrutura viaria, resolve-se um problema vidrio urgente no
Distrito Federal, melhorando o acesso e a mobilidade urbana na cidade.

A PPP agregarad agilidade as obras de infraestrutura viaria haja vista a maior flexibilidade do
parceiro privado na realizacdo dessas intervencdes. Além disso, a PPP obrigara o parceiro
privado a prestar servicos de conservagdo e manuten¢dao do vidrio, remunerando-o
conforme seu desempenho, nos termos definidos no contrato.

Com a PPP, o interesse publico alinha-se com o privado. Diferentemente da Administracao
Publica, que tem focos e ocupagdes das mais variadas ordens, o licitante vencedor, por
meio de por meio da Sociedade de Propésito Especifico - SPE que constituird nos termos do
artigo 92 da Lei Federal n211.079/2004 e da Lei Distrital n? 3.792/2006, terd atencdo
concentrada na execugdo das obras viarias, uma vez que sua remuneracao depende do
bom andamento das Obras e da qualidade dos Servicos. Com isso, o Projeto alcancara
economias de escala e eficiéncia gerencial, gerando valor para os investimentos realizados
pelos parceiros.

Os principais fatores que permitem esse tipo de resultado na PPP sdo a expertise do
parceiro privado e a mitigacdo da burocracia, o que gera celeridade na conclusdo das Obras
e qualidade na prestacdo dos Servicos, haja vista os critérios de desempenho para
avaliacdo do parceiro privado, que tera uma remuneracdo varidvel de acordo com sua
performance.

Tais beneficios atendem ao interesse da coletividade na medida em que viabilizam
infraestrutura de melhor qualidade em menor tempo, a partir de recursos privados.

Outrossim, um elemento fomentador do interesse publico na PPP é o controle sobre as
atividades do parceiro privado.

Quando um servico esta sob os cuidados da Administracdo Publica, a fiscalizacdo sobre seu
desempenho tem baixa efetividade. Quando ha delegacdo a um concessiondrio, porém,
existem indices que sao permanentemente avaliados e impactam na remuneragao do ente
privado, incentivando a prestagao de um servico adequado e eficiente, nos termos do
artigo 62 da Lei n2 8.987/1995.

Por fim, também interessa a sociedade o intercambio de experiéncias que a interacao
entre parceiros publico e privado pode efetivar. Nos servicos prestados pelo
concessionario, havera contato intensivo com as equipes técnicas da Administragao local, o
que tende a produzir conhecimento conjunto com reflexos positivos para a gestdo da
infraestrutura no médio prazo.

Assim, o interesse publico esta contemplado na PPP em razdo (i) da realizacdo das Obras
em tempo que a Administracdo, isoladamente, ndo conseguiria viabilizar, (ii) da auséncia
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de desembolso publico para a realizacdo das obras previstas no edital; (iii) da melhoria na
conservagdo e manutencgdo do vidrio, haja vista o foco especifico do concessionario, (iv) do
incentivo a prestagao de servico adequado, considerando que a remuneragdao da SPE
Concessionaria estara, em parte, vinculada ao desempenho dela e que a Administracao
terd indicadores objetivos para avalia-lo, (v) do agregado de experiéncia para os servidores
publicos que atuardo conjuntamente com os colaboradores da SPE Concessionaria.

2.2.1. Vantagens Econdmicas e Operacionais das PPPs

Outrossim, os Estudos Técnicos revelam vantagens econdmicas e operacionais da PPP. As
econdmicas dizem respeito principalmente a (i) partilha dos riscos de mercado, de
construgao e de disponibilidade entre Administragao e iniciativa privada, conforme
detalhado na “Matriz de Riscos”; (ii) o desembolso do parceiro publico alongado no tempo
conforme desempenho do parceiro privado; (iii) além da possibilidade de alavancagem de
recursos para viabilizar economicamente a execugdo das obras.

A concentracdo dos Servicos no parceiro privado traz ainda outra vantagem: alocacdo
eficiente de riscos.

O concessiondrio estard economicamente incentivado a alcancar os indices de
desempenho estipulados no contrato para garantir o recebimento da remuneragdo pelos
Servicos. O Estado deverd apenas monitorar essa performance e ajustar os pagamentos,
reduzindo seu envolvimento direto no operacional da area do Projeto e ampliando seu
foco em regulacdo e inducdo do desenvolvimento urbano.

Por fim, a contratacdo conjunta de Obra e Servicos na forma indicada estimula o parceiro
privado a realizar construcées que exijam o menor custo de conservacao e manutencao
possivel ao longo da PPP. Por ser responsavel pela conserva¢cdo e manutenc¢do, o parceiro
privado tenderd a gerir com eficiéncia os insumos pertinentes e a antecipar intervencées
para evitar degradacdo da infraestrutura. O controle permanente da evolugdo fisica do
Projeto diminui a ocorréncia de emergéncias e a realizacdo de gastos ndo programados,
normalmente mais dispendiosos do que a conservacdo e manutencdo preventivas. Nessa
légica, ao final da PPP a Administragao tende a receber o ativo em condigoes melhores do
gue se ela prépria estivesse encarregada de manté-lo.

Assim, o interesse publico mostra-se preservado com as vantagens econdmicas e
operacionais acima elencadas.

2.2.2. Vantagens em relacdao a Concessao Comum e ao Contrato Administrativo

Os diferenciais destacados acima reforgam as vantagens da PPP sobre as figuras da
concessao comum e do contrato administrativo de obras ou servigos.

Na concessdao comum, a iniciativa privada teria de assumir todos os riscos do Projeto,
sendo a sua remuneracdo proveniente do pagamento de tarifa pelos usuarios.
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Contudo, esse modelo se mostra invidvel porque, de acordo com o artigo 3° da Lei

Complementar Distrital n° 350, de 05 de janeiro de 2001, é “vedada a cobranca de peddgio
nas estradas, pontes ou rodovias estaduais do Distrito Federal”.

Em relagao a simples contratagdo de obras ou servigos via contratos administrativos, ha
trés grandes empecilhos principais.

O primeiro é a limitacdo de prazos dos contratos de prestacdo de servicos, que ndo podem
ultrapassar 60 (sessenta) meses (artigo 57, Il, da Lei Federal n? 8.666/93), que impde,
portanto, a licitacdo periddica de seus objetos.

O segundo é a auséncia de escala e de conjunto em relagdo aos servicos, haja vista a
imposicao legal de fracionamento do objeto dos contratos, conforme artigo 23, § 12, da Lei
Federal n2 8.666/93.

Se optasse pelo regime desta lei, é possivel que o Estado fosse obrigado a realizar diversas
licitagdes: uma para projeto, outra para obra e outra para servico de conservagao e
manutencdo do viario. Com isso, haveria riscos (i) de descasamento cronoldgico desses
contratos; (ii) dos diversos contratados terem interesses divergentes; e (iii) do
inadimplemento de uma das avencas afetar as outras.

Nesse sentido, a ocorréncia de quaisquer desses riscos afetaria diretamente o interesse
publico na implementacdo das obras de infraestrutura viaria.

O terceiro é que a alavancagem de recursos para remunerar as obras e servigos seria
exclusivamente publica.

Some-se a isso o fato da Lei Federal n2 8.666/1993 atribuir ao Estado os riscos de ordem
técnica e politica, além da conducdo das obras e servicos, gerando inseguranca para a
implantacdo do projeto.

Em contrapartida, essa inseguranca é contornada nas PPPs por for¢a das garantias
contratuais e da delegacdo ao parceiro privado da realizacdo de um efetivo
empreendimento.

Assim, caso o Distrito Federal decidisse conduzir o projeto a luz da Lei Federal n?
8.666/1993, teria de (i) alavancar recursos a fim de viabilizar financeiramente as obras
vidrias, o que ab initio ja inviabilizaria o empreendimento haja vista o vultoso montante de
recursos que devera ser empregado nas obras; (ii) realizar licitacdo para projetos; (ii)
realizar licitacdo para as obras; (iv) realizar licitacdo para os diversos Servicos; (v)
administrar o cronograma de todos os contratos; (vi) assumir os riscos decorrentes da
execucdo de todos os contratos, inclusive com eventual dificuldade em alocacdo de
responsabilidades de um contrato sobre o outro; (vii) assumir o risco de eventuais
descumprimentos contratuais, gerando atrasos nos cronogramas subsequentes; (vii)
dentre outros.
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Portanto, os contratos administrativos ndo viabilizam alavancagem nem ganhos de
eficiéncia para a Administracdo. Também ndo admitem partilha adequada de riscos, que
ficam carregados no ente publico e sdo absorvidos pelo erario.

Na PPP, por sua vez, (i) os riscos do Projeto sdo distribuidos entre os contratantes, (ii) o
parceiro privado assume o Projeto em diversas interfaces, das Obras aos Servigos,
agregando eficiéncia em sua gestdo, (iii) o contrato pode durar até 35 (trinta e cinco) anos,
ndo sendo necessdrio realizar novas licitacbes nesse periodo, e (iv) as contraprestacdes
publicas sao diluidas no tempo.

Portanto, uma vez que a concessdao comum é juridicamente invidvel no presente caso e
gue os contratos administrativos ndo ensejam beneficios comparaveis aos da PPP, esta é a
melhor ferramenta para contratacdo da construcdo, conservacdo e manutencdo da
infraestrutura viaria.

Diante de todo o exposto, e considerando o que serd detalhado a seguir, conclui-se que a
PPP é a forma de contratacdo mais adequada para o Projeto, seja pela ética econémico-
financeira, haja vista a impossibilidade de estruturacdo de concessdo comum em razao da
inviabilidade da cobranca de tarifa pelos Servicos, seja pelo fato de alcancar maior value for
money se comparada aos contratos administrativos de obras e servicos, regidos pela Lei
Federal n? 8.666/93.

2.2.3. Vantagens da Forma de Remuneragao

Considerando os aspectos acima elencados, que apontam a PPP como a proposta mais
adequada e vantajosa ao interesse publico, resta demonstrar como se dara a remuneracao
do parceiro privado, de forma a alcancar maior value for money.

Assim, considerando a seguinte hipotese:

v' Que a PPP ora sob anélise tem por objeto a construcdo, conservacio e
manutengado da infraestrutura vidria que sera implantada com vistas atender o
trafego atualmente suportado na Ponte da Barragem.

v' Que, de acordo com o orcamento parametrizado que compde o presente
estudo, os investimentos envolvidos na PPP alcancam o montante de RS
225.075.899,37.

v' Que o valor total da contraprestacdo exclusivamente pecuniaria da PPP, paga
mensalmente apds a execucdo das obras, somaria RS 43.772.236,56.

v Que o Distrito Federal ndo possui orcamento suficiente para garantir os
referidos investimentos, sob pena de prejudicar todos os demais setores de
interesse publico, como saude, educacao, folha de pagamento, etc.

v' Que além da disponibilizacdo orcamentdria, o Distrito Federal obrigar-se-ia a
prestar garantias em montante suficientes para garantir a bancabilidade do
empreendimento e adequada mitigacdo de riscos do parceiro privado.
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v' Que para a bancabilidade e adequada mitigacdo de riscos da PPP, seria
necessario que o Distrito Federal disponibilizasse RS 268.848.135,93 em
garantia a partir da data de assinatura do contrato.

v' Que o Distrito Federal ndo possui a expertise para a alavancagem de recursos
com o desenvolvimento de atividades imobiliarias;

Temos que, o pagamento de contraprestacdo exclusivamente pecunidria para remunerar
os investimentos feitos pelo parceiro privado inviabilizaria economicamente o projeto ora
sob analise.

Nesse sentido, a melhor forma de viabilizar economicamente o presente projeto é a
transferéncia da propriedade do imdvel a seguir discriminado a SPE Imobilidria, por meio
de escritura publica a ser lavrada como uma das condicdes de eficacia do contrato de PPP,
gravado com hipoteca em favor do DF, até que se implemente os marcos de execucdo das
obras.

Uma duvida que podera surgir, refere-se a possibilidade de simples venda do imédvel
considerado, pelo Poder Publico, a fim de obter recursos para remunerar as obras vidrias
consideradas no presente estudo.

Ocorre que tal hipotese ndo se mostra viavel e sustentavel economicamente, haja vista que
o imédvel ora referido, trata-se de uma gleba e o Poder Publico ndo possui a expertise e
rapidez necessaria para aprovar e registrar um loteamento, investir em projetos e obras de
infraestrutura urbana e vendé-lo para levantar recursos para uma obra de tdo grande
importancia e urgéncia. Sem contar com a dificuldade de realizar as obras de infraestrutura
urbana, a exemplo do Noroeste e outras dreas do DF.

De outra forma, no caso de contratacao conjunta de obras, servicos e da amortizacdo dos
investimentos por meio do cancelamento do registro da hipoteca sobre o imédvel
transferido ao parceiro privado, correspondente a evolucdo das obras, hd maior
possibilidade de pagamento de uma torna vantajosa ao Poder Publico, haja vista a garantia
da execucdo das obras, do prazo de sua execucdo e da qualidade das obras e dos servigos
contratados.

Assim, a forma de remuneracgdo considerada neste estudo, é a que agrega maior value for
money, conforme segue melhor detalhado.

2.3. Modelagem Proposta

Para viabilizar as propostas para o sistema vidrio que atendera o trafego que hoje é
suportado pela Ponte da Barragem, qual seja, a Via Ponte Parano3, entende-se, conforme
ja demonstrado, que deverd ser adotado o regime de PPP. A modalidade deve ser a da
concessdo administrativa, dada a vedacdo legal a cobranca de pedagios no DF (Lei
Complementar Distrital n® 350, de 05 de janeiro de 2001).

O objeto envolvera construcdo, conservacao e manutencdo da infraestrutura vidria.
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Para tanto, o licitante vencedor devera constituir uma SPE para firmar o Contrato de PPP
com o Distrito Federal, chamada aqui de SPE Concessionaria.

A SPE Concessiondria sera responsavel pela construcdo, conservacdao e manutencao da
infraestrutura vidria. Em contrapartida, serd remunerada pelo Distrito Federal.

O Distrito Federal tera dois tipos de obrigacdo de cardter patrimonial. A primeira serd
transferir a SPE Imobilidria (subsididria integral da SPE Concessionaria), a propriedade do
imovel considerado, por meio de escritura publica a ser lavrada como condicdo de eficacia
do contrato de PPP, gravada com hipoteca em favor do Distrito Federal. A segunda serd o
pagamento mensal de remuneracado pelos Servicos, conforme exposto nestes estudos.

2.3.1. Imovel Considerado

O modelo idealizado para estruturar a PPP que visa a implantacdo da Via Ponte Parano3,
considerou a transferéncia da propriedade de gleba localizada no Setor Habitacional Sao
Bartolomeu (“SHSB”) para o Parceiro Privado.

O SHSB, criado pela Terracap no ambito da politica de contengdo de ocupagdes e
parcelamentos irregulares do Governo do Distrito Federal, em 1996, esta localizado na
Regido Administrativa do Paranoa-RA VII.

" Poligonal da Gleba
317,91 ha

Situagdo: Setor abitacional Sao Bartolomeu - SHSB

A gleba tem limites com a EPCT — DF 001, a noroeste, e com os condominios irregulares
integrantes do Setor — Estancia Quintas da Alvorada, Quintas da Alvorada, Mansdes Itaipu e
Ville de Montagne, situando-se entre o ribeirdo Taboca e o cdrrego Taboquinha, a cerca de
15km do centro do Plano Piloto.
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Em porg¢do central no Setor, a gleba, destinada ao parcelamento, compreende superficie de
317,91 ha, a qual devera ser destacada da matricula original.

A transferéncia desta gleba serd feita na forma descrita nos tdpicos seguintes deste
documento.

2.3.2. Obras

A area de implantacdo do novo eixo da rodovia DF-001 (Estrada Parque Contorno — EPCT) —
VIA PONTE PARANOA - estd compreendido entre a intersecdo da via de acesso da EPDB
com a DF-001 e a intersecdao da DF-005 com a DF-001, entre as regides do Jardim Botanico
e do Paranod. A figura abaixo apresenta a localizacdo do referido trecho.

Localizagdo do trecho das obras

Compreende a construcdo propriamente dita da VIA PONTE PARANOA, incluindo a Nova
Ponte sobre o Parano3, as respectivas obras viarias, conforme ANTEPROJETO constante do
Anexo 03 da minuta do Contrato, a execucdo de servicos de engenharia e de apoio, o
fornecimento dos equipamentos e materiais, montagens e demais instalacBes civis,
elétricas, eletrotécnicas necessarias a implantacdo desse eixo de integracdo urbana.

2.3.3. Servicos

Os servicos de conservacao e manutencdao deverdo compreender todas as atividades
necessarias a preservacao e bom funcionamento do viario.
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Para realizacdo desses servicos, deverdo estar inclusos todos os recursos necessarios, tais
como mdo de obra, materiais, equipamentos, ferramentas e demais insumos.

O descritivo a seguir apresenta o escopo dos servicos a serem prestados pela SPE. Estes
servigos serdo acompanhados pelo Distrito Federal conforme o “Acordo de Niveis de
Servico” que compde o Quadro de Indicadores de Desempenho (“QID”), e servird de
instrumento contratual para avaliagdo do desempenho da SPE, conforme Anexo 5 da
minuta do Contrato.

A prestacdo dos servicos devera obedecer, além das especificacdes contratuais, as normas
brasileiras, a legislagdo em vigor e as diretrizes executivas estabelecidas pelo Distrito
Federal.

Os servicos prestados pela SPE abrangem o seguinte escopo:

1. Conservagdao e manutengao de todo sistema viario,

2. Monitoramento técnico especializado, conservacdo e manuteng¢do da ponte.

3. Conservacao e manutenc¢ao do pavimento.

4. Conservacdo e manutencdo das guias, sarjetas e meio-fio.

5. Manutencdo da sinalizacdo horizontal e vertical.

6. Manutencdo das calcadas, passeios e ciclovias (quando houver).

7. Limpeza e desentupimento do sistema de drenagem de aguas pluviais do
sistema viario, incluindo valas, canaletas, bueiros e galerias.

8. Manutencdo das areas gramadas contiguas ao sistema viario.

2.3.4. Torna

A torna corresponde ao valor que sera pago pelo licitante vencedor ao Estado, conforme
proposta econémica apresentada pelo licitante, resultante da diferenca entre (i) o valor de
avaliacdo proprio do licitante para o imoével considerado e (ii) o valor de avaliagdo préprio
do licitante para as obras vidrias, conforme disposto no edital de licitagdo.

2.4. Remuneragao
Como ja mencionado, o Distrito Federal terd duas obriga¢des de carater patrimonial:

i. Aporte - que se dara conforme os marcos de execug¢ao das obras viarias
definidas no contrato, que se dard em trés etapas: a) apds a constitui¢cdo da SPE
Imobilidria, a quem o imdvel sera transferido, suas a¢des deverdo ser gravadas
com Penhor em favor do Distrito Federal com averbacdo no seu livro de
registro de acBes nominativas; b) transferéncia da propriedade do imdvel
considerado a SPE Imobilidria, por meio de escritura publica a ser outorgada
com hipoteca em favor do Distrito Federal; e c) cancelamento do penhor das
acoes e da hipoteca sobre o Imdvel proporcionalmente a conclusdo dos marcos
fisicos das obras;
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ii. Contraprestacdo pecuniaria - com inicio de pagamento apds o término das
obras, para fazer face aos servigos de conservag¢dao, manutencdo e operacao das
obras vidrias.

2.4.1. Remuneragao - Aporte

Como condicdo de eficacia do Contrato de PPP, a Contratada devera constituir uma SPE
Imobilidria as suas expensas, na forma de sociedade por a¢des de capital fechado, por
prazo indeterminado, preservando a natureza de direito privado, na conformidade da lei
brasileira, com objeto social compativel com as atividades a serem desenvolvidas no
ambito do CONTRATO, consistente no loteamento, incorporacdo, construcdo, gestdo,
operacdo, manutencdo de empreendimentos imobiliarios.

Ainda como condicdo de eficacia do contrato as a¢des da SPE Imobilidria serdo gravadas
com Penhor em favor de Distrito Federal e apds esse gravame, o Distrito Federal transferira
a SPE Imobiliaria, o imoével considerado.

Vale destacar que o imdvel que sera transferido a SPE Imobiliaria, foi objeto de avaliagao
(Anexo 18 da minuta do Contrato), conforme determina a Lei de Licitac¢des:

Art. 17. A alienacdo de bens da Administracdo Publica, subordinada a existéncia
de interesse publico devidamente justificado, serd precedida de avaliacdo e
obedecerd as seguintes normas:

Ato continuo a transferéncia, o imdvel considerado sera hipotecado em favor do Distrito
Federal como garantia de execucdo das obras e como forma de ndo configurar qualquer
pagamento antecipado.

O cumprimento pela SPE Concessiondria de cada marco de execucdo das obras, conforme
definido no contrato de PPP e atestado mediante emissdo de termo de quitacdo parcelado
pela Comissdo Executora do Contrato, gerara o cancelamento de parcela da hipoteca sobre
o imodvel considerado ou sobre grupos de matriculas deste, de acordo com plano de baixa
de gravame a ser apresentado pela SPE, e ainda cancelamento parcial do penhor das ac¢Ges,
obedecendo aos seguintes critérios:

1. Concluida qualquer MARCO da obra ou conjunto de MARCOS da obra, a SPE
notificara a Comissao Executora do contrato para atestar sua aceitagao.

2. A ndo emissdo do Termo de Quitacdo Parcelado ou Final no prazo de 10 (dez)
dias apds cumpridos os requisitos previstos no Contrato sujeitara o Distrito
Federal ao pagamento de multa diaria.

3. A emissdo do Termo de Quitacdo Parcelado, relativo ao recebimento dos
MARCOS das Obras, servira para fins de pagamento do aporte, correspondente
ao cancelamento da averbacdo do penhor das acdes da SPE Imobiliaria detidas
pela contratada, e o cancelamento do registro da hipoteca sobre os Lotes,
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proporcionalmente e apds a conclusdo de cada fase das obras, e assim
sucessivamente, até a entrega do ultimo MARCO das obras.

2.4.2. Remuneragao — Contrapresta¢ao pecunidaria
Importante destacar o que dispde a Lei n2 11.079/2009 sobre as contraprestagdes:
Art. 72 A contraprestacdo da Administracdo Publica sera obrigatoriamente

precedida _da disponibilizagdo do_servico objeto do contrato de parceria
publico-privada.

§ 12 E facultado a administracdo publica, nos termos do contrato, efetuar o
pagamento da contraprestacdo relativa a parcela fruivel do servico objeto do
contrato de parceria publico-privada.

Como visto, o pagamento das contraprestacdes s6 é devido a medida que os servigos
puderem ser usufruidos.

Assim, a SPE Concessionaria serd remunerada de acordo com a parcela fruivel do servico,
ou seja, somente apds concluida as obras vidrias e ainda apds a entrega dos Projetos
Executivos dos servicos, que possibilitardo a fiscalizacdo dos servicos.

Apds a conclusdo das obras, a SPE iniciard a prestacdo dos servicos fruiveis e recebera o
pagamento pelos servicos mensalmente, que serd devido em pecunia, apds a emissdo do
termo de quitacdo final das obras, conforme disposto no Contrato de PPP.

A Remuneracdo pecunidria dos Servicos pagos pelo DF sera variavel e tera duas funcgoes: (i)
incentivar o desempenho do parceiro privado, que serd remunerado conforme seu nivel de
performance e (ii) equacionar a distribuicdo de riscos no Contrato de PPP.

A Comissdo Executora do Contrato atestard mensalmente, por meio de relatdrio de
desempenho, todas as informacdes de desempenho fornecidas pela SPE para a apuragao
da nota de desempenho, conforme os indicadores de desempenho previstos no contrato
de PPP, para fins de calculo da Remuneracao dos Servicos.

O relatdrio mensal de desempenho devera ser apresentado pela SPE a Comissdao Executora
do Contrato até o dia 5 (cinco) do més subsequente ao da prestacdo dos servicos, para ser
analisado pela Comissao Executora do Contrato que deverd comunicar a CONTRATADA sua
concordancia ou discordancia até o dia 10 (dez) do mesmo més.

Na hipotese de ndo haver composi¢dao entre o parceiro privado e o Executor do Contrato
com relagdo ao desempenho atribuido pelo parceiro privado, a decisdao sobre o relatdrio de
desempenho serd encaminhada, também até o dia 10 (dez) do mesmo més, a uma
Comissdao Técnica paritaria, designada na forma estabelecida no Contrato, para a solugao
de divergéncia técnica, sem prejuizo do pagamento de valores incontroversos.
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Os Indicadores de Desempenho serdo aferidos conforme detalhado no Quadro de
Indicadores de Desempenho - QID constante do Anexo 15 do Contrato de PPP.

Os indicadores sugeridos nos termos do contrato de PPP s3ao frutos de uma avaliagdo
criteriosa dos Servicos, de sua relevancia e dos impactos decorrentes da qualidade na sua
prestacao, sendo adotado o critério de avaliacdo mensal.

O indice mensal representa um numero entre 0% (zero por cento) a 100% (cem por cento),
conforme as notas atestadas pela Comissdo Executora do Contrato.

Caso o concessionario ndo atinja o patamar minimo definido contratualmente, o valor da
Remuneragdao pecunidria dos Servicos podera, para o més seguinte a avaliagdo, ser
reduzido proporcionalmente.

Sendo assim, o desempenho do parceiro privado apds a entrega das obras, serd medido
por meio do QID, representado por um conjunto de indicadores utilizados para a
mensuracdo da disponibilidade e do desempenho operacional do parceiro privado, com a
definicdo do padrdo desejado dos servicos e das sanc¢des para o caso de ndo conformidade
na execuc¢ao do contrato de PPP.

2.5. Garantias

No ambito de uma PPP regulamentada pela Lei 11.079/2004, é possivel afirmar que cabe
ao parceiro privado arcar com todas as obrigacdes relacionadas a construcao e operacao
do projeto, enquanto ao parceiro publico é atribuida a obrigacdo de pagamento da
contraprestacao devida ao parceiro privado em contrapartida a construcdo e operacdo do
projeto.

Para que a parceria produza resultados positivos, ambas as partes devem se resguardar da
incapacidade (ou inadimpléncia) do seu parceiro, adotando medidas de alocacdo e
compartilhamento de riscos, bem como medidas mitigadoras do impacto do eventual
inadimplemento de qualquer das Partes face as suas respectivas obrigacOes na parceria.

Assim, para se resguardar da incapacidade do parceiro privado, a Administragcdo Publica,
por exemplo, submete o edital do projeto a concorréncia publica, nos termos do artigo 10
e seguintes da Lei das PPPs, veiculando regras de selecdo de um parceiro privado que, ao
menos em tese, seja capaz técnica e financeiramente de executar o projeto pelo menor
custo para a Administracdo Publica. Ao promover uma licitacdo para selecionar a melhor
proposta, a Administracdo espera mitigar os riscos de descumprimento de suas obrigacdes
pelo parceiro privado, nas fases de construcdo, operagdo e manutencao do projeto.

Todavia, mesmo selecionando bem o parceiro privado, permanece o risco de que ele venha
a inadimplir suas obrigacdes apds a efetivacdo de sua contratacdo. Para mitigar esse risco,
a Administracdo exige que o Parceiro Privado preste garantias de execucao, exigidas nos
termos do inciso VIII do artigo 52 da Lei das PPPs, cuja cobertura deve ser suficiente para
resguardar a Administra¢do Publica dos riscos e 6nus proprios do empreendimento.
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O Parceiro Privado, por sua vez, para ter interesse no projeto e apresentar proposta na
licitagdo, também precisa estar resguardado do inadimplemento do Parceiro Publico. Para
ele, o pior que poderia Ihe acontecer no ambito da parceria seria o Parceiro Publico deixar
de |he pagar a contraprestacdo pactuada no Contrato de Concessdo. Sem esta
contraprestacao, em geral, ndo ha como manter a prestacao dos servigos.

A inadimpléncia do Parceiro Publico pode causar a paralisacdo dos servicos, gerando
prejuizos para todos os beneficidrios de tais servicos, ou seja, a populacdo na maioria das
vezes. Este fato levaria a perda dos investimentos realizados pela iniciativa privada, ja que
ndo receberd mais recursos necessarios a amortizacao deste investimento.

Caso o Parceiro Publico venha a se tornar inadimplente, para que o Parceiro Privado nao
tenha que se submeter ao complicado e moroso sistema dos precatérios previsto no artigo
100 da Constituicdo Federal, a Lei das PPPs previu no seu artigo 82 alternativas de garantias
para assegurar a execug¢ao das obrigagdes pecunidrias contraidas pela Administragao
Publica em contratos de parceria publico-privada, exemplificadamente: (i) vinculacdo de
receitas; (ii) instituicdo ou utilizacdo de fundos especiais previstos em lei; (iii) contratacdo
de seguro-garantia com as companhias seguradoras que ndo sejam controladas pelo Poder
Publico; (iv) garantia prestada por organismos internacionais ou instituicdes financeiras
gue ndo sejam controladas pelo Poder Publico; (v) garantias prestadas por fundo
garantidor ou empresa estatal criada para essa finalidade; e (vi) outros mecanismos
admitidos em lei.

Para o presente projeto, sera exigida da SPE garantias de manutencdo de proposta e de
execucao do contrato de PPP.

A garantia de proposta podera ser prestada em uma das seguintes modalidades, podendo
uma modalidade ser substituida por outra, a critério do concessionario e desde que aceito
pelo Poder Concedente, no decorrer do Contrato de PPP:

1. Caucdo, em dinheiro, a ser mantido em conta remunerada;

2. Titulos da divida publica, emitidos sob a forma escritural, mediante registro em
sistema centralizado de liquidacdo e de custddia, autorizado pelo Banco Central
do Brasil, livres e desembaracados de quaisquer 6nus ou gravames e avaliados
pelos seus valores econoémicos, conforme definido pelo Ministério da Fazenda;

3. Fianca bancaria, fornecida por instituicdo financeira autorizada a funcionar no
Brasil;

4. Seguro-garantia, com prazo de validade superior a 30 (trinta) dias do prazo de
validade da proposta, fornecido por companhia seguradora autorizada a
funcionar no Brasil, devidamente cadastrada na Superintendéncia de Seguros
Privados - SUSEP.

A garantia de execucdo do contrato sera prestada pelo concessionario para o fiel
cumprimento das obrigacdes de construcdo das obras e prestacdo dos servicos, nos termos
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do art. 56, § 29, da Lei Federal n? 8.666/93, no valor equivalente a 1% (um por cento) do
valor do contrato, nos termos contratuais.

Outrossim, o penhor das a¢des da SPE Imobilidria e a hipoteca do imdvel em favor do
Poder Concedente, é considerada como garantia de execucdo do contrato, uma vez que o
cancelamento do penhor sobre as acdes da SPE e da hipoteca do imdvel considerado sé
sera procedido apds a execucao de parte das obras, conforme o Cronograma de Execucao
da Obra, nos termos do plano de baixa de gravame.

Por sua vez, conforme ja mencionado no presente estudo, a prestagao de garantias pelo
parceiro publico ao parceiro privado, a fim de garantir o adimplemento do pagamento da
contraprestagdao devida pelos altos investimentos realizados com o presente projeto,
inviabilizaria a possibilidade de financiamento bancario do empreendimento.

Nesse sentido, a solugao adotada para viabilizar o projeto foi o pagamento das obras
vidrias, por meio do cancelamento do penhor sobre as acdes da SPE e cancelamento da
hipoteca sobre o imdvel transferido a SPE Imobiliaria.

Com isso, ndo havera garantias a SPE Concessionaria pela execug¢do dos servicos prestados
posteriormente a execucdo das obras, mas tdo somente a transferéncia da propriedade do
imovel pelo Estado a SPE Imobilidria, como condicdo de eficacia do contrato, que ficara
gravado com hipoteca em favor do DF, até que sejam emitidos os termos de quitacao
parcial dos marcos das obras, quando sera procedido o cancelamento da hipoteca do
imovel e o cancelamento do penhor sobre as acdes da SPE, proporcionalmente a execucao
dos marcos das obras, conforme cronograma de execucdo fisica das obras, conforme
permitido no art. 62, § 22 da Lei n? 11.079/2004.

Tal solucdo é altamente benéfica ao Poder Publico, na medida em que permite a realizacdo
desta importantissima PPP e ndo o obriga a prestar garantias, além de impactar
minimamente o limite de endividamento do Distrito Federal com PPPs.

No que tange a prestagdo dos servigos que serao executados posteriormente a entrega das
obras e serdo pagos mediante contraprestacdo pecuniaria, ndo ha que se falar igualmente,
em garantias. Contudo, caso o Poder Concedente fique inadimplente por mais de 90
(noventa) dias, a SPE Concessiondria podera interromper a prestacdo dos Servicos.

2.6. CONTRATO DA PPP
2.6.1. Modalidade Contratual

A modalidade de delegacdo mais adequada a modelagem é a DBFMT - Projetar, Construir,
Financiar, Manter e Transferir. Corresponde a integracdo das quatro funcdes do parceiro
privado e prevé, ao final do prazo de concessao, a transferéncia dos ativos ao Poder
Concedente. Nesse modelo, o parceiro publico oferece as referéncias das obras e servicos a
serem ofertados e o concessionario incumbe-se da elaboragdo do projeto de engenharia,
da construgao, da viabilizagdo dos recursos e da manutengdo do ativo, sendo certo que os
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riscos relativos a tais obrigacGes, que no presente caso se limitam a disponibilidade e a
manutencdo, ficam concentrados no parceiro privado.

Em decorréncia dessa modalidade de delegacdo, ficam com o parceiro publico os riscos
operacionais ndo assumidos pelo concessiondrio.

2.6.2. Prazo da PPP

O prazo necessario para retorno dos investimentos feitos pelo parceiro privado,
considerando as condi¢gdes econdmico/financeiras disponiveis e os riscos envolvidos no
Projeto, sera de 17 anos.

2.7. LICITACAO: FORMA, MODALIDADE E TIPO
2.7.1. Forma

A licitacdo devera ocorrer em lote Unico, cujo vencedor sera responsavel pela execugdo das
obras e dos servigos.

2.7.2. Modalidade

A licitacdo deve ser na modalidade de concorréncia, nos termos do artigo 10 da Lei Federal
n2 11.079/04.

2.7.3. Tipo

A licitacdo deve ser do tipo menor valor da contraprestacdo, conforme Edital e Contrato.

2.8. MATRIZ DE RISCOS E MEDIDAS MITIGADORAS

A Matriz de Riscos constitui a andlise de eventos, impactos e avaliacdo das probabilidades
destes se concretizarem, bem como sua mitigacao.

Considerada a variedade de riscos aos quais as PPPs estdo sujeitas, é fundamental a
concepcao de mecanismos de controle eficazes que minimizem a exposicdo aos riscos,
salvaguardem os ativos e aumentem a exatidao e fidedignidade das informacdes com
maior qualidade e confiabilidade.

A avaliacdo de riscos permite identificar, entre outros pontos importantes: ameacas a
realizagao dos objetivos; protege o capital investido; conhece as vulnerabilidades; evita
perdas financeiras e avalia a probabilidade das ameacas se materializarem (os potenciais
riscos tornarem-se perdas efetivas) e preveni-los, minimiza-los ou elimina-los.
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Trata-se de importante ferramenta para consolidacdo dos riscos envolvidos nas PPPs, bem
como para preveni-los, minimiza-los ou elimina-los.

No Contrato estdo detalhados esses riscos e os demais, bem como sua forma de mitigacao.

3. MODELAGEM TECNICA

3.1.Considerag¢Oes Gerais
A seguir os dados considerados para a elaboracdo do Anteprojeto:

Rodovia: DF-001 (Estrada Parque Contorno — EPCT)

Trecho: Entr. Condominio Estancia Quintas da Alvorada e Paranoa

Segmento: Entr. intersecdo da DF-001 com a Estrada Sdo Bartolomeu e a intersecao
da DF-001 com a DF-005

Extensao: 3,07 km

Jurisdigao: Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal
DER-DF

A construcdo da rodovia distrital neste segmento estd incluida no elenco de agdes
prioritarias do GDF, que visa impulsionar o desenvolvimento da regido do Paranoad e Jardim
Botanico, promovendo maior qualidade nas viagens geradas na regiao, evitando patologias
na barragem decorrentes do trafego e permitindo melhor fluidez.

3.2.Constituicao do Projeto
O Anteprojeto para a construcdo de rodovia é composto pelos itens a seguir:
Relatério do Anteprojeto

Este item apresenta a descricdo sucinta das solugdes propostas para a execucdao dos
servicos e obras, objetivando uma visdo geral do projeto, além de fornecer os elementos
necessarios para a contratacdo dos projetos basicos e executivos e por sequéncia a
contratacao das obras.

Anteprojeto — Plantas

Este item apresenta os elementos graficos (plantas, perfis, quadros e demais desenhos)
gue compdem o anteprojeto, assim como os quadros de quantidade e de caracteristicas
técnicas e operacionais — Anexo 03 do Contrato de PPP.

Orcamento
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Este item apresenta as planilhas orgamentarias referentes ao valor estimado para a
execucdo da obra proposta parametrizando os itens de execucdo através de obras
semelhantes a disposicdo. Os arquivos digitais com as planilhas compdesm o Anexo A.
e Contrato 021/2014 - “Ligacdo Torto — Colorado”
o Data-base: julho/2012
e Contrato 025/2014 — “Trevo de Triagem Norte — TTN”
o Data-base: julho/2012
e Contrato 015/2009 — “BRT Sul”
o Data-base: julho/2010
e Contrato TT —1099/2013-00 — “Ponte sobre o Rio Madeira em Abun3”

o Data-base: outubro/2012

3.3. Situacao

32
José Celso Gontijo Engenharia S/A



nontiio

ENGENHARIA S.A. PPP VIA PONTE PARANOA

Mapa de Situacao

3.4.Area de Implantag¢io da Rodovia
A drea de implantacdo do novo eixo da rodovia DF-001 (Estrada Parque Contorno — EPCT)

estd compreendido entre a intersecdo da Estrada Sdo Bartolomeu com a DF-001 e a
intersecdo da DF-005 com a DF-001, prolongando a DF-001 desde o trecho vicinal ao
condominio Estancia Quintas da Alvorada até o Paranoa. A figura abaixo apresenta a

localizacdo do referido trecho.
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Localizagdo do trecho projetado

3.5.Caracterizagao da DF-001
Com a conclusdo das obras de constru¢do da Barragem do Paranoa em 1959, foi possivel

consolidar o anel rodoviario de Brasilia, sendo este formado pela Estrada Parque Contorno
— EPCT ou DF-001, promovendo a conexdo entre as regioes norte e Sul do Distrito Federal —
DF. A figura abaixo apresenta as rodovias do Mapa Rodovidrio de 1975 na regidao da
barragem.
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Anel viario EPCT (DF-001)

Fonte: DER-DF

A rodovia DF-001 é uma rodovia radial com uma extensdao aproximada de 134,6 km,
compreendendo as regiGes do Plano Piloto, Cruzeiro, Sudoeste/Octogonal, Lago Norte,
Lago Sul, Jardim Botanico, Guard, SIA, SCIA, Candangolandia, Aguas Claras, Nucleo
Bandeirante, Park Way, Riacho Fundo I, Riacho Fundo Il, Taguatinga e Paranoa.

Na passagem sobre o rio Paranoa, a DF-001 é interrompida. A passagem atual sobre a
Barragem do Paranod apresenta caracteristicas de uma rodovia de servico, sendo uma
pista de mao dupla com uma faixa por sentido e sem acostamento, com velocidade
operacional de 60 km/h.
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Trafego na barragem do Paranod

Crédito: Barbara Cabral/Esp.CB/DA — Correio Braziliense

3.6.0cupacao Urbana na Regiao

Analisando a evolugdo das densidades urbanas na regido adjacente a Barragem, pode-se se
verificar um aumento significativo na ocupacdo no periodo entre as décadas de 80 e 90, e
esse crescimento passou a demandar investimentos no referido eixo rodoviario (DF-001). A
Figura abaixo mostra a evolu¢dao da ocupagao adjacente ao referido trecho.
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Fonte: Mapas de Evolugdo da Ocupacdo do Distrito Federal — GEINFO/DIGEO/SEGETH

Com a crescente ocupacdao urbana na regido do Jardim Botdnico e Parand, tem-se
observado o crescente volume de trafego na barragem, fato que vem preocupando a
populacdo dessa regido.

3.7.Trafego de Veiculos

Segundo o DER-DF, publicado em seu site oficial no dia 22/02/2019, circula na pista sobre a
Barragem cerca de 26 mil veiculos diariamente. Atualmente, o DER-DF proibe o trafego de
caminhdes acima de dois eixos na barragem e a velocidade de regulamentacdo é de 60
km/h para uma faixa e 40 km/h do outro como medida preventiva de futuras patologias na
Barragem. A Figura abaixo apresenta as rotas alternativas para caminhdes proibidos de
trafegar na barragem.
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Rotas alternativas de trafego para caminhdes com mais de 2 eixos evitando a barragem do Paranoa

Fonte: Departamento de Estradas de Rodagem do Distrito Federal (DER/DF)

Com base no registro de transito do site GoogleMaps, tem-se no trecho de implantagao do
projeto, em um dia tipico (quinta-feira) de uma semana qualquer um transito com
congestionamento, conforme pode ser verificado nas figuras abaixo.
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3.8.Estudos Topograficos

Os estudos topograficos considerados para o desenvolvimento do anteprojeto tém como
objetivo a geracdo do Modelo Digital de Terreno (MDT). Estes dados foram fornecidos pelo
DER-DF e Terracap, conforme descrito neste relatério.

No que se refere a Terracap, foram fornecidos arquivos no formato TIF que foram gerados
a partir do mapeamento aerofotogramétrico cadastral do Distrito Federal. Com estes
arquivos, em formato TIF, foi gerado o MDT do segmento a ser implantado.Para
compreender melhor a drea do segmento a ser implantado, contemplado neste
anteprojeto (Figura 10), tem-se os seguintes limites:

* Inicio do trecho: interse¢ao da DF-001 com a Estrada S3o Bartolomeu (acesso ao
Altiplano Leste);
* Fim do trecho: interse¢do da DF-001 a DF-005

)

Segmento: EST.

N T

Localizagdo dos Segmentos do Anteprojeto

Para as demais informagOes topograficas necessdrias para o desenvolvimento do
anteprojeto foram considerados as informagdes do GeoPortal do GDF.

Toda a base de dados topograficos utilizados para o desenvolvimento do anteprojeto esta
no referenciado Datum SIRGAS2000.
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3.9.Arquivos fornecidos pela Terracap
O mapeamento das areas urbanas e urbanizaveis do Distrito Federal estdo na escala de

1:1.000, a partir de cobertura aerofotogramétrica com tamanho minimo final do pixel no
terreno (GSD) de 10 cm. Os recobrimentos estdo localizados geograficamente entre
paralelos 15230’S e 16204’S e os meridianos 47218’0 e 482180 — SIRGAS 2000. Todo o
recobrimento compreende uma adrea de mapeamento aerofotogramétrico
aproximadamente 1.200 km?, correspondendo a 4.000 folhas 1:1.000 do SICAD-SIRGAS.

Quanto a base cartografica, tem-se que 90% dos pontos apresentam precisdes planas e
altimétricas melhor ou igual 0,28m e erro padrdo de 0,17m. Estes dados foram submetidos
a avaliacdo estatistica de desvio padrdo, tendéncia (t de Student) e acuracia (Qui-
Quadrado) para validacdo da qualidade das amostras. Para tal foram escolhidos 30 pontos
por bloco de “area”, compreendendo as areas 1 a 10.

A superficie fornecida é baseada no perfilhamento a laser que gerou cada m? com, no
minimo, 4 pontos. A figura abaixo apresenta a imagem TIF com o modelo digital do
terreno.

*'

L -

Imagem TIF (superficie)

Fonte: Terracap

A partir da imagem TIF foram geradas as superficies com as respectivas curvas de nivel
para, na sequéncia, elaborar o anteprojeto geométrico e de terraplenagem.

3.10. Arquivos fornecidos pelo DER-DF
As informacdes topograficas consideradas para o desenvolvimento do anteprojeto foram

as curvas de nivel, com precisdo de metro, postes de energia e cadastro da via existente.
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A partir das curvas de nivel foram geradas as superficies para, na sequéncia, elaborar o
anteprojeto geométrico e de terraplenagem.

3.11. Estudos Geoldgicos
A geologia do Distrito Federal proposta por Freitas-Silva & Campos (1998), estabelece

quatro conjuntos litoldgicos distintos para o contexto geoldgico regional do DF, os quais
incluem os grupos Paranod, Canastra, Araxa e Bambui, e suas respectivas coberturas de
solos residuais ou coluvionares. Os grupos Paranod e Canastra, segundo esses autores,
apresentam idade Meso/Neoproterozdico (1.300 a 1.100 milhGes de anos) e os grupos
Araxa e Bambui, idade Neoproterozéica (950 a 750 milhGes de anos). A partir do trabalho
desses autores, foi proposto o esbo¢co do Mapa Geolégico do Distrito Federal sem as
coberturas de solos, onde é possivel identificar as estruturas e unidades litolégicas nele
predominantes.

A Unidade Litoestratigrafica predominante no Distrito Federal é o Grupo Paranod que
ocupa cerca de 65% da area total do DF. Na area do DF é possivel caracterizar sete
unidades litoestratigraficas correlacionaveis, da base para o topo, com as sequencias
deposicionais Q2, S, A, R3, Q3, R4 e PPC das areas-tipo da regido de Alto Paraiso de Goias
estudadas por Faria (1995).

Podemos localizar o empreendimento quanto a sua geologia dentro das sequencias
deposicionais encontradas no Distrito Federal na unidade Q3 - Quartzito Médios (MNPpq3)
onde:

Unidade Qs - Quartzito Médio:

e Considerada uma das mais expressivas essa unidade sustenta as areas de chapada
mais elevadas do Distrito Federal e apresenta contato brusco e concordante com a
unidade sotoposta. Aflora em funcdo da estruturacdo a nordeste e sudeste de
Sobradinho e ao longo das bordas do Domo Estrutural do Pipiripau, onde é bem
exposta ao longo da quebra de relevo que coloca os Grupos Paranoa e Bambui em

contato tectonico.

e Caracterizada por quartzitos finos a médios de coloracdo esbranquicada ou cinza

clara, bem selecionados, maduros mineralogicamente e em geral muito silicificados.
Localmente, em condicbes de maior intemperismo, é possivel identificar o
acamamento plano-paralelo em bancos decimétricos a métricos. Muitas vezes o
acamamento original é de dificil percepcdo em virtude da silicificacdo e do intenso

fraturamento comumente desenvolvidos nesta litofacies. Além do acamamento,
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sdo observadas estratificagcbes cruzadas de pequeno a médio porte e de carater
variado, sendo comuns as tabulares, tangenciais, acanaladas e do tipo espinha de
peixe, além de raras marcas onduladas assimétricas de cristas sinuosas ou paralelas.
Lentes de metarritmitos, com espessuras variando de decimétricas até 10 metros,
ocorrem geralmente préximas a base e ao topo dessa sucessao de quartzitos.

A figura abaixo ilustra o mapa geoldgico do Distrito Federal adaptado Freitas-Silva &
Campos 1998 onde, em destaque, estd a area do empreendimento.

NEOPROTERDZOICO it Pk Convengoes

B s - Grupo Araxd Mistes B 1 Fopoc - Pramo-peite carbonatada B ives Urbana
] vt - Grupo Bamibui - Topo [ mreprs - Matarmmite argioso [ lLsges
I e - Grupo Bambui - Base [T MnPpal - Quartzites médios Cursos ' dgus

MESO/NEOPROTEROZOICO | MNPpra - Metaimimita Arenosa ] 5 10 20 30
Grupo Canastra B v1#pa - Arddsias T EE—— kT
[ mnPcmo - Filitos Il 1+7es - Metassititos Datiim Hanzontal SAD-69
I 1P csi - Cakifilitos [ mrepaz - uanzites prosses Frojesho Lk amal Transreran de Mascatar

Mapa Geolégico Simplificado adaptado do Distrito Federal — 1998, sem as coberturas de solos com o detalhe
do local do empreendimento na unidade Q3 - Quartzito Médio.

Fonte: Freitas-Silva & Campos 1998

3.12. Estudos Geotécnicos

Os estudos geoldgicos, em conjunto com a visita técnica, indicam a existéncia de material
rochoso aflorando a superficie do terreno de todo o segmento a ser implantado. A Figura
abaixo ilustra os quartzitos finos a médios de coloragao esbranquigcada ou cinza clara
encontrados por vezes aflorando na superficie e, em outros segmentos, subjacentes a uma
fina camada vegetal.
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Quartzitos finos a médios de coloragdo esbranquigada ou cinza clara identificados na visita técnica

Na foto acima também é ilustrado um elemento de fundagdo da linha de transmissao,
localizada as margens do trecho viario proposto para o segmento. Esta fundagao foi
executada em sapata e a escavagao foi inteiramente em material de 32 categoria.

Por este motivo, com base nos estudos e nas constatagdes obtidas em visita técnica, o
perfil estratigrafico estimado para esta obra vidria pode ser dividido da seguinte forma:
e Trecho 1 (Est. 0+000 a 0+180)
o 1° Categoria.
e Trecho 2 (Est 0+180 a 3+070)
o 3° Categoria.

o

3.13. Estudos Hidroldgicos
Clima

O clima do Distrito Federal demonstra dois periodos distintos, de seca e chuva, sendo estes
bem caracterizados. Ao longo do ano, no periodo de maio a setembro ocorre baixa taxa de
precipitacdo, baixa nebulosidade, alta taxa de evapora¢dao e umidade relativa didria muito
baixas (com registros de valores inferiores a 15%), caracterizando o periodo seco.
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J4 o periodo entre outubro e abril apresenta padrdes contrastantes, sendo que os meses
de dezembro a margo concentram 47% da precipitagdao anual. De acordo CODEPLAN
(1984), a classificacdo climatica de Képpen no Distrito Federal, em funcdo de variacdes de
temperaturas médias (dos meses mais frios e mais quentes) e da altitude, podem ocorrer
climas do tipo: Tropical Aw, Tropical de Altitude Cwa e Tropical de Altitude Cwb, sendo o
Tropical Aw o predominante.

Pluviometria

Os dados pluviométricos disponiveis pelo Instituto Nacional de Meteorologia (INMET 2019)
abrangem cerca de 440 estacGes meteoroldgicas de superficie em operacdo durante o
periodo entre 01/01/1981 a 31/12/2010. Com base nestes dados, especificamente na
estacdo localizada em Brasilia, é possivel corroborar a caracterizacao climatica do Distrito
Federal de forte sazonalidade entre periodos de seco e chuva.

Para a caracterizacdo regional foram utilizados os dados da estacdo de Brasilia (83377)
operada pelo INMET e para uma maior acurdcia local foram utilizados os dados da estacado
ETE Paranoa (1547020) operada pela Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito
Federal — CAESB. A partir da exposicdo grafica dos dados de ambas as estac¢des (figura a
seguir) é possivel visualizar um periodo de intensa chuvas de outubro a abril e forte seca de
maio a setembro. A tabela e as figuras a seguir listam e ilustram, respetivamente, os dados
das estacdes e a localizacdo da estacao da CAESB, proxima a area empreendimento.

Nome da .

~ Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez
Estacao
BRASILIA DF 209,4 | 183,0 | 211,8 | 133,4 | 29,7 | 4,9 6,3 24,1 | 46,6 | 159,8 | 226,9 | 241,5

ETE Paranod | DF 210,4 | 182,2 | 204,7 | 90,9 | 26,7 | 7,5 4,3 14,1 | 33,6 | 126,1 | 210,1 | 217,6

Dados pluviométricas da estacdo Brasilia— 83377/INMET.
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Precipitagdo Acumulada (mm) - 1981-2010

Precipitagdo Acumulada (mm) - 1978-2018
250

Dados pluviométricas da estagdo Brasilia — 83377/INMET e b. estagdo ETE Paranod/CAESB

e T - - @ & nttps:;//atlas.caesb.df.gov.br/hidrometecrologia/
B .
=] 2
x
Estagbes Pluviométricas: ETE
Paranoca
Nome da Estacdo ETE
Paranod
! Operadora CAESB
/J/?f Cédigo da ANA 1547020
- Pluviometria Total Mais info
il Mensal
Pluviometria Didria Mais info

UH @ - Lago Paranoa

Localizagdo da estagdo ETE Paranoa/CAESB proximo a area do empreendimento

3.14. Anteprojeto Geométrico
O Anteprojeto Geométrico contém o cadastramento das principais caracteristicas da

rodovia, com a definicdo das curvas horizontais, superelevacdes, secdes transversais,
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rampas e curvas verticais e teve como base os estudos topograficos, geotécnicos e
ambientais.

O tragado foi estabelecido em um Segmento a ser implantado entre a interse¢ao da DF-001
com a Estrada S3o Bartolomeu, de acesso ao Altiplano Leste, e a interse¢cdo da DF-001 com
a DF-005. Para o tracado do Segmento, foi considerado o projeto geométrico fornecido
pelo DER-DF para elaboracdo de Intersecdo de Transito em Elipse com prolongamento da
DF-001, e ainda os arquivos fornecidos pela Terracap conforme citado anteriormente.

Quanto a definicdo do perfil geométrico, o tracado buscou condicionar a sec¢do de
terraplenagem ao menor volume técnico possivel, visando o menor custo e o melhor
aproveitamento das caracteristicas do solo e relevo.

Objetivo

Definicdo geométrica dos segmentos e as respectivas intersecdes e acesso, detalhando
planialtimetria e a secdo transversal dos respectivos segmentos do anteprojeto.

Caracteristicas Técnicas e Operacionais
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TIPO DE REGIAQ ATRAVESSADA MONTANHOSO
CLASSE DA RODOVIA 1A
NUMERO DE FAIXAS (ud.) 2
LARGURA DA FAIXA DE DOMINIO (m) VARIAVEL
LARGURA DA PISTA DE ROLAMENTO (m) 350
LARGURA DO ACOSTAMENTO (m) 250
EXTENSAO EM TANGENTE (m) 5234 60
EXTENSAQ EM CURVAS HORIZONTAIS (m) 1934,54
§ EXTENSAQ TOTAL (Km) 7169,14
%.‘ EXTENSAQ DA MAIOR TANGENTE (m) 1072,15
EXTENSAQ DA MENOR TANGENTE (m) 6,900
QUANTIDADE DE CURVAS/Km (ud.) 0,008
QUANTIDADE DE CURVAS/Raio (ud.) 8
210 $R< 500m 4
% 500m <R< 1000m 3
z 1000m <Rz 3575 1
= RAIO MAXIMO (m) 3575
% RAIO MINIMO (m) 210
5 DECLIVIDADE TRANSVERSAL (%) 2.00%
E EXTENSOES DE DECLIVIDADES LONGITUDINAIS (m)
Q 0.00% gj< 1.00% 2708,15
% 1.00% i< 2.00% 825,00
2.00% i< 3.00% 285,00
3.00% i< 4.00% 180,00
4.00% Si< 5.00% 4500
5.00% <i< 6.00% 161,00
= 6.00% i< 7.00% 0,00
E 7.00% <is 8.00% 560,00
8.00% iz 9.00% 0,00
9.00% <is 10.00% 665,00
DECLIVIDADE LONGITUDINAL MAXIMA (%) PROJETADA 9,80%
|vAIOR EXTENSAC DA DECLIV. LONG. MAXIMA (m) 160,00
VALORES MINIMOS DE “K'* PARA CURVAS CONVEXAS 14,83
'VALORES MINIMOS DE "K'~ PARA CURVAS CONCAVAS 18,58
CARACTERISTIcAS [VELOCIDADE DIRETRIZ (Km/Hora) 60
OPERACIONAIS DISTANCIA DE VISIBILIDADE DE ULTRAPASSAGEM 420

Alinhamento Horizontal

O eixo foi estaqueado de 20 em 20m com 3,07 quildbmetros de extensao, sendo o trecho 1
(12 Cat.) com 180 m e o trecho 2 (32 Cat.) com 2,889 km.

Foram indicadas as estacas correspondentes aos quildmetros inteiros, as amarracgoes,
elementos das curvas locadas, elementos da pista, barreiras rigidas, O.A.E. e vias
existentes. Foi indicado também os valores das coordenadas planas, com nivel de metro a
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metro. Os quadros a seguir apresentam as informagdes que compdem o Tragado
Projetado.

EDXO SEGMENTO 1
SEGMENTO | Rai0 ?;;L:Lx[:ﬂ wa) [ oree [re| T || =m0 | eneanes o Nicio (PC) FINAL (PT) CENTRO (cC) el Rarreid

© . R B sveo2 [ - | - | .]ow000 |[eeaee2 N-E = 8.249.353,3433-200.865,1124 | 8.249.430,9175-200.890,0754 . 17'50'16"
c 500000 | 170'36'58" | 9'2302" | 81,890 | - | 43,037 | - | asne02 | se3382 N-E 5.29.469,9814-200.902,6459 | 8.249.430,9175-200.090,0754 | 8.249.506,4730-200.921,4176 | 5.249.277,7550-201.366,0389 | 17'50'16" | 27°13'18"
10 B R - Jrorzass| S| - [ eesse2 [ererssie N-E B 8249.506,4730-200.921,4176 | 8.250.459,8800-201 411,8606 - 27'1318"
s 215,000 | 1083914 | 3172048° | 117625 | - | 60325 | - [eae1s538 [ere13103 N-E 5.250.513,5235-201.439,4555 | 8.250.459,8800-201.411,8606 | 8.250.544,9821-201.490,9283 | 5.250.361,5312-201.603,0478 | 27°1318" | s8*34'05"
111 i s B 633020 [ - | - [ . [er13163 |99e7,20 N-E - 8.250.544,9821.201.490,9283 | 5.250.875,6147-202.031,9124 3 sa*2405°
s 215,000 | 114'5308" | 65°06s2" | 28339 | - [137.272] - [ s9e7,288 [manerssos N-E 5.250.947,2003-202.149,0412 | 8.250.875,6147-202.031,9124 | 8.251.083,5774-202.133,3910 | 8.251.059,0656-201.919,7929 | 58'34'05" | 35327'13"
112 : = = 396055 | - | - | - |111e11523 | 13107578 N-E s 8.251.083,5774-202.133,3910 | 8.251.477,0499-202.088,2374 S 3532743
2] 215,000 | 113°0322" | ea7se3e” | 251,208 | - [2s2.15¢ | - [ 1317578 [ 143018702 N-E 8.251618,2770-202.072,0307 | 8.251.477,0499-202.088,2374 | 8.251 658,6740-201.935,7375 | 8.251.452,5381-201.874,6393 | 353°27'13" | 2863035
s 2 z = 82301 | - | - |- [1a3a18782 | 14801172 N-E 2 8.251.658,6740-201.935,7375 | 8.251.682,0876-201856,7437 s 286'3035°
s 79,00 [ 106%a722" [ 731238 | 10n,071 | - [ se7ss | - [ 1amen1r2 | 132208 N-E 5.251.698,7845-201.800,4099 | 8.251.682,0876-201.056,7437 | 8.251.757,5403-201.800,1231 | 8.251.757,9264-201.679,2221 | 286'30'35" | 359%a3'13"
e = . . 699 | - | - |- [ 153422 | 1530900 N-E = 8.251757,5403-201.800,1231 | 8.251.763,4396-201.800,0894 2 359°a3'13"

Alinhamento Vertical

Compreende o projeto em perfil longitudinal, apresentando o perfil do terreno existente e
o greide de projeto, sendo indicadas:

e Estacas numeradas de 20 em 20 metros;

e Quilébmetros inteiros;

* Porcentagens das rampas com seus respectivos comprimentos;
* Projec¢Oes horizontais das curvas de concordancia vertical; e

e Comprimento da fecha maxima.

Os elementos de alinhamento vertical estao detalhados nas plantas constantes do Anexo
03 do Contrato de PPP.

Secao Transversal

A secgao transversal da pista foi delimitada a partir das caracteristicas fisicas dos veiculos e
do dimensionamento geométrico da rodovia. O Anteprojeto atendeu aos critérios do DNIT,
adotando uma largura de 7,0 m de pista de rolamento, 2,5 m acostamento externo.

A declividade da pista, em tangente, e dos acostamentos é de 2%. Em curva, foram
ajustados cada raio de curvatura horizontal, conforme as orienta¢cées do DNIT, expostas no
Manual de Projeto Geométrico de Rodovias Rurais na secdo “Valores de superelevacoes
para raios maiores que os minimos”.
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Os taludes de corte e aterro possuem inclinagdo de 1:1 e 1:1,5 (V:H), respectivamente. As
banquetas possuem inclinacdo de 3% e a altura maxima do talude até a banqueta é de 6m,
possuindo tolerancia para dar uniformidade aos taludes.

\ B SEgAOrEx RTTA;GENTE -
=% ; =%
o 20 7 TR
40055 =0 Eai) i K 0 ]
‘50 (acostamento) tplsa) (pista) (pista) DIS.]) (acostamento) rwc— /J 10
1

‘-I '_'mf“ ‘-2% ) :_‘.=-2%— HJU Enagﬁﬂ 10
SEQAO EM TANGENTE
(ATERRO)
2390
IIUE‘ 100 T
1 T—zaz + + 350 ——350 + 0 F—280——150—
Agost tn A Acostam ] {
f & q% samen ' ] ] s sawer}a 73*

=2%
Dranagem - = ] ——— e _!‘_ -

5o
1|
300
=% |
. —

Secdo Transversal Tipo

3.15. Anteprojeto de Terraplenagem
O Anteprojeto de terraplenagem visa definir e quantificar as escavacbes, compactacoes e

movimentacdo de solos e rochas necessarias a implantacao das caracteristicas definidas no
projeto geométrico. Com base no anteprojeto geométrico, no que se refere as informacdes
métricas da planialtimetria e se¢des transversais, foi gerado as dreas e volumes de cortes e
aterros, conforme apresentados nas folhas de cubacdao do Anexo 03 do Contrato de PPP.

3.16. Caracteristicas Geotécnicas
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Conforme descrito no item “Estudos Geotécnicos”, os segmentos descritos neste
anteprojeto apresentam as seguintes caracteristicas:

e  Trecho 1 (Est. 0+000 a 0+180)

o 1° Categoria em todo trecho.
¢ Trecho 2 (Est 0+180 a 3+070)

o 3° Categoria em todo trecho.

Bota-fora

Considera-se drea para bota-fora com distancia média de transporte (DMT) estimada em
30 km para atender aos transportes necessdrios a limpeza superficial e material de 32
categoria respectivamente.

3.17. Anteprojeto de Pavimentagao
A secdo do pavimento considerada para o segmento considera duas camadas de Concreto

Betuminoso Usinado a Quente (“CBUQ”) com 5 cm cada utilizando CBUQ Faixa C. Ademais
dos referidos segmentos, considerou-se para o trecho com Obra de Arte Especial uma
camada de CBUQ Faixa C de 4 cm sobre o tabuleiro da superestrutura. Para a estrutura do
pavimento, determinou-se para as camadas estruturais (trapezoidais) uma espessura de 40
cm, distribuida entre uma camada de 15 cm de Base — BGS e uma camada de 25 cm de sub-
base — cascalho. A seguir apresenta-se uma secdo tipo para o anteprojeto de pavimentacao
apresentando as referidas camadas estruturais de pavimentagao:

0.05 Duas camadas de CBUQ Faixa C
0.05

0.15 Base-BGS

0.25 Sub-base Cascalho

%

3.18. Anteprojeto de drenagem e OAC
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O Anteprojeto de Drenagem e Obras de Arte Correntes foi desenvolvido com base na
Hidrologia, topografia, Estudos Geotécnicos e no Anteprojeto Geométrico. O anteprojeto
consiste na caracterizacao dos dispositivos de drenagem superficial bem como as obras de
arte correntes, sendo que estas tém por objetivo promover a transposi¢ao de talvegues,
cujas aguas originam-se do escoamento de uma bacia hidrografica que, por imperativos
hidrologicos e do modelo do terreno, tém que ser atravessadas sem comprometer a
estrutura da rodovia, nem tampouco, causar impactos ao meio ambiente.

Os indices, utilizados na determinacdo dos quantitativos do anteprojeto de drenagem,
foram estabelecidos tendo como base projetos similares executados pela consultora. Os
projetos base foram elaborados no Rio Grande do Sul, Bahia e Brasilia, padrdo DNIT.

Obras de Arte Correntes

O dimensionamento hidrdulico das obras do anteprojeto de drenagem foi realizado
mediante a comparacdo das vazbes obtidas para cada bacia (QTR) com a vazdo maxima
admissivel para cada tipo de estrutura (Qadm). As vazbes de cada bacia foram
desenvolvidas a partir dos estudos hidrolégicos, em funcdo das equacdes de chuva
definidas e vazOes para os periodos de recorréncia definidos.

De um modo geral, a metodologia apresenta dbacos e tabelas que permitem calcular a
vazdo maxima admissivel de uma determinada estrutura (Bueiros Tubulares ou Celulares)
sob condicGes de funcionamento como canal (QTR=15 anos) e a respectiva verificacdo da
capacidade de drenagem dessa estrutura funcionando (QTR=25 anos), conforme preconiza
a 1S-203 do DNIT. Para este trabalho a metodologia foi convertida em rotinas
computacionais com o uso de planilhas eletrénicas.

Por se tratar de um anteprojeto, foi estimado alguns locais para execucdo de OAC em
fungdo do greide do anteprojeto geométrico e realizado um pré-dimensionamento dos
bueiros.

Definidas as vazOes, foram entdo determinadas, através da equacdo da continuidade para
descarga critica, as respectivas obras de arte correntes, obedecendo a metodologia
conforme indicado a seguir e prescrita pelo Manual de Drenagem do DNIT:

Bueiros Tubulares:
Bueiro Simples: Q1=1,533xD2,5
Bueiro Duplo: Q2=095x2x1,533xD2,5

Bueiro Triplo: Q3=0,90x3x1,533xD2,5
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Bueiros Celulares Retangulares (BxH):

Bueiro Simples:
Bueiro Duplo:

Bueiro Triplo:

Q1=1,705BxH1,5

Q2=0,95x2x1,705B x H1,5

Q3=0,90x3x1,705B x H1,5

Escavacdo de valas para bueiros

Hm =

PPP VIA PONTE PARANOA

E=L, XxB x Hy

comprimento total do tipo de bueiro;

altura média da Vala (adotada 1,00).

largura de escavacgdo para tipo de bueiro;

Para o calculo do pré-dimensionamento, foi utilizado a Equacdo IDF do Distrito Federal,
extraida do Plano Diretor de Drenagem Urbana do Distrito Federal.

Onde,

_ 1.574,70 x T%2%7

(td + 11)0884

| = intensidade da chuva (mm/h);

T = tempo de retorno (anos)

td = duragdo da chuva (min.)

PRE - DIVMENSIONAMENTO DAS OBRAS DE ARTE CORRENTE
INTENS. VAZAO OBRA
ORD. | LOCAL (km) ::::) CN/c (mm/h) (m3 /s) ESTIMADA
tr=15 anos | tr=25anos | tr=15 anos | tr=25anos TIPO DIM
Segmento - km 0 ao km 3+069,14
1 0+200 0,057 0,6 154,81 172,08 1,47 1,64 BSTC 1,20
2 0+340 0,049 0,6 154,81 172,08 1,27 1,41 BSTC |1,00
3 14060 0,074 0,6 154,81 172,08 1,91 2,12 BSTC 1,20

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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4 1+817 0,1223 | 0,6 154,81 172,08 3,16 3,51 BDTC |1,20
5 1+904 0,023 0,6 154,81 172,08 0,59 0,66 BSTC |0,80
6 3+008 0,117 0,6 154,81 172,08 3,02 3,36 BDTC |1,20
7 1-01 0,017 0,8 154,81 172,08 0,59 0,65 BSTC |0,80
8 [-01-CANT 0,018 0,8 154,81 172,08 0,62 0,69 BSTC | 0,80
9 I-02-CANT 0,015 0,8 154,81 172,08 0,52 0,57 BSTC |0,80

Drenagem Superficial

A drenagem superficial objetiva definir os dispositivos de captacdo e conducao das
aguas superficiais que precipitam sobre o corpo da rodovia, bem como sobre os

taludes e areas que convergem ao mesmo.
Foram utilizados os seguintes dispositivos:

e  Valetas de protecdo de corte;
*  Valetas de protegao de aterro;
e  Sarjeta de corte;

e  Sarjeta de aterro;

e  Descidas D’agua;

e  Dissipadores;

e  Entradas D’agua.

As extensodes totais dos dispositivos para a drenagem superficial foram estimadas
considerando as extensbes provaveis de terraplenagem e o tipo de relevo da
regiao. Segue a estimativa do anteprojeto dos dispositivos de drenagem utilizados
no projeto.

Valetas de Protecdo de Corte

As valetas de protecdo de cortes tém como objetivo interceptar as aguas que
escorrem pelo terreno natural a montante, impedindo-as de atingir o talude de
corte. Abaixo é apresentada a extensao total de valetas de protecao de corte, na
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qual se considerou que 35% da extensao de cortes requerem valetas de protecao,

funcéo da topografia da regiao.

Valetas de protec¢do de corte

Local Comprimento Corte % VPC vPC-03
Km Iniciall km Final LE LD LE LD
0+000,00 3+069,14 2.065,00 2.224,00 35% 723,00 778,00
(1) Lypc = Leone X% VPC TOTAL 1.501,00 m

Valetas de Protecdo de Aterro

As valetas de protecdo de aterros tém como obijetivo interceptar as aguas que
escoam pelo terreno a montante, impedindo-as de atingir o pé do talude de aterro,
e recebe as aguas das sarjetas e valetas de corte, conduzindo-as ao dispositivo de
transposicao de talvegues. Abaixo € apresentada a extensao total de valetas de
protecao de aterro, onde foi considerado que 50% dos aterros requerem esta valeta

de protecdo, ambos levando em consideracao a topografia da regiao.

Valetas de protecdo de aterro

Local Comprimento Aterro %VPA VPA-03 *(1)
Km Inicial Km Final LE LD LE LD
0+000,00{ 3+0,069,14 995,00 836,00 50% 497,50 418,00
(1) - Lvpa = Laterro x % VPA TOTAL (m) 915,50

Sarjeta de Corte

As sarjetas de corte captam as aguas que se precipitam sobre a plataforma e
taludes de corte e as conduz longitudinalmente a rodovia, até o ponto de transicdo
entre o corte e o aterro. O dispositivo de sarjeta de corte usado no anteprojeto € do
tipo trapezoidal para atender as descargas de projeto de forma satisfatoria. O
revestimento utilizado para o dispositivo foi o concreto. Abaixo é apresentada a
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extensdo total de sarjetas de corte, considerada como sendo ao longo da
plataforma de corte, em ambos os lados. O numero de dissipador a ser indicado foi
estabelecido em funcédo do numero de macicos de corte, obtidos no anteprojeto de
terraplenagem.

Sarjeta de corte

Local Comprimento Corte %SZC SZC-02 *(1) N2 Macico Ne
Km Inicial Km Final LE LD LE LD 5 Dissipador
0+000,00] 3+0,069,14 2.065,00 2.224,00 100% 2.065,00 2.224,00 10,00 10,00
(1) - Lszc = Lcorte x % szc TOTAL (m) 4.289,00 10 unid.

Sarjeta de Aterro

As sarjetas de protecédo de aterros captam aguas precipitadas sobre a plataforma,
evitando erosao na borda do talude do aterro, conduzindo-as ao local de desague.
O tipo de dispositivo utilizado foi o MFC-03. Abaixo é apresentada a extensao total
de sarjetas de protecado de aterro, tendo sido considerada 15% da plataforma de

aterro em ambos os lados.

Sarjeta de aterro

Local Comprimento aterro %MF MFC-03 *(1)
Km Inicial Km Final LE LD LE LD
0+000,00 3+0,069,14 995,00 836,00 15% 149,25 125,40
(1) - Lmfc = Laterro x % mfc TOTAL (m) 274,65

Sarjeta de Banquetas

As sarjetas de banquetas captam aguas precipitadas sobre o talude, evitando
erosao, conduzindo-as ao local de desague. O tipo de dispositivo utilizado foi a
STC-01. Abaixo é apresentada a extensao total de sarjetas, tendo sido considerada
40% da plataforma de corte, em ambos os lados.

Sarjetas de banquetas
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Local Comprimento Corte | % STC STG-02 "
Km Inicial| km Final LE LD LE LD

0+000,00 3+069,14 2.065,00 2.224,00 | 40% 826,00 889,00

(1)-  Lstg = Leome X% STC TOTAL 1.715,00 m

Entrada, descidas e dissipadores

Para determinagéo da descida d’agua, foi utilizado o critério de uma descida a cada
100 metros de sarjeta de aterro e banquetas. Os demais elementos, como entrada

d’agua e dissipador, sdo apresentados nas tabelas abaixo:

Determinacgdo das entradas, descida d’agua e dissipadores

Compr. Sarjeta aterro _[Intervalo de % Descida Quantidade Descida EDA-01 Dissipador
Km Inicial Km Final Descidas DAR-03 DAD-02 | DAR-03 | Compr.| DAD-02 | Compr. DEB-01 | DEB-02
149 125 100| 60% 40% 2 5 1 8 3 2 1
TOTAL (m) 10 8,00 [TOTAL (unid.)] 3,00 2,00 1,00
Compr. Banquetas Intervalo de % Descida Quantidade Descida Dissipador
Km Inicial Km Final Descidas DAR-03 DAR-03 | Compr. DEB-01
826 889 100 100% 17 5 17
TOTAL (m) 85 - |TOTAL (unid.)] 17,00 -

Drenagem Profunda

A drenagem profunda tem por objetivo interceptar as aguas que possam atingir o
subleito e rebaixar o lencol freatico, evitando o comprometimento da estabilidade
da plataforma e dos taludes.

Drenos Longitudinais Profundos

Drenos longitudinais interceptam o fluxo da &gua subterrdnea através do
rebaixamento do lencol freatico, impedindo-o de atingir o subleito.

Para corte em solo, considerou-se para efeito de quantitativo que 15% da extensao

de cortes requerem drenos profundos no segmento.
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Drenos longitudinais profundos em solo

Local Comprimento Corte % DRENO Dreno DPS - 08 * (1) N2 Macigos de N2 Bocas
0
Km Inicial Km Final LE LD LE LD Corte Dreno
0+000,00| 3+0,069,14 2.065,00 2.224,00 15% 309,75 333,60 10,00 10,00
(1) - Ldreno = Lcorte x % dreno TOTAL (m) 643,35 | TOT. BSD 02 (un) 10,00

Para corte em rocha, considerou-se para efeito de quantitativo que 70% da

extensdo de cortes requerem drenos, em ambos os lados.

Drenos longitudinais profundos em rocha

Local Comprimento Corte 9% DRENO Dreno DPR- 02 * (1) N2 Macigos de N2 Bocas
Km Inicial Km Final LE LD LE LD Corte Dreno
0+000,00f 3+0,069,14 2.065,00 2.224,00 70% 1.445,50 1.556,80 10,00 10,00
(1) - Ldreno = Lcorte x % dreno TOTAL (m) 3.002,30 | TOT. BSD 02 (un) 10,00

Camada Drenante

Camada drenante € uma camada de material granular, com granulometria
apropriada colocada logo abaixo do revestimento, seja ele asfaltico ou de concreto
de cimento, com a finalidade de drenar as aguas infiltradas para fora da pista de

rolamento, nos segmentos de corte em rocha.

Conforme citado nos Estudos Geotécnicos, o perfil estratigrafico estimado para
esta obra €, em sua totalidade, material de 3° categoria (segmento do km 0+180 ao
3+070), portanto considerou-se para efeito de quantitativo que 70% da extensao do

corte requerem camada drenante com espessura de 40 cm.

Camada drenante

Local Comprimento %CD C. Drenante * (1)
0
Km Inicial Km Final Corte Lcm Espessura Largura Volume
0+180[ 3+0,069,14 2.144,50 70% 1.501,15 0,40 24,00 | 14.411,04
(1) - Lcm = Lcorte x % CD Escavac¢ao 14.411,04 | m3
Camada Drenante| 11.528,83 | m3

Drenos Subsuperficial
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Para efeito de quantitativo, foi considerada a utilizacdo de dreno transversal do tipo
DSS 04 em alguns pontos especificos (pontos baixos, inicio de corte e nas
cabeceiras da ponte).

Drenos Subsuperficial

Local PTS % DRENO DSS-04 *(1) N2 Bocas
0
Km Inicial Km Final [ TRANSV L transv. Quant. Total N2 de Pts Dreno
0+000,00| 3+0,069,14 5 100% 5,00 30,00 150,00 5,00 5,00
(1) - Ldreno = Lcorte x % dreno TOTAL (m) 150,00 | TOT. BSD 03 (un) 5,00

Intersegdes

Conforme apresentado no Anteprojeto Geométrico, estd sendo previsto duas
intersecdes. Nestes locais foram estimados alguns dispositivos de drenagem
superficial, conforme tabela a seguir.

Drenagem nas Interse¢Oes

Extensio da| MFC-05 EDA-01 SCC-02 TSS-02 (m)
Local .
Int. (m) (m)™ (unid) (m) QUANT L (m)
0+250,00 220,00 712,00 4,00 188,00 2,00 24,00
3+060,00 1070,00 1165,00 6,00 874,00 3,00 36,00
C. Central 10352,00 127,00 | 5.310,00 5,00 90,00
Restauragao - 33,00 66,00 - -
TOTAL 12229,00 170,00 6438,00 150,00

(1) - Medido no dwg

3.19. Anteprojeto de Sinaliza¢ao
O anteprojeto de Sinalizacdo estabelece os dispositivos que tém por finalidade orientar,

regulamentar e advertir sobre perigos potenciais ao usuario, por meio de informacdes Uteis
e/ou necessdrias ao seu deslocamento seguro e eficiente, atendendo as exigéncias
normativas de circulacdo e de operacdo da via.

A sinalizagdo proposta obedece a principios, tais como: visibilidade e legibilidade diurnas e
noturnas, compreensao rapida do significado das indicacdes, informacdes, adverténcia e
conselhos educativos.
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O anteprojeto de sinalizacdo deste segmento foi elaborado de acordo os normativos da
ABNT, as especificagdes e normas do DNIT, o Cédigo de Transito Brasileiro e o Manual
Brasileiro de Sinalizacdo de Transito.

Sinalizacao Vertical

A sinalizagao vertical consiste na implantagao de placas e painéis nas laterais da rodovia e
tem como objetivo o conforto e a seguranca do usuario, bem como a fluéncia do trafego.
Tais questdes sdo alcangadas com a perfeita codificacdo e emprego das placas, além dos
materiais empregados para a sua confeccao.

Especificagbes das Placas

Placas de sinalizacdo sdo dispositivos verticais que controlam o transito, localizados ao lado
da pista, destinados a transmitir mensagens fixas e eventualmente médveis, mediante
simbolos ou legendas previamente conhecidas e legalmente instituidas.

As placas serdo confeccionadas em chapas de ago zincadas n° 16 em conformidade com a
norma ABNT NBR 11904 - Placas de aco zincado para sinalizac¢do viaria.

Suportes

Os suportes de fixacdo das placas serdo em tubos de aco galvanizado a quente. Conforme a
area da placa, os suportes serao simples ou duplos e terdo as seguintes caracteristicas:

e Até 1,0 m?: Suporte simples metalico 2”;
e De1,0a2,0m% Suporte simples ou duplo metalico 2”;

e De 2,0 a 3,0 m% Suporte duplo metalico de 3”.

Pelicula e Altura de Letra

A pelicula refletiva deverd ser constituida de microprismas ndo metalizados. Devera ser
resistente as intempéries e possuir grande angularidade, de maneira a proporcionar ao
sinal as caracteristicas de forma, cor e legenda, ou simbolos, e visibilidades sem alteragdes,
tanto a luz diurna como a noite, sob luz refletida. As peliculas foram elaboradas seguindo
as diretrizes estabelecidas pela NBR 14644.

A altura das letras é definida em funcdo da velocidade regulamentada na via, e
consequentemente da distancia de legibilidade. Para o dimensionamento das legendas foi
consultado o Volume Ill - Manual de Sinalizagdo Vertical de Indicagao do DENATRAN, sendo
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adotada as fontes dos caracteres alfanuméricos séries D e E do alfabeto tipo Standard
Alphabets for Highway Signs and Pavement Markings (EUA).

Sinalizagdo Horizontal

A sinalizacdo horizontal, imprescindivel a perfeita conducdo do trafego, compreende as
linhas demarcadoras de borda, linhas divisérias de faixas, linhas de continuidade nas
intersecOes, sinais e legendas pintadas sobre a pista.

Especificagbes de Tinta

Na pista serd usado material termoplastico EM-372, com espessura de 1,5 mm. A vida util
da pintura definitiva utilizada na pista é de 3 (trés) anos.

Marcas Longitudinais

Os tipos de linhas adotadas no projeto e suas respectivas cores, cadéncia, larguras e
aplicagdes foram definidas conforme o Volume IV — Manual de Sinalizagao Horizontal do
CONTRAN.

A pintura branca devera ser utilizada nas linhas que delimitam a pista de rolamento e,
também, para regulamentar movimentos sobre a pista mediante simbolos, legendas e
outros. A pintura amarela deve ser utilizada no eixo da quando possuirem sentido de
trafego opostos.

A espessura das linhas foi definida em funcdo da velocidade, com valor de 0,15 metros. A
cadéncia para a linha simples tracejada de divisdo de fluxos opostos no eixo ficou definida
em 4,00 m x 4,00 m.

Marcas Transversais e Inscricdes no Pavimento

As linhas de retencdo indicam ao condutor o local limite em que deve parar o veiculo, na
branca com largura igual a 0,40 m. As legendas sdo mensagens inscritas na superficie do
pavimento visando orientar o condutor acerca das condi¢cdes na operacdo da rodovia.
Apresentam cor branca com altura igual a 2,40 m. As setas direcionais orientam os fluxos
de trafego na via, com cor branca com altura igual a 7,5m. Os zebrados destacam a area
interna as linhas de canalizacdo, reforcando a ideia de area ndo utilizavel para a circulagdo
de veiculos. Apresentam cor branca ou amarela, com espessura igual a 0,5m.

Sinalizagdo Otica
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Sado elementos refletores, aplicados sobre o pavimento da rodovia ou adjacente a ela, que
tem a fungao de melhorar a visibilidade da sinalizagao horizontal e possibilitar a criagao de
condicionantes a circulacdo.

Os materiais dos elementos de sinalizacdo por conducdo 6tica deverdo satisfazer as normas
da ABNT, no que se refere a resisténcia dos elementos e dimensdes minimas, conforme
indicado nas respectivas Normas da ABNT, NBR-14636 — Tachas Refletivas Viarias —
Requisitos e NBR-15576 — Tachdes Refletivos Viarios- requisitos.

Tachas

Sdo delineadores constituidos de superficie refletoras aplicadas a suportes com dimensdes
de 100 mm (97) x 100 mm, fixadas ao pavimento através de colas apropriadas, do tipo
Epoxi. Serdo utilizadas tachas refletivas metalicas monodirecionais e/ou bidirecionais com
2 pinos.

As tachas serdo em cor coerentes com a da linha a que se estd conjugando e terdo seus
refletores nas cores bidirecional branco/vermelho para linhas de bordo e bidirecional
amarelo para linhas de eixo. A cadéncia adotada foi de 4,00 metros x 4,00 metros.

Tachdes

Sao dispositivos auxiliares a sinalizagdao horizontal, fixados na superficie do pavimento.
Consiste em um corpo resistente aos esforcos provocados pelo trafego, possuindo uma ou
duas faces retro refletivas nas cores compativeis com a marca viaria. Sdo utilizados na
cadéncia 2,00 metros x 2,00 metros.

Refletivos Prismaticos

Sdo delineadores constituidos de superficie refletora trapezoidal com dimensbes de
4,5x8mm, aplicadas a suportes metdlicos com chapa de 2,5mm que formam um angulo de
702 entre si. O refletivo serd do tipo Ill, de acordo com a ABNT NBR 14644 - Sinalizagdo
vertical vidaria — Peliculas — Requisitos. A peca sera fixada as laminas das defensas e
barreiras de concreto, a cada 8 metros.

Dispositivos de Seguranca

As defensas sdao dispositivos de protegdo continua, constituidos de perfis metalicos,
implantados ao longo das rodovias. Tendo como principal funcdo conter e redirecionar os
veiculos desgovernados, evitando a sua saida da plataforma da estrada sempre que houver
perigo de o veiculo rolar pelo talude dos aterros ou de se chocar com obstaculos fixos.

O projeto buscou verificar a necessidade de implantacdo de defensas na rodovia. Para isso,
foram seguidas as diretrizes estabelecidas na norma NBR 15.486:2007 — Seguranca no
Trafego — Dispositivos de Contencdo Vidria — Diretrizes e as normas NBR — 6.971:2012 —
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Seguranca no Trafego — Defensas Metalicas — Implantacdo e NBR-14.885:2016 — Barreira de

Concreto.

As defensas serdo de chapas perfiladas do tipo semimaleaveis, com espacamento entre

suportes de 4,0m x 4,0m. As barreiras de concreto serdao simples quando implantadas no

bordo e duplas quando implantadas no eixo da via.

3.20. Anteprojeto de iluminagao

O Anteprojeto de lluminagdo Publica devera apresentar caracteristicas homogéneas e

uniformes para todas as areas a serem iluminadas e obedecer as instrugdes e

padronizacdes de projeto e construtivas da concessionaria local.

3.21. Anteprojeto das Obras Complementares

O Anteprojeto de Obras Complementares compreende os seguintes servicos:

* Cercas para delimitagdo e vedagdo da faixa de dominio;

Protecdo vegetal de taludes;
* Barreira New-Jersey;

e Defensa;

Cercas

As cercas projetadas sdo constituidas por 5 fios de arame farpado, montados sobre
mourodes de concreto com secdo quadrada. Deverdo ser implantadas no limite da faixa de

dominio. A tabela a seguir ilustra os segmentos de cerca a implantar.

Locais de Implantagdo de Cercas

Lado Extensdo
LE 7.162,00
LD 3.078,00
Total 10.240,00

Protecdo Vegetal de Taludes

Para a protecdo dos taludes do corpo estradal em material ndo rochoso, foi previsto o

plantio de grama por placas (enleivamento). A area total prevista para o enleivamento é de

157.736,78 m>.
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Barreira New-Jersey

Barreiras do tipo New Jersey sao dispositivos de protecdo, rigidos e continuos, implantados
ao longo das rodovias, com forma, resisténcia e dimensdes capazes de fazer com que
veiculos desgovernados sejam reconduzidos a pista, sem brusca reducdo de velocidade
nem perda de direcdo, causando o minimo de danos ao veiculo, seus ocupantes e ao
proprio dispositivo, de modo que os acidentes ndo sejam agravados por fatores como, por
exemplo, saida de pista, colisdo com objetos fixos (arvores, postes, pilares, etc.) e colisdo
frontal com veiculos que trafegam na pista oposta.

As barreiras podem ser do tipo simples, dotada de uma superficie de deslizamento usada,
em geral, nos bordos das pistas ou do tipo dupla dotada de duas superficies de
deslizamento usada nos canteiros centrais.

No anteprojeto, as barreiras New-Jersey serdo executadas no segmento da OAE. As
barreiras simples estdo indicadas nos bordos das pistas, e as barreiras duplas serdo
executadas nos locais com segao restrita, ou seja, sem a presencga de canteiro central.

Defensas

Defensas sdao dispositivos para atenuar o choque de um veiculo desgovernado contra
estruturas fixas, ou para evitar a sua saida da plataforma da estrada, sempre que houver
perigo de o veiculo rolar pelo talude dos aterros.

As defensas sdo indicadas, principalmente, nos encabecamentos das obras-de-arte
especiais. Serdo do tipo semi-maledvel simples, com suportes de 4,00 em 4,00 m.

3.22. Anteprojeto da Obra de Arte Especial
Estudos Preliminares

Os trabalhos foram desenvolvidos com base nos Estudos Preliminares, descritos a seguir,
nos quais foram efetuadas coletas de informacdes e levantamentos indispensaveis para
escolha da concepgdo estrutural da obra de arte especial e sua geometria basica.

Elementos Topograficos

Para a etapa de anteprojeto, foi realizada a andlise do levantamento topografico do
terreno ao longo do eixo do tragcado estabelecido com greide cotado com o objetivo de dar
suporte a definicdo de uma concepgao estrutural adequada da obra de arte especial.
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Elementos Hidroldgicos

Diante da existéncia da barragem com sistema de controle e regularizacdo das vazoes do
lago Paranoa, do grande porte da obra de arte a ser implantada para transpor o relevo
local e dos estudos hidroldgicos procedidos, a mesma ndo proporcionard restricbes ao
escoamento das dguas oriundas do vertedor da barragem.

Elementos Geométricos

Assisténcia técnica na definigdo do tragado geométrico da rodovia quanto as caracteristicas
preliminares da obra de arte especial no sentido de garantir sua implantacdo diante das
condicionantes topograficas da regido e condicionante geométricas do tracado rodoviario,
especialmente quanto ao desenvolvimento altimétrico do greide e gabarito de circulagdo
da rodovia.

Elementos Geotécnicos

Analise das informagdes preliminares obtidas através de prospeccao geoldgica expedita
que possibilitaram a definicdo de solucdo adequada para as fundag¢des, bem como, a
indicacdo do local e tipo de prospeccao geoldgica para complementar a identificacdo dos
materiais do subsolo onde elas serao implantadas.

Elementos Complementares

Andlise dos aspectos locais de interesse ao desenvolvimento do projeto e condicionantes a
implantacdo da obra sendo observada a necessidade de transposicdo de duto de conducgao
das aguas destinadas ao funcionamento de uma usina de geracdo de energia hidroelétrica
e a limitacdo da altura dos aterros de acesso em decorréncia da existéncia de areas de
preservacao ambiental e elevada declividade transversal a rodovia do terreno natural.

Fase de Anteprojeto

As atividades relativas a elaboracdo do anteprojeto da obra de arte especial se
desenvolveram em consonancia com as condicionantes e critérios a seguir apresentados.

Condicionantes Externas

Definicdo dos critérios de projeto que visam a adequacdo da obra de arte especial as suas
finalidades respeitando as condicionantes interpostas pelas caracteristicas geométricas e
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funcionais da estrutura viaria onde estard inserida, garantindo sua exequibilidade,
seguranca e durabilidade.

Condicionantes topograficas

Em decorréncia das caracteristicas topograficas da regido, acidentada em forma de ravina
com encostas de declividades elevadas e grande profundidade, a obra se desenvolvera em
curva vertical.

Condicionantes hidroldgicas

Ndo existem condicionantes hidroldgicas significativas em virtude da elevada extensao e
altura da obra de arte especial, além da existéncia da barragem com vertedouro que
regulariza as vazdes do lago Paranoa.

Condicionantes geométricas da rodovia

A obra de arte especial estara inserida em segmento rodoviario com gabarito transversal
de pista dupla composta por duas faixas de rolamento em cada sentido e passeios laterais.

Diante das condicionantes topograficas desfavoraveis o greide da rodovia, no segmento da
obra de arte especial, se desenvolvera em curva vertical cOncava assimétrica sobre a parte
mais profunda da ravina.

Este fato impGe ao greide alturas da ordem de 28 metros e declividades proximas a 5% nos
segmentos extremos da obra.

O perfil longitudinal desta estrutura é apresentado no —Anexo 03 da Minuta do Contrato.
Condicionantes geotécnicas

As caracteristicas geoldgicas e geotécnicas, detalhadas nos capitulos dos estudos
geoldgicos e geotécnico, indicam afloramentos rochosos em toda extensdo da obra de arte
especial, a jusante da barragem do Paranoa, sendo que, tais informagdes serviram de
orientacdo preliminar para o desenvolvimento do anteprojeto conceitual, da infraestrutura
da OAE.

Condicionantes complementares

De maneira complementar foram consideradas as restrigdes e incluso um tratamento
especial para adutora (Figura 19) que conduz as aguas do lago Paranod até a usina
hidroelétrica existente a jusante da barragem do lago.
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Adutora da Usina Hidroelétrica: defini¢cdo da
extremidade norte da obra

Critérios de projeto
Definigcdo da concepcgao estrutural

Consiste na definicdo de uma concepgao estrutural que conduza a implantagcao de uma
obra economicamente mais vantajosa sem deixar de atender com seguranca e durabilidade
as condicionante e restricdes de ordem técnicas, econémicas, ambientais, arquitetonicos e
paisagisticos de implantagdo da obra.

Particularmente, para a definicdo da concepcao estrutural da obra foram priorizadas as
caracteristicas funcionais da rodovia diante das restricdes topograficas, geoldgicas e
ambientais da regido, sendo deixado em segundo plano seus aspectos arquitetonicos e
paisagisticos.

Como a obra deverd transpor uma regido em forma de ravina com declividade e
profundidade mais elevadas, estes fatos conduzem naturalmente a escolha de um conceito
estrutural com vdos maiores e com processo executivo que prescinda de grandes
estruturas de caibramento.

Duas concepgdes estruturais despontam imediatamente como possiveis de serem
implantadas. A primeira op¢do consiste em uma obra com superestrutura com vaos médios
e composta por longarinas pré-moldadas protendidas. A segunda alternativa é uma obra
com superestrutura com vaos elevados e executada por meio de balangos sucessivos.
Ambas as concepg¢des sao equivalentes no atendimento de todas as condicionantes
interpostas, tanto pelas condi¢cdes funcionais, operacionais e geométricas da rodovia,
guanto pelas caracteristicas topograficas e geoldgicas da regido de implantacdo da obra.

A definicdo para o desenvolvimento dos trabalhos foi pela selecdo da primeira solucao
estrutural que contempla uma obra com superestrutura composta por longarinas pré-
moldadas em concreto protendido em virtude da andlise da publicacdo “Custos Médios
Gerenciais” do DNIT. Nesta publicacdo é possivel notar que as obras construidas na forma
da primeira concepgdo estrutural tém custo médio significativamente inferior ao custo
médio das obras construidas em balancgos sucessivos.
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Dentro da diretriz de selecdo da concepcgao estrutural cujo custo de construcdo, em média,
é historicamente menor, foram estabelecidos vaos cujas extensdes foram fixadas de forma
a serem obtidas as maiores extensdes que possibilitassem a concordancia com a curva
vertical e declividades varidveis do greide e exequibilidade da obra.

Requisitos de qualidade do Projeto

Consistem nos requisitos de qualidade do projeto, previamente definidos pelo contratante
e autor do projeto estrutural de obra de arte especial, a capacidade resistente, o
desempenho em servico e a durabilidade da obra.

Também consistem em requisitos de qualidade as condi¢Ges arquitetonicas, funcionais e
construtivas da obra, as condicdes da documentacdo relativas ao projeto desenvolvido,
bem como, a condicdes técnicas da equipe de profissionais responsdveis por sua
elaboracdo.

Capacidade resistente e desempenho em servico

A analise deste item consiste fundamentalmente na seguranca a ruptura da obra de arte
especial, ou seja, na sua capacidade de ndo atingir o colapso ou qualquer outra forma de
ruina estrutural que determine a paralisacdo.

Na andlise estrutural deverao ser consideradas as influéncias de todas as acdes que possam
produzir efeitos significativos para a seguranca da estrutura, em especial as acOes
decorrentes do carregamento movel relativo ao trem-tipo 45 t.

Diretrizes para durabilidade das estruturas de concreto

A durabilidade consiste na capacidade da obra de arte especial em resistir as acoes e
influéncias ambientais atuantes no local de sua implantagdo. As estruturas de concreto
devem ser projetadas e construidas de modo que, sob as condicbes ambientais previstas e
diretrizes de uso definidas no projeto, conservem a seguranca, estabilidade e aptiddo em
servico durante o periodo correspondente a sua vida util.

Por vida util de projeto, entende-se o periodo durante o qual se mantém as caracteristicas
das estruturas de concreto, desde que atendidos os requisitos de uso e manutencao
prescritos pelo projetista e pelo construtor, bem como de execu¢do dos reparos
necessarios decorrentes de danos acidentais.

Agressividade do ambiente

A agressividade do meio ambiente esta relacionada as a¢Ges fisicas e quimicas que atuam
sobre as estruturas de concreto, independentemente das a¢cdes mecanicas, das variacoes
volumétricas de origem térmica, da retracdo hidraulica e outras previstas no
dimensionamento das estruturas de concreto.
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Nos projetos das estruturas correntes, a agressividade ambiental deve ser classificada de
acordo com o apresentado na Tabela 6.1 da NBR 6118 onde a classificacdo pode ser
atribuida segundo as condicGes de exposicdo da estrutura ou de suas partes.

No contexto proposto, a obra de arte especial devera atender as condigdes de
agressividade ambiental equivalentes a Classe Il, com agressividade moderada e risco
pequeno de deterioracao da estrutura.

Qualidade do concreto

A durabilidade das estruturas é altamente dependente das caracteristicas do concreto, em
especial da espessura e qualidade do concreto do cobrimento da armadura.

Em decorréncia da existéncia de uma forte correspondéncia entre a relagdo agua/cimento,
a resisténcia a compressdo do concreto e sua durabilidade, a NBR 6118 permite que seja
adotado os requisitos minimos expressos em sua Tabela 7.1. Com efeito, a obra de arte
especial em projeto devera ser executada com a utilizagdo de concreto CP 35 com relacao
agua/cimento £ 0,55.

Condigdes funcionais

As condicdes funcionais consistem na adequacdo da obra de arte especial para atender os
requisitos de uso que determinaram a necessidade de sua implantacdo. Para isso, é preciso
atender as diretrizes geométricas da via, com especial atengdo aos gabaritos horizontal e
vertical. Assim, a obra de arte especial deverd ter largura de forma a incorporar duas
pistas, com duas faixas de rolamento cada uma, passeios laterais e dispositivos de
seguranca.

Métodos construtivos

O anteprojeto em questdo aponta para uma solugao estrutural de concreto armado
moldado “in loco”, com excecdo das longarinas da superestrutura para as quais sera
adotado o processo de pré-moldagem em concreto protendido.

Este método construtivo apresenta-se como adequado as condic¢des locais de implantagao
da obra de arte especial, considerando os levantamentos de dados para esta etapa de
anteprojeto.

Caracteristicas arquitetonicas

As caracteristicas arquitetonicas consistem na adequacao das formas, dimensdes e arranjo
espacial dos elementos estruturais e a inser¢cdo harmonica deles no ambiente de
implantagao da obra de arte especial.

Em decorréncia da priorizacdo das condicionantes funcionais, estruturais, executivas e de
menor custo para a obra, a concepgao estabelecida em anteprojeto proporcionou um
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conjunto com poucos atributos arquiteténicos, no entanto, suficientemente harmoénico
com o ambiente onde a obra sera implantada.

Caracteristicas geométricas da Obra

A obra de arte especial a ser implantada na rodovia DF-001 terd uma extensdao de 380 m
gue se desenvolverda em um segmento em tangente horizontal e em curva vertical com
declividades variaveis alcancando no entorno dos 5% em vaos extremos.

Superestrutura

A superestrutura da obra de arte especial, com uma sec¢do transversal com 27,40 m de
largura total, serd constituida por tabuleiro composto por 10 longarinas isostaticas, pré-
moldadas e em concreto protendido.

IIIII’

As longarinas com extensdo de 24,80 m terdo secdo transversal em forma de com

altura 1,30 m, enquanto as longarinas com extensao de 39,80 m terdo sec¢do transversal em

”I"

forma de “1”, com altura de 2,10 m.

As longarinas estardo afastadas entre si de 2,10 m e serdo solidarizadas mediante laje
superior com espessura de 23 cm e por transversinas com espessura de 30 cm executadas
em concreto armado “in loco”.

CORTE TRANSVERSAL

ESC.| 1:50

1370 D

40 40

87

110

27

350
S ——— 2] | E
j :j | f:
285 115 115

285

50 285 285 285

— —

180

125 75 75

295 650 295 130

1240

“ IH

Secdo transversal da superestrutura: longarinas em forma de “1”, com altura 1,30 m para as longarinas com
24,80 m e de 2,10 m para as longarinas com 39,80 m
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Da mesma forma, a superestrutura, longitudinalmente, serd constituida de 11 vaos
isostaticos sendo os 2 vaos adjacentes a cada uma das extremidades com extensdo de
24,80 m e os 7 vaos intermedidrios com extensao de 39,80 m, definidos e ajustados a
conformacao altimétrica do greide da rodovia.

Mesoestrutura

A mesoestrutura sera composta por pérticos transversais dotados de 4 pilares, em
concreto armado, com secdo transversal circular com didmetros de 1,20 m, e 1,40 m,
ligados entre si por travessas superiores com 1,40 m de altura e 1,85 m de largura, com a
finalidade de suportar as longarinas através de aparelhos de apoio de neoprene fretado.

As travessas de ligacdo dos pdrticos extremos com 1,40 m de altura e 1,30 m de largura,
além de suportarem as longarinas também incorporardo dispositivos de contencdo dos
aterros de acesso dotados de lajes de transi¢cdo, assim como, as alas laterais.

O detalhamento da mesoestrutura é apresentado no —Anexo 03 da Minuta do Contrato.
Infraestrutura

A infraestrutura serd composta por conjuntos de estacas do tipo Raiz solidarizadas através
de blocos de coroamento localizados sob os pilares de forma a promoverem a
transferéncia de esforgos aos terrenos de suporte da estrutura.

Os blocos de coroamento das estacas terdo secado horizontal quadrada com dimensdes de
2,80m, 3,20 me 3,60 m e com alturas de 1,60 m e 1,80 m.

O detalhamento da infraestrutura é apresentado no Anexo 03 do Contrato da PPP.

3.23. COMPONENTE AMBIENTAL
O Componente Ambiental, nesta Fase de Anteprojeto, consiste na identificacdo, por meio

de dados secundarios de bases oficiais, das principais caracteristicas locais para compor um
Diagndstico Ambiental Prévio da area de influéncia direta do Empreendimento. A partir
dessas informacdes é possivel, ainda em fase preliminar, avaliar as ocorréncias cadastradas
nos levantamentos ambientais e estimar os impactos ambientais que poderdo decorrer da
execucdo das obras. Além disso também é possivel vislumbrar a proposicao de medidas de
protecdo ambiental em decorréncia dos impactos identificados.

Com base nos itens 4, 5 e 6 foi possivel caracterizar a situacdo ambiental da area de
influéncia direta do empreendimento nos aspectos fisicos locais. Aspectos estes como o
relevo, a geomorfologia, o clima, a pluviometria, a geologia e a geotecnia.
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Nos proximos itens serdo detalhados os componentes bidticos da flora, fauna, do meio
socioecon6mico assim como os possiveis impactos ambientais decorrentes da instalacao
do empreendimento na area pretendida e as principais restricdes ambientais locais.

Em setembro de 2019 foram emitidas pelo Instituto Brasilia Ambiental — Ibram - as
Diretrizes Ambientais (Anexo 08 da Minuta do Contrato), por meio da Informacdo Técnica
SEI-GDF n? 97/2019, que estabeleceu as diretrizes para o futuro licenciamento ambiental
das implantagao do sistema viario proposto.

Hidrologia e Fluviometria

Utilizando como base os dados georreferenciados do territério e da populagdo do Distrito
Federal no Geoportal-Mapa Dindmico do DF (GeoPortal/GDF) foi possivel verificar que a
jusante do Barramento do Lago Paranod, na regido de implantacdo do empreendimento
em questdo, ha dois principais corpos hidricos na area, o Cdérrego Cachoeira e o Rio
Paranod. Ressalta-se que no momento dos estudos ambientais mais detalhados podera
incorrer em novos cursos hidricos na area de implantacdo do empreendimento.

O Cdrrego Cachoeira corre a margem direita do Rio Paranod e desdgua no mesmo apds,
estimados, 600 metros lineares do Barramento do Lago Paranoa. O Cérrego em questdo
tem inicio préoximo ao Condominio Privé Morada Sul e possui uma extensdo estimada de
1.400 metros até a confluéncia com o Rio Paranoa.

Rio Paranoa

Cér. Cachoeira

v Legenda:
Tragado

Rede hidrografica a jusante da barragem do Paranoa com os principais corpos hidricos.
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Fonte: Geoportal/GDF

O Rio Paranod corre em sua calha na cota inicial de 960 metros apds o vertedouro da
barragem. A Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal — CAESB possui uma
estacdo de monitoramento fluviométrico no Rio Paranod (Paranoa - jusante barragem —
Codigo ANA: 60480000) a jusante do barramento do Lago Paranod, sendo essa estacdo
localizada na cota 885 metros. Com base nos dados fluviométricos disponiveis da referida
estacdo pluviométrica a maior cota do Rio Paranoa foi de 887,4 metros e a menor de 884,7
metros.

Sendo a localizagdo do empreendimento a jusante de um barramento tem-se a vantagem
pela regularizacdo da vazdo e das cotas do rio. Essa regularizacdo de cotas e vazdo permite
o conhecimento de possiveis interferéncias do projeto com os recursos hidricos locais.

As figuras a seguir ilustram o leito do Rio Paranoad e a localizacdo da estacdo fluviométrica,
ambas apds o barramento do Lago Paranog, na area de influéncia do empreendimento.

Leito do Rio Paranoa apds o barramento do Lago Paranoa.

Barragem do Paranoa
Cota 1.005m

60480000

Estagdo Fluviométrica CAESB
Cota 885m.

Localizacdo da Estacdo Fluviométrica apds o barramento do Lago Paranod, na area de influéncia do
empreendimento.
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Do lado oposto a area de protecdo do Parque Ecolégico Bernardo Saydo existem duas
microbacias de recursos hidricos que compreendem, como os principais corpos hidricos, os
Corregos Taboquinha e Rio Taboca. Por estarem circundadas por areas ja urbanizadas, nao
estao em conflito direto com a implantagdao do empreendimento.

A figura a seguir ilustra a malha hidrografica da area de influéncia do empreendimento com
detalhe para os corpos hidricos mais significantes no segmento.

N Cor.

Malha hidrografica da drea de influéncia do empreendimento com detalhe para os corpos hidricos mais
significantes no segmento.

Portanto, de acordo com o tracado projetado, ndo existem interferéncias diretas da
implantagao do empreendimento junto aos recursos hidricos locais, visto que nao ha a
previsdo de interceptacdo de rios ou cérregos ao longo do tracado projetado.

Breve descricdo das caracteristicas do terreno

As caracteristicas geomorfoldgicas da paisagem no dominio morfoclimatico do Cerrado sao
resultantes de uma demorada interacdo de regime climatico tropical semi-Umido com
fatores litoldgicos, edéficos e bidticos, conforme descrito por Ab’Saber (1964). Os trabalhos
de Novaes Pinto (1986, 1987 e 1994) caracterizam a paisagem natural do Distrito Federal
como composta por 13 Unidades Geomorfoldgicas, que constituem geossistemas inter-
relacionados e hierarquizados, onde, localizando a area de instalacdo do empreendimento,
dessas 13 unidades podemos destacar:

* Area de Dissecacdo Intermediaria — essa Macrounidade ocupa cerca de 31% da area
do Distrito Federal e corresponde a dreas fracamente dissecadas, drenadas por
pequenos corregos, modeladas sobre arddsias, filitos e quartzitos (Depressdao do
Paranoa e Vale do rio Preto).
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Os levantamentos realizados pelo Projeto RADAM (Folha Brasilia-SD-23) designam as
superficies residuais de aplainamento, encontradas na regido do Distrito Federal, como,
por exemplo, as Chapadas do Distrito Federal. Estas se caracterizam por modelados
constituidos, principalmente, de uma superficie de aplainamento degradada e retocada
pela dissecacdo incipiente produzida pelos rios Sdo Bartolomeu e o Preto. Nos interflavios,
as vertentes sdo convexo-cOncavas, apresentando desniveis de 28 a 69 m e declividades
mais frequentes entre 5 e 15°. De maneira geral, a dissecacao é diferencial nos vales, com
indices de aprofundamento de drenagem entre 50 e 112 m.

O Relatdrio do Projeto RADAM considera ainda que as deformacgdes do pediplano e os
basculamentos relacionam-se com a reativagao de antigas estruturas falhadas durante os
ciclos tecténicos precedentes. Nas ocorréncias citadas no Relatorio, este relevo desce em
rampa, sendo delimitado por ressaltos topograficos que acusam uma movimentagao com
ajuste nas estruturas. Assim é que um dos planos assume o aspecto de uma depressao,
com cerca de 900 a 950 m de altitude, embutida nos topos tabulares que chegam aos 1.250
m, como na chapada da Contagem e no Morro da Canastra. Lineacdes estruturais também
controlam as diregdes do Lago Paranod, principalmente ao norte, onde é delimitado por
uma escarpa adaptada a falha.

Relevo da Area do Empreendimento

Utilizando como base para os estudos os dados disponiveis de curvas de nivel com precisao
de 5 metros de 2009 do GeoPortal/GDF, estima-se que a crista do barramento do Lago
Paranoa estd na cota de 1.005 metros e a base do barramento a 975 metros acima do nivel
do mar. Apds o barramento, no local previsto para o empreendimento, o relevo
encontrado é um vale com desniveis de 1.080 a 945 metros acima do nivel do mar, tendo
como marcos de referéncia o final da Rua Condominio Mini Chacaras do Lago Sul a 1.080
metros passando pela menor cota no tracado do empreendimento a 945 metros e
terminando na rotatdrio da DF-001 a 1.020 metros.

As figuras a seguir ilustram o local do empreendimento com as curvas de nivel e cotas
altimétricas, as curvas de nivel da area pretendida ao empreendimento com a localizacdo
das fotografias retiradas em vistoria de campo e as fotografias da vistoria de campo.
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Curvas de nivel da drea pretendida ao empreendimento com a localizagdo das fotografias retiradas em vistoria de campo.
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Vale a jusante da Barrage do Paranoa (3). Leito do Rio Paranoa — Cota 885 mtros (4).
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Flora

O Cerrado ocupa em torno de 25% do territério nacional, sendo uma das regides de maior
biodiversidade do mundo, estimando a presenca de mais de 6 mil espécies de arvores e
800 espécies de aves (MMA, 2002 apud ICMBio, 2019).

No local previsto para o empreendimento ha 5 (cinco) dreas de preservacdo do cerrado.
Essas dreas sdo denominadas “Area de Protecdo Ambiental da Bacia do Rio Sdo
Bartolomeu”, “Area de Protecio Ambiental da Bacia do Paranod”, “Parque Ecolégico
Bernardo Say3o”, “Area de Relevante Interesse Ecoldgico do Paranod” e “Parque Ecolégico
Cachoeirinha”. O Parque Ecoldgico Bernardo Saydo e a Area de Relevante Interesse
Ecolégico do Paranod” estdo inseridos na Area de Protecdo do Lago Paranod e o Parque
Ecolégico Cachoeirinha na APA da Bacia do Rio S3o Bartolomeu. O nivel de protecao
ambiental de cada area se faz a partir do plano de manejo estipulado para cada local e suas
atividades previstas no plano. A Figura 32 ilustra a localizagdao destas areas e do tragado
projetado para o empreendimento.

Pargue Ecologico Bernardo Sayio > N . Parque Ecalegico Cachoeirinha
APA da Bacia do Rio S3o Bartolomeu

Localizagdo das areas de preservagdo e do tragado (em vermelho) projetado para o empreendimento.

» Areas legalmente protegidas
> Area de Protecdo Ambiental da Bacia do Rio S3o Bartolomeu

A Area de Prote¢do Ambiental da Bacia do Rio S3o Bartolomeu foi criada pelo Decreto
n2 88.940 de 7 de novembro de 1983. Conforme dados do Instituto Brasilia Ambiental —
IBRAM, a APA do Rio Sdo Bartolomeu conta com uma area de 84.100 ha, sendo esta APA
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enquadrada como de “Uso Sustentdvel” e abrange as Regides Administrativas de Sdo
Sebastido — R.A X1V, Jardim Botanico — R.A XXVII, Paranoa — R.A VIl e Planaltina — R.A VI.

Em vistoria de campo na drea do futuro empreendimento foi possivel verificar a presenca
de arvores baixas, tortuosas, inclinadas e com ramificacdes retorcidas. Os arbustos e
subarbustos encontrados no local encontravam-se espalhados dentre esta vegetacdo de
maior porte. Entende-se que, preliminarmente, pode-se considerar o local com uma
fitofisionomia de Cerrado sentido restrito.

Em outros locais visitados foi possivel identificar uma vegetacdo caracteristica de um
Cerrado Rupestre, com um estrato arbéreo-arbustiva que ocorre em ambientes rupestres
litdlicos ou rochosos (areas de afloramento de rochas com altura média de 2 a 4 metros).
Os solos desse tipo de formacdo sdo originados da decomposicdo de arenitos e quartzitos,
pobres em nutrientes, acidos, apresentando também baixos teores de matéria organica.

Foram identificados também espécies como a Mauritia flexuosa, de nome popular, Buriti.
Estes foram identificados em locais com a presenca de dgua em meio a vegetacao
supracitada. As figuras a seguir ilustram os tipos de vegetacdo encontrados na vistoria de

campo.

a. Vegetacdo local na drea do empreendimento — exemplo de cerrado rupestre e b. Buritis (Mauritia
flexuosa) identificados em vistoria de campo.
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Individuos arbdreos nas fendas entre as rochas em locais de declive.

Identificagcdo da vegetacdo em meio a curso de dgua e rochas.

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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Area de Prote¢do Permanente (APP) do Rio Paranoa.

Vista geral da area de cerrado no local do empreendimento em vistoria de campo com cerrado denso e
campo aberto perto da area do barramento.

Outro fator que deve ser levado em consideracdo para a implantacdo do empreendimento
é a Area de Preservacdo Permanente dos Rios Cachoeira e Paranoa. Conforme informacdes
do GeoPortal-Mapa Dindmico do DF (GeoPortal/GDF) a APP destinada aos dois corpos
hidricos é de 30 metros para cada um.

Com relagao a APA do Rio Sdo Bartolomeu, por se tratar de uma area de preservagao que
sofrerd impactos ambientais com a instalagdo do empreendimento, deve-se seguir os
processos de licenciamento ambiental pertinentes. A Lei N2 5.344, de 19 de maio de 2014,
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que dispde sobre o Rezoneamento Ambiental e o Plano de Manejo da Area de Protecdo
Ambiental da Bacia do Rio Sdo Bartolomeu, relata em seu Art. 62, a seguir:

“Art. 62 Todos os processos de licenciamento ambiental de
empreendimentos  potencialmente  poluidores devem  ser
expressamente autorizados pelo orgGo gestor da unidade de
conservag@o.”

Portanto, o empreendimento em questdo, em razdo das intervengdes necessarias para sua
instalacdo, deverda ser submetido as tratativas e procedimentos de licenciamento
ambiental perante o Instituto Brasilia Ambiental — IBRAM.

> Area de Protecio Ambiental do Paranoa

A Area de Prote¢do Ambiental da Bacia do Lago Paranoa foi criada pelo Decreto n2 12.055,
de 14 de dezembro de 1989. Conforme dados do Instituto Brasilia Ambiental — IBRAM, a
APA do Lago Paranoa conta com uma darea de 16.000 ha, sendo esta APA enquadrada como
de “Uso Sustentavel” e abrange as Regides Administrativas de Brasilia — R.A I, Paranoa —
R.A VI, Lago Sul — R.A XVI, Lago Norte R.A — XVIII.

As fitofisionomias encontradas na area sdo de cerrado stricto sensu, campos, cerradao e
mata de galeria. Os tipos de solo da regido sao os latossolos do tipo Vermelho-Escuro,
Vermelho—Amarelo, Cambissolos, gleissolos e aluvides ocorrem nos estudrios dos corregos
tributdrios do Lago Paranoa.

Com relacdo a fauna, conforme o Plano de Manejo da APA do Paranoa (TERRACAP, 2011),
na APA existe uma variada gama de ambientes nativos e modificados pela acdo humana e é
composta basicamente de espécies nativas do Cerrado, predominando aquelas mais
resistentes aos ambientes antropizados e mesmo areas urbanas, espécies exdticas e as
domesticadas.

O tracado projeto do empreendimento é divisa das APAs do Rio Sdo Bartolomeu e do
Paranod, em razdo das intervengdes necessdrias para sua instalagao, a implantagao do
empreendimento devera ser submetida as tratativas e procedimentos de licenciamento
ambiental perante o Instituto Brasilia Ambiental — IBRAM.
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APA da Bacia do Rio S50 Bartolomeu

Legenda:
— Tragado

Localizacdo do empreendimento e das Areas de Protecio Ambiental do Lago Paranod e da Bacia do Rio Sdo
Bartolomeu.

» Parque Ecoldgico Bernardo Sayao

Outra drea ecoldgica préxima ao empreendimento é o Parque Ecoldgico Bernardo Sayao.
O parque se localiza na altura das quadras Ql 27 e Ql 29 do bairro do Lago Sul. O Parque
Ecoldgico Bernardo Sayao é uma Unidade de Conservagdo de Uso Sustentavel, integrante
do Sistema Distrital de Unidades de Conservagao situado na regido central do Distrito
Federal. A Figura 39 ilustra a localizagdo do Parque.
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Plano de Manejo do
Parque Ecoldgico
Bernardo Sayao

Legenda
[ Parque Ecokigico Bernardo Sayao
Drenagem

Poligonal prevista no memorial
descritivo do Decreto n® 27,550/ 2006

Area = 205,7 ha

P e Ve -
Mot < LITH !
r s e ey b g [T

Do b CODTMAN 2018

Localizagdo do Parque Ecoldgico Bernardo Sayao. Fonte: Plano de Manejo do Parque Ecoldgico Bernardo
Say3o/IBRAM.

O Decreto n°® 23.276, de 10 de outubro de 2002, decretou a criagdo do parque com o nome
Parque Ecoldgico do Rasgado. No ano de 2004 o Parque foi renomeado para Parque
Ecoldgico Bernardo Sayao por meio do Decreto n° 24.547, de 20 de abril de 2004. Essa
nomenclatura permanece até a presente data.

De acordo com o Plano de Manejo do Parque Ecoldgico Bernardo Saydo/IBRAM as
fitofisionomias presentes no local sdo: Cerrado sentido restrito; Cerrado tipico, Cerrado
ralo; Campo sujo, Campo sujo umido (com pequenos murundus), Mata de galeria e Vereda.
A vegetacao é formada por Cerrado tipico e cerrado alterado, com muitas canelas-de-ema.
Além de espécies da fauna nativa como anu, bem-te-vi, micos, tatus, répteis variados,
dentre outros.

Ressalta-se que o tracado projeto nao entre em conflito com a drea designada do Parque
Ecolégico Bernardo Sayao, conforme poligono obtido de base de dados oficiais do
Geoportal do Governo do Distrito Federal.
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De acordo com o seu decreto de criacdo, o parque foi dividido em 8 (oito) zonas de
manejo, conforme a seguir:

“Art. 59 Fica estabelecido o Zoneamento Ambiental,
composto por oito (8) zonas de manejo, a saber:

| - Zona de Protecdo;

Il - Zona de Uso Intensivo,

Il - Zona de Uso Extensivo;

IV - Zona de Recuperag¢do;

V - Zona de Ocupagdio Tempordria;
VI - Zona de Uso Especial;

VIl - Zona de Amortecimento;

VIl - Corredores Ecologicos.”

Dentro dessas zonas de manejo previstas destaca-se a VI - Zona de Uso Especial, que
conforme artigo 16 do supracitado decreto define:

“Art. 16. A Zona de Uso Especial tem como objetivo geral
garantir que as construgées e atividades relacionadas as
concessiondrias ocorram sem prejuizo a qualidade ambiental
do Parque.”

III

Este artigo foi inserido dentro do decreto de criacdo devido a “VI - Zona de Uso Especia
estar destinada a instalacdo de uma Estacdo de Tratamento de Agua do Paranod pela
Companhia de Saneamento Ambiental do Distrito Federal. A figura a seguir ilustra as zonas
de manejo do parque, onde na por¢ao norte é destaca em azul a Zona de Uso Especial.

Conforme Parecer Técnico n? 500.000.001/2014-SUGAP/IBRAM, o setor norte do parque
encontra-se degradado devido a retirada de solo. Nesta drea, que serad desconstituida, a
CAESB ird instalar a Estagdo de Tratamento de Agua — ETA do Paranoa.
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Legenda

[ Poligonal P. Ecol. Bern. Saydo
Zoneamento Interno

B Zona de Ocupacdo Temporaria
B Zona de Protegdo

Mapa do Zoneamento Ambiental do Parque Ecoldgico Bernardo Saydo—Zonas internas. Fonte: Plano de
Manejo do Parque Ecoldgico Bernardo Saydo/IBRAM.

» Parque Ecoldgico Cachoeirinha e ARIE Paranoa Sul

O Parque Ecoldgico Cachoeirinha esta localizado dentro da APA do Rio S3o Bartolomeu e
possui uma Area do Prote¢do de Manancial, a APM Cachoeirinha. De acordo com dados do
IBRAM as fitofisionomias presentes sdo de Cerrado tipico e formagdes campestres e
vegetacdo exdtica de Pinus sp. O Parque Ecoldgico Cachoeirinha possui informacdo sobre a
presenca de ocupacgdes irregulares e atributos sensiveis como nascentes e vales.

A Area de Relevante Interesse Ecoldgico (ARIE) do Paranoa Sul esta localizada na APA do
Lago Paranoa do lado oposto do Parque Ecoldgico Cachoeirinha. Conforme informacdes do
IBRAM a fitofisionomia presente no local é de cerrado ralo com o uso para visitagao publica
apesar de ndo possuir estruturas, ademais foram observadas ocupacgdes irregulares no
local. A Figura 42 ilustra o detalhe do entroncamento do tracado (em vermelho) com a DF-
001 e a localizagdao do Parque Ecolégico Cachoeirinha e da ARIE do Paranoa Sul.
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Parque Ecolégico Cachoeirinha

Legenda: APA da Bacia do Rio Sao
~ Tracado Bartolomeu

Detalhe do entroncamento do tracado (em vermelho) com a DF-001 e a localizagdo do Parque Ecoldgico
Cachoeirinha e da ARIE Paranoad Sul.

Com relagdo a influéncia do projeto no Parque Ecoldgico Cachoeirinha e na ARIE do
Paranod Sul sdo previstas interferéncias minimas dentro das areas. Ressalta-se que todas
as mediadas preventivas para que ndo ocorram impactos ambientais significativos nos
locais deverdo ser tomadas quando do momento da instalacdo do empreendimento.

Fauna

A ampla pluralidade de habitats e paisagens no Cerrado propiciam a existéncia de uma
fauna diversa e abundante, distribuida de acordo com os recursos ecolégicos disponiveis,
topografia, solo e microclima (Alho, 1981).

De acordo com informacgbes do Instituto Brasilia Ambiental — IBRAM (Disponivel em:
<http://www.ibram.df.gov.br/bioma-cerrado/>), os dados atuais disponiveis informam que
o Cerrado possui 196 espécies de mamiferos, 856 espécies de aves, 253 espécies de
répteis, 160 espécies de anfibios e aproximadamente 780 espécies de peixes.

Com a instalagdao de um empreendimento em uma area com mata nativa tende-se a afetar
diretamente a movimentacdo de algumas espécies da fauna silvestre assim como sistema
vidrio da regido. No caso do empreendimento em questdo, as Obras de Arte Especiais -
OAEs que estdo previstas deverdo respeitar, principalmente, as areas de preservacao
permanentes dos corpos hidricos identificados. A execucdo de cortes, aterros e caminhos
de servico deverdo respeitar as zonas de abertura dos mesmos para que ndo ocorra maior
fragmentacdo da area e efeito barreira, impedindo o fluxo de animais entre os habitats.

Particularmente na instalacdo de OAEs com vaos que ndo interferirdo diretamente nas
APPs dos corpos hidricos, conforme concepcdo preliminar, ocorrerd a amenizacao dos
impactos ambientais da instalacdo como a ndo alteracdao do fluxo de animais pelos rios.
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Essa medida garantird a continuidade do corredor ecolégico da fauna na area do
empreendimento.

Meio Socioecondémico

De acordo com o DER/DF (Disponivel em: < http://www.der.df.gov.br/der-finaliza-obras-
de-recapeamento-da-barragem-do-paranoa/>) em média 26 mil veiculos passam pela
ponte diariamente. Esse alto numero veiculos é advindo das urbanizagbes préximas ao
barramento do Lago Paranod devido ao fluxo de pessoas que se destinam as dareas de
trabalho como o Lago Sul e Plano Piloto.

As principais comunidades a serem abrangidas pelo empreendimento sao:

- Paranod - Condominio Porto Seguro na M.l 13
- Expansado do Paranod (Previsto) - Setor Habitacional Dom Bosco

- Setor Habitacional Taquari lll - Altiplano Leste

- Itapoa - Altiplano Leste |

- Expansdo do Itapoa (Previsto) - Setor Habitacional Sao Bartolomeu
- Lago Sul

As figuras a seguir ilustram a localizagao das comunidades e o eixo do empreendimento.

Localizagdo das comunidades ao Norte do eixo do empreendimento.
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Com espagco incompativel com o porte atual do trafego e apresentando déficits
operacionais, a via sobre o barramento do Lago Paranod tende a ser um entrave ao
crescimento e expansao caso nao venha ser submetida as adequagdes necessarias. O
projeto, aqui ora apresentado, visa evitar que esse estrangulamento do trafego produza
reflexos negativos a economia local e onere cada vez mais a sociedade em termos de
custos operacionais, além de expor os usuarios aos riscos inerentes as condi¢Ges de
seguranga viaria.

Os beneficios que serdo obtidos a partir do projeto em tela serdo de extrema relevancia
dadas as novas condi¢des operacionais ao longo do trecho, reduzindo tempos de viagem,
custos operacionais e elevando os niveis de seguranga. Com isso, espera-se a minimiza¢ao
de ocorréncias nocivas, como congestionamentos, colisdes e abalroamentos laterais de
veiculos.

Possiveis impactos ambientais

A partir do conhecimento da area de implantagdo do empreendimento em seus atributos
fisicos, bidticos e antrépicos, é possivel antever impactos ambientais que poderdo ocorrer
com a execucdo das obras. Com base nos impactos previamente conhecidos é possivel
também a proposicdo de medidas de protegao ambiental. A tabela a seguir lista os
possiveis impactos decorrentes de cada atividade proposta na execucdo do
empreendimento e também a proposicao de medidas de mitigacdo dos mesmos. Ressalta-
se que todos os impactos ambientais decorrentes da obra deverdo ser abrangidos pelo
Plano Bdasico Ambiental aprovado pelo 6rgdao competente.

Possiveis impactos advindos com a implantacdo do empreendimento.

Atividade de Obra Impacto Ambiental Proposi¢cao de medidas

e Fazer acompanhamento na
area do empreendimento,
principalmente nos periodos
de chuva para verificar a
ocorréncia de o escoamento
superficial indisciplinado

* Recomposi¢do vegetal
proximas as dreas de
maiores declives.

Remocdo da cobertura
vegetal Intensificacao dos

processos erosivos

* Reaproveitar o solo escavado

Terraplanagem e Alteragdo das
P ~ & propriedades fisicas e para reatizrro € na
Escavacao. biolégicas do solo reconformagdao dos taludes
de jazidas;
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Atividade de Obra

Impacto Ambiental

Proposi¢ao de medidas

Compactacdo do solo.

e Realizar o) Plano de

Recuperacao de Areas
Degradadas (PRAD) nos
locais que sofrerem danos
ambientais com a
compactacdo do solo.

Supressao da vegetacao

Supressao da vegetacdo em
APP

Perda de individuos

arboreos locais
perda de habitat

e

e Realizar o corte de

individuos estritamente
necessario as atividades das
obras e realizar a
compensacdo florestal de
acordo com o estipulado.
Executar o PRAD ao longo da
APP no periodo de operacao
do empreendimento;

e Monitorar em  periodos

sazonais até a fase de
operacao, as espécies
faunisticas locais de acordo
com o estipulado no
licenciamento ambiental do
empreendimento.

Implantacdo de vias aterros
ou cortes na area da APP

Aterramento

de

nascentes em APP e
Interrupcdo do fluxo

hidrico superficial

e Implantar sistema provisorio

de drenagem de aguas
pluviais durante a execugdo
da obra;

e Implantar um sistema

eficiente de coleta de
residuos sélidos que
assegure o correto manejo
dos mesmos durante toda a
fase de construcdo do
empreendimento;

e Executar o Plano de

Gerenciamento de Residuos
da Construgdo civil no
canteiro de obras.

Impermeabilizagdao do solo
e modificacdo do relevo

Aumento
escoamento
superficial

do

e Plantar mudas

recomendadas no PRAD em
areas lindeiras as
intervencdes e vias de
acesso;

e Manter camada herbacea

sobre o solo;

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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Atividade de Obra

Impacto Ambiental

Proposi¢ao de medidas

Implantar as medidas
previstas no projeto de
drenagem superficial;
Executar o PRAD

Mobilizagao de

Ma3ao de Obra

Aumento na oferta de
emprego

Priorizar a contratacdao de
mado de obra local (da regido
do Distrito Federal).

Implantagao do
empreendimento

Melhoria no tempo de
deslocamento dos
veiculos pelas vias nos
hordrios de pico

Melhoria na
capacidade de
suporte demandada

na via em questao

A nova pista facilitara o
tempo deslocamento dos
veiculos no acesso as areas
diretamente e indiretamente
envolvidas.

Instalacdo do canteiro de
obras

Poluicdo visual

Manter o canteiro de obras
limpo e organizado;
Executar o Plano de

Movimentagdo de
equipamentos e

Maquinario

Alteracdo dos niveis
atuais de pressao
sonora e da qualidade
do ar (material
particulado e fumacga)

Recuperagao de  Areas
Degradada

Efetuar manutengao
preventiva nos

equipamentos e maquinario
utilizado a fim de evitar que
0s mesmos  funcionem
desregulados, emitindo
ruido além do permitido;
Evitar o trabalho noturno nas
areas proximas a residéncias
e hospitais visando respeitar
a lei do siléncio;
Disponibilizar aos
trabalhadores Equipamentos
de Protecdo Individual

Principais Restricdes Ambientais

Apds uma avaliagao prévia dos impactos ambientais passiveis de ocorrerem com o uso de
dados secunddrios e visita a campo é possivel estimar as principais restricées ambientais ao
projeto em questdo. Sendo o mesmo de utilidade publica de grande visibilidade e que trara
muitos beneficios as populacdes da regido e do Distrito Federal pode-se destacar que,

José Celso Gontijo Engenharia S/A




W [*Gontijo )
ENGENHARIA 5.4 PPP VIA PONTE PARANOA

ambientalmente, os seguintes aspectos devem ser levados em consideracdo quando da
elaboracdo e concepcdo do projeto de engenharia. Tem-se:

e Supressao de Vegetagao

A d4rea de implantacdo do empreendimento estd localizada em uma grande Area de
Protecdo Ambiental e devera ser licenciado com o érgao ambiental responsavel, no caso o
IBRAM. Ressalta-se que por estar inserido em uma grande area de cerrado preservado
havera uma Compensacao Ambiental relativa a supressao de vegetacdo. A quantificacdo
dessa serd estimada quando da elaboracdo do Inventario Florestal e do Estudo de Impacto
Ambiental do empreendimento.

¢ Localidade do Bota-Fora

Conforme explicitado anteriormente, as localidades de bota-foras estdo estimadas para
uma distancia média de transporte de 30 km devendo, portanto, o projeto bdsico de
engenharia levar em consideragao esta distancia para transporte de material de terceira
categoria sendo necessario, contudo, dialogar com o poder publico acerca de seu destino e
uso no que se refere a condicionantes do licenciamento ambiental da obra.

3.24. Referéncias Bibliograficas para o Anteprojeto
e ABNT NBR 6118 - Projeto de estruturas de concreto.

e ABNT NBR 6122 - Projeto e execucao de fundacdes.

* ABNT NBR 7187 - Projeto de pontes de concreto armado e protendido.

e ABNT NBR 7188 - Carga mdvel em ponte rodoviaria e passarela de pedestre.

e ABNT NBR 7480 - Barras e fios de aco destinados a armaduras para concreto armado.

e ABNT NBR 7483 - Cordoalhas de aco para concreto protendido especificacdo.

e ABNT NBR 7808 - Simbolos graficos para projetos de estruturas.

e ABNT NBR 8681 - AgOes e seguranga nas estruturas.

e ABNT NBR 8953 - Concreto para fins estruturais — Classificacdo por grupos de
resisténcia.

e ABNT NBR 9050 - Acessibilidade as edificacbes, mobilidrio, espacos e equipamentos
urbanos.

e ABNT NBR 9062 - Projeto e execucdo de concreto pré-moldado.
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ABNT NBR 10789 - Execucdo de protensdo em concreto protendido com aderéncia
posterior.

ABNT NBR 10839 - Execugao de obras especiais em concreto armado e concreto
protendido.

ABNT NBR12655 - Concreto de cimento Portland - Preparo, controle e recebimento.
ABNT NBR 14931 - Execugdo de estruturas de concreto.
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Alho, C.J.R. 1981. Small mammal populations of Brazilian Cerrado: the dependence of
abundance and diversity on habitat complexity. Revista Brasileira de Biologia 41: 223-
230

BRASIL. ICMBIO - Instituto Chico Mendes de Conservacdo da Biodiversidade.
Biodiversidade do Cerrado. 2019. Disponivel em:
<http://www.icmbio.gov.br/cbc/conservacao-da-biodiversidade/biodiversidade.html>.
Acesso em: 10 jun. 2019.

CODEPLAN 1984. Atlas do Distrito Federal. Brasilia. Secretaria de Educacdo e
Cultura/CODEPLAN. v. 1. 78p.

FARIA, A. Estratigrafia e sistemas deposicionais do Grupo Paranoad nas areas de
Cristalina, Distrito Federal e S3o Jodo D’Alianca - Alto Paraiso de Goias. Brasilia:
Universidade de Brasilia/ Instituto de Geociéncias, 1995. 199p. (Tese de
Doutorado).

FREITAS-SILVA, F.H. & CAMPOS, J.E.G. Geologia do Distrito Federal. In:
IEMA/SEMATEC/UnB. Inventario hidrogeoldgico e dos recursos hidricos superficiais do
Distrito Federal. Brasilia. Vol.1, parte |. 86p. 1988.

INMET - Instituto Nacional de Meteorologia. Tempo e Clima. Disponivel em:
<http://www.inmet.gov.br/html/informacoes/curiosidade/tempo_clima.html>. Acesso
em jun. 2019.

Instrucdo de Servico 216: Projeto de Obras de Arte Especiais - DNIT

Manual de Projetos de Obras de Arte Especiais - DNIT

NOVAES PINTO, M. Superficies de aplainamento na Bacia do Rio S3o Bartolomeu -
Distrito Federal. Rev. Bras. Geogr., 48(3): 237-257. 1986.

94
José Celso Gontijo Engenharia S/A



¥ [¢Gontijo )
ENGENHARIA S A PPP VIA PONTE PARANOA

¢ NOVAES PINTO, M. Superficies de aplainamento do Distrito Federal. Rev. Bras. Geogr.,
49 (2): 9-26. 1987.

NOVAES PINTO, M. Caracterizacdo geomorfoldgica do Distrito Federal. In: NOVAES PINTO,
M., org. Cerrado: Caracterizacdo, ocupacdo e perspectivas. Brasilia, Universidade de
Brasilia/SEMATEC, 1994. p.285-344.

3.25. Orgamento Parametrizado e CAPEX

O orcamento das OBRAS para esta fase de anteprojeto, foi baseado em precos de editais
de licitagdo, para o regime de contratagdo pela Lei 8.666/93. Contrato 021/2014 — “Ligacdo
Torto — Colorado”
o Data-base: julho/2012
e Contrato 025/2014 — “Trevo de Triagem Norte — TTN”
o Data-base: julho/2012
e Contrato 015/2009 — “BRT Sul”
o Data-base: julho/2010
» Contrato TT —1099/2013-00 — “Ponte sobre o Rio Madeira em Abuna”
o Data-base: outubro/2012

As trés primeiras obras foram escolhidas por se tratarem das obras mais recentes
realizadas no DF com servigos analogos.

O uso da referéncia da obra da Ponte sobre o rio Madeira sera melhor detalhada a seguir.

A utilizagao da parametrizagao de forma a acomodar divergéncias oriundas de altos desvios
nos valores dos grupos de execucgdo. Assim, nos pontos onde o desvio padrao dos valores
contratuais se mostrou significativo, lancou-se mao de tratamento pontual para eliminagao
de valores ndo representativos a realidade da obra proposta, como veremos mais
detalhadamente a seguir.

Para ponderar os custos de cada atividade, foram previstos os seguintes itens:

e Servigos preliminares (RS/km);

e Terraplenagem (R$/m3);

e Pavimentacdo (R$/m3)

e Drenagem (R$/km);

e Obras complementares (RS/km);
e Sinalizagdo (R$/km);
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Paisagismo (RS/km);

 lluminacdo (R$/km);

« Obras de contengdo (R$/m?);

» OAE de Concreto Armado (RS/m?);

* Meio Ambiente (% do custo da obra).

¢ Administracdo Local (% do custo da obra).

Servicos Preliminares

Os custos de servicos preliminares foram obtidos com base nos dois contratos de
referéncia. Todas estas obras tiveram a data-base atualizada para janeiro de 2020 e
apresentam os precos de referéncia a seguir:
e Contrato 021/2014: RS 142.619,47 por km
o Extensdo daobra: 2,7 km
» Contrato 025/2014: RS 153.390,47 por km
o Extensdo da obra: 18,7 km

e Custo médio adotado: RS 148.004,97

o Extensao da obra proposta: 3,07 km

Terraplenagem

Conforme detalhado nos itens anteriores, considerou-se que o segmento 1 (0+000,00 a
4+100) é composto em sua totalidade por material de 12 categoria e que os segmentos 2 e
3 (4+100 a 7+169 e 0+000 a 0+300) sdao compostos por material de 32 categoria.

Desta forma, torna-se necessario subdividir este grupo de itens em 5 itens para execucao
dos servigos de terraplanagem de forma a possibilitar uma adequada parametrizagao para
obtencdo de precos representativos a obra proposta:

Execucdo de Aterro — Material de 12 categoria (RS/m3);

Execucdo de Corte — Material de 12 categoria (RS/m?3);

Execucdo de Corte — Material de 32 categoria (RS/m?3);

Momento de Transporte — Material de 12 categoria (RS/m3);

A

Momento de Transporte — Material de 32 categoria (RS/m3);
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Estipulou-se que todos os aterros para os trés segmentos seriam realizados em material de
12 categoria, cuja necessidade de importagdao seria realizada através de momento de
transporte de 12 categoria para uma distancia média de transporte de 30km. Estipulou-se,
ainda, que para o volume de corte de 12 categoria cabe considerar o aproveitamento em
forma de aterro de 12 categoria e que o volume de corte de 32 categoria seria, em sua
totalidade transportado para bota-fora com distancia média de transporte de 30km.

Assim, de posse dos levantamentos para terraplanagem do trecho referente a obra
proposta, conforme apresentado no Anexo 03 da Minuta do Contrato, é possivel
determinar os seguintes volumes para os itens parametrizados acima:

Execucdo de Aterro — Material de 12 categoria (RS/m?3)

a) Volume total de aterro: 76.799,76 m3;

e Execucdo de Corte — Material de 12 categoria (RS/m3)

b) Corte 12 categoria (0+000 a 0+180) = 1.109,98 m3;

c) Corte para aterros em 12 cat. (a—b) = 75.689,78 m?

d) Volume de corte necessario ((b + c) * empolamento = 1,3): 99.839,69 m3;
* Execucdo de Corte — Material de 32 categoria (RS/m3)

e) Volume total de corte: 340.766,38 m?3;

* Momento de transporte — Material de 12 categoria (RS/m?3)

f) Volume total necesséario para transporte (c x empolamento = 1,3): 98.396,71 m3;

* Momento de transporte — Material de 32 categoria (RS/m?3)
g) 8) Volume total necessdrio para transporte (letra j): 340.766,38 m3;
De posse destes volumes, partiu-se entdo a determinacdo de pregco através da
parametrizacdo adotada para as duas obras consideradas, determinando um preco médio

para cada um dos 5 itens que comp0Oe execucdo de terraplanagem. Todos os precos foram
adequadamente ajustados, em relagdo as suas datas base, para janeiro de 2020.

Execuc¢io de Aterro — Material de 12 categoria (R$/m3);

o Contrato 021/2014: RS 3,92 por m?

* Volume de material de aterro: 244.508,42 m?
o Contrato 025/2014: RS 5,63 por m?

= Volume de material de aterro: 238.578,47 m?3
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o Custo médio adotado: RS 4,78 por m?

=  Volume de material de aterro 12 cat.: 76.799,76 m3

Execugdo de Corte — Material de 12 categoria (RS/m3);

o Contrato 021/2014: RS 23,12 por m3

= Volume de material de aterro: 547.163,53 m3
o Contrato 025/2014: RS 14,27 por m?

= Volume de material de aterro: 384.920,27 m?3

o Custo médio adotado: RS 18,69 por m3

=  Volume de material de corte 12 cat.: 99.839,69 m3

Execucdo de Corte — Material de 32 categoria (RS/m3);

Apd6s uma andlise para os precos por m? oriundos da parametrizacdo com as 3 obras
referenciadas, verificou-se que os precos apresentados para execucdo de corte de material
de 32 categoria, compreendiam a execu¢do do desmonte deste material com utilizacdo de
explosivos ndo sendo, portanto adequada a utilizacdo destas referéncias devido a
localizagao do offset da obra em areas vicinais a barragem do Paranoa.

Desta forma, elaborou-se uma composicdo interna, apresentada na planilha de orcamento,
gue representa a execucao do “Desmonte de material de 32 categoria sem a utilizacdo de
explosivos” e apresenta o seguinte preco para a data base de janeiro de 2020:

o Composicdo interna: RS 122,96 por m3

=  Volume de material de corte 12 cat.: 340.766,38 m®

Momentos de Transporte — Material de 12 e 3 2 categoria (R$/m3):

Uma das principais razoes da subdivisdo deste grupo de servicos se deu em virtude dos
transportes destes dois tipos de materiais. Para as obras do TTN e do LTC, apds uma analise
mais detalhada, verifica-se a disposicdo de jazidas dentro de distancias consideradas locais
além de areas de bota-fora vicinais a obra. Desta forma, para melhor apresentar a
realidade da obra proposta, langa-se mao de referéncia existente para o contrato 015/2009
— BRT Sul onde tem-se a utilizacgdo de composicdo de preco unitario para remunerar o
servico de: Momento extraordinario de transporte para material de 12 categoria ou solo
de jazida (DMT além de 5km).

* Preco BRT (Momento de Transporte 12 categoria): 1,38 RS/m3ckm;
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Determinou-se ainda através deste preco um valor para Momento de transporte de 32
categoria, considerando que este transporte apresenta uma perda de produtividade em
relacdo ao transporte de material de 12 categoria elevando o preco do transporte em cerca
de 35% do preco apresentado para o BRT. Assim, com o devido reajuste de precos para
janeiro de 2020, utilizou-se para esta parametrizacdo os seguintes precos de transporte:

* Momento de transporte (12 categoria): 2,27 RS/m3km;

* Momento de transporte (32 categoria): 3,07 RS/m3km;
Considerando, portanto, as distancias médias de transporte de 30km para jazidas e areas
de bota-fora determina-se o seguinte preco para o volume:

*  Momento de transporte (12 categoria): 68,11 R$/m3;

o Volume de transporte 12 categoria (proposta): 98.396,71 m3
* Momento de transporte (32 categoria): 91,95 R$/m3;

o Volume de transporte 32 categoria (proposta): 340.766,38 m?3

Pavimentacgao

Os custos de pavimentacdo foram obtidos com base nos trés contratos de referéncia.
Dividiu-se, portanto, a execucdo deste grupo de servicos entre os relacionados a execugao
do pavimento (CBUQ) e os relacionados a estrutura do pavimento. Todas estas obras
tiveram a data-base atualizada para janeiro de 2020 e apresentam os custos contratuais a
seguir:

Pavimentagdo - CBUQ

e Contrato 021/2014: RS 692,61 por m3
o Volume Total: 7.203,53 m3

e Contrato 025/2014: RS 744,04 por m3
o Volume Total: 16.156,44 m3

e Custo médio adotado: RS 718,33 por m3

o Volume pavimentado da obra proposta: 5.465,08 m3

O Volume pavimentado determinado acima, considera uma espessura de 10 cm ao longo
de toda a extensdo da obra a menos do trecho correspondente a obra de arte, onde se
considerou 4 cm, de forma que os volumes sdo determinados através da seguinte
membdria:
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Segmento (0+000 a 3+070):

e Largura do pavimento =19 m;

e Extensdo do segmento = 3.069,16 m;
e Extensdo da OAE =380 m;

¢ Extens3os/ OAE =2.689,16 m;

e Espessura da camada=0,10 m;
Volume pavimentado segmento = 5.109,4 m3;Segmento OAE:

e largura do pavimento = 23,40 m;
e Extensdo do segmento =380 m;
e Espessura da camada = 0,04 m;

* Volume pavimentado segmento OAE: 355,68 m3;

Pavimentagao — Estrutura do Pavimento

e Contrato 021/2014: RS 215,08 por m3
o Volume Total: 25.198,32 m3

e Contrato 025/2014: RS 197,11 por m3
o Volume Total: 87.824,04 m3

e Custo médio adotado: RS 206,10 por m3

o Volume estrutura da obra proposta: 22.911,64 m3

O Volume da estrutura do pavimento determinado acima, considera uma espessura de
0,40 metros para as camadas estruturais (trapezoidais) do pavimento. Os volumes,
portanto, foram determinados a partir da area da secdo transversal para a estrutura do
pavimento:

Segmento (0+000 a 3+070):

* Areada secdo transversal = 8,52 m?;
e Extensdo do segmento =3.069,16 m;
e Extensdo da OAE =380 m;

¢ Extens3os/ OAE =2.689,16 m;

* Volume estrutura do pavimento segmento 2 = 22.911,64 m3;

Drenagem

José Celso Gontijo Engenharia S/A
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Os custos de drenagem foram obtidos com base nos dois contratos de referéncia. Todas
estas obras tiveram a data-base atualizada para janeiro de 2020 e apresentam os custos
contratuais a seguir:
e Contrato 021/2014: RS 1.139.747,13 por km
o Extensdo da obra: 2,7 km
e Contrato 025/2014: RS 633.128,58 por km
o Extensdo da obra: 18,7 km

e Custo médio adotado: RS 886.437,86 por km

o Extensao de drenagem (s/OAE): 2,69 km

Obras Complementares

Pode-se verificar para este grupo de servicos que o contrato do TTN apresenta significativa
discrepancia em relag¢do aos demais contratos utilizados nesta parametrizacdo, fornecendo
um valor para sua execug¢do que representa apenas 14% do valor fornecido pelo LTC.

Optou-se, portanto, pela utilizacdo apenas doLTC uma vez que tal discrepancia se da rem
virtude de realidade individual referente a execucdo do TTN e esta ndo deve ser — para este
grupo de servicos — representativa da obra proposta.

Assim, os custos de obras complementares foram obtidos com base nos dois contratos de
referéncia representativo (LTC). Todas estas obras tiveram a data-base atualizada para
janeiro de 2020 e apresentam os custos contratuais a seguir:
e Contrato 021/2014: RS 853.632,72 por km
o Extensdo da obra: 2,7 km

e Custo médio adotado: RS 853.632,72 por km

o Extensido de Obras Complementares (s/OAE): 2,69 km

Sinalizagcao

Os custos de sinalizacdo foram obtidos com base nos trés contratos de referéncia. Todas
estas obras tiveram a data-base atualizada para janeiro de 2020 e apresentam os custos
contratuais a seguir:
e Contrato 021/2014: RS 221.748,21 por km
o Extensdo daobra: 2,7 km

e Contrato 025/2014: RS 110.247,03 por km
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o Extensdo da obra: 18,7 km

e Custo médio adotado: RS 165.997,62 por km

o Extensao da obra proposta: 3,07 km

Paisagismo

Os custos de paisagismo foram obtidos com base nos dois contratos de referéncia. Todas
estas obras tiveram a data-base atualizada para janeiro de 2020 e apresentam os custos
contratuais a seguir:
e Contrato 021/2014: RS 146.390,92 por km
o Extensdo daobra: 2,7 km
e Contrato 025/2014: RS 169.778,22 por km
o Extensdo da obra: 18,7 km

e Custo médio adotado: RS 158.084,57 por km

Extensao de Paisagismo (s/OAE): 2,69 km
Obras de Contencdo

Os custos de obras de contengdo foram obtidos com base no Contrato 025/2014, por
apresentar metodologia construtiva similar a proposta neste anteprojeto. A data-base foi
atualizada para janeiro de 2020 e os custos obtidos nesta obra sdo descritos abaixo:
e Contrato 025/2014: RS 495,45 por m3
o Tipo de conteng¢do: Muro Gabido
o Volume de contengdo: 681,75 m?3

e Custo médio adotado: RS 495,45 por m3

o Tipo de contencdo proposta: Muro Gabiao

o Volume de contencio para obra proposta: 3.900 m?3

Obra de Arte Especial em Concreto Armado

Durante a realizagdo desta parametrizacdo, verificou-se que os custos referentes aos

contratos do TTN e LTC ndo eram em sua totalidade representativos da execucdo de Obras

de Arte Especiais significativamente discrepantes da obra de arte especial Ponte Paranoa.

Ela, configura-se, como uma obra com superestrutura em vdos médios e composta por

longarinas pré-moldadas protendidas. Além disto, considera-se a execucdo de uma

mesoestrutura com alturas significativamente superiores as das obras utilizadas na

parametrizagdo o que, por sua vez, estima-se como um dos fatores que encareceriam a

execucdo desta solucdo referente as obras dos demais contratos, menos esbeltas que a

solugdo adotada.
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Desta forma, julgou-se inapropriado para uma ponderagdo de custos efetiva assumir estes
contratos (TTN, LTC) como representativos para o preco por m? a ser apresentado.

Contudo, na busca por novas referéncias, optou-se por lancar mdao de um contrato de
execucdo referente a implantacdo de ponte sobre o Rio Madeira em Abund (TT -
1099/2013). Esta Obra de Arte Especial configura-se como um bom pardmetro para a
execucdo da obra proposta uma vez que seu modelo estrutural contempla ao longo de dois
trechos as solugdes inicialmente imaginadas para este anteprojeto.

A ponte sobre o Rio madeira apresenta, portanto, uma solugdao mista onde tem-se um
trecho denominado convencional que langa mao de longarinas pré-moldadas protendidas
de 45 metros de comprimento distribuidas ao longo de cada vao da ponte totalizando 16
vaos para uma se¢ao transversal com 14,45 metros de comprimento. Os demais 364
metros de ponte foram realizados através de balangos sucessivos com uma mesoestrutura
esbelta que, por sua vez representa a definicdo proposta aqui para a mesoestrutura da
obra proposta.

TRECHO CORRENTE BALANGO SUCESSVO TRECH) QORRENTE

T

Ponte sobre o Rio Madeira em Abuna
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Secdes transversais Ponte sobre o Rio madeira (Balangos sucessivos e trecho convencional respectivamente)

Uma vez que o trecho convencional se define como a mesma solugao estrutural utilizada
para obra proposta no que se refere a execucdo de superestrutura e ainda considerando
que a execugdo da mesoestrutura para o trecho em balangos sucessivos representa
adequadamente um bom parametro para determinar um prego representativo para a
realizacdo deste servico, optou-se por, através desta referéncia adotar um preco por m?
para o trecho convencional da ponte sobre o Rio Madeira excluindo a mesoestrutura e um
preco por m? para o trecho de balancos sucessivos apenas considerando a execucdo de

mesoestrutura. Todos os precos foram devidamente ajustados de acordo com os indices
DNIT para janeiro de 2020:

Preco Trecho Convencional (s/ mesoestrutura) RS 5.736,87 por m2.
» Prego Balangos sucessivos (mesoestrutura) RS 942,26 por m2.

e Prego Total: RS 6.679,13 por m?;
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e Largura da OAE proposta: 27,40 m;
e Extensao: 380 metros;

» Area da OAE Proposta: 10.412,00 m?

Monitoramento da barragem e protecao de conduto fechado

Os custos para o periodo de construgdo foram obtidos por proposta de preco, no caso do
monitoramento mensal, e por composicdo da protecao fisica em concreto armado para a

adutora, que devera ser definitivo.

Meio Ambiente
Os custos relacionados ao meio ambiente foram obtidos com base em um percentual da
obra, estimado em 5,25%, semelhante ao antes proposto pelos Custos Médios Gerenciais
do DNIT.

Administracao Local
Adotou-se para este anteprojeto parametro referente a existéncia de administracao local
correspondendo a 4,64% do preco para execuc¢ao dos servicos.

Iluminacdo publica
Para a parametrizacdo utilizada ndo foi possivel obter custos referentes a implantacdo de
lluminacdo publica uma vez que para as duas obras (TTN e LTC) este servico fora realizado
através das concessionarias locais em parceria com o os 6rgaos de fiscalizagao. Assim,
langou-se mao pontualmente de referéncia fornecida para as obras da Nova Saida Norte —
NSN com data base para fevereiro de 2019 reajustada para janeiro/2020.
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Resumo: Orcamento Referencial Estimado
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ORCAMENTO REFERENCIAL ESTIMADO

DADOS DA OBRA:

Via alternativa a Barragem do Paranoa

DATA DO ORCAMENTO:

Margo 2020

DATA-BASE: Janeiro 2020

REFERENCIAS: Obras semelhantes (DER/DF) E Custo Médio Referencial DNIT

Item Descrigdo Quantidade Unidade Custo Unitario Custo Total % Referéncia

1 SERVICOS PRELIMINARES

1.1 SERVICOS PRELIMINARES

1.1.1 |SERVICOS PRELIMINARES 3,07 km 148.004,9712 454.375,2614 0,24% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 1.1 454.375,26 0,24%

2. |TERRAPLENAG EM

2.1 TERRAPLENAGEM

2.1.1 EXECUCAO DE ATERRO MATERIAL - 12 CATEGORIA 76.799,76 m3 4,78 367.148,0955 0,19% Obras semelhantes (DER/DF)

2.1.2 EXECUCAO DE CORTE MATERIAL - 12 CATEGORIA 99.839,69 m3 18,70 1.866.853,9123 0,98% Obras semelhantes (DER/DF)

EXECUCAO DE CORTE MATERIAL - 32 CATEGORIA A 3 .

2.1.3 FRIO 340.766,38 m 122,96 41.902.161,8052 | 22,02% Composigdo interna*

2.1.4 MOMENTO DE TRANSPORTE - 12 CATEGORIA 98.396,71 m3 68,11 6.701.910,8901 3,52% BRT Sul

2.1.5 MOMENTO DE TRANSPORTE - 32 CATEGORIA 340.766,38 m3 91,95 31.333.475,0458 | 16,47% BRT Sul
Total Item 2.1 82.171.549,75 | 43,18%

3. |PAVIMENTACAO

3.1 PAVIMENTACAO

3.1.1 CBUQ - CAMADA DE ROLAMENTO 5.465,08 m3 718,3304 3.925.732,9709 2,06% Obras semelhantes (DER/DF)

3.1.2 ESTRUTURA DO PAVIMENTO 22.911,64 m3 206,1009 4.722.110,5781 2,48% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 3.1 8.647.843,55 4,54%
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ORCAMENTO REFERENCIAL ESTIMADO

DADOS DA OBRA: Via alternativa a Barragem do Paranoa

DATA DO ORCAMENTO: Margo 2020

DATA-BASE: Janeiro 2020

REFERENCIAS: Obras semelhantes (DER/DF) E Custo Médio Referencial DNIT

Item Descrigdo Quantidade Unidade Custo Unitario Custo Total % Referéncia

4. DRENAGEM

4.1 OBRAS DE DRENAGEM E OAC

4.1.1 |DRENAGEM E OAC | 2,69 km 886.437,8599 2.384.517,8432 1,25% Obras semelhantes (DER/DF)
Total ltem 4.1 2.384.517,84 1,25%

5. |OBRAS COMPLEMENTARES

5.1 OBRAS COMPLEMENTARES

5.1.1 |OBRAS COMPLEMENTARES 2,69 km 853.632,7271 2.296.272,0360 1,21% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 5.1 2.296.272,04 1,21%

6. [SINALIZACAO

6.1 OBRAS DE SINALIZACAO HORIZONTAL E VERTICAL

6.1.1 |OBRAS DE SINALIZACAO HORIZONTAL E VERTICAL 3,07 km 165.997,6228 509.612,7020 0,27% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 6.1 509.612,70 0,27%

7. |PAISAGISMO

7.1 PAISAGISMO

7.1.1 |PA|SAGISMO 2,69 km 158.084,5725 425.247,5000 0,22% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 7.1 425.247,50 0,22%
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ORCAMENTO REFERENCIAL ESTIMADO
DADOS DA OBRA: Via alternativa a Barragem do Paranoa
DATA DO ORCAMENTO: Margo 2020
DATA-BASE: Janeiro 2020
REFERENCIAS: Obras semelhantes (DER/DF) E Custo Médio Referencial DNIT
Item Descrigdo Quantidade Unidade Custo Unitario Custo Total % Referéncia
8. ESTRUTURAS DE CONTENGCAO
8.1 OBRAS DE CONTENGCAO
8.1.1 |MURO GABIAO PARA CONTENCAO | 3900,00 | m3 495,4575 1.932.284,2751 1,02% Obras semelhantes (DER/DF)
Total Item 8.1 1.932.284,28 1,02%
9. |OBRA DE ARTE ESPECIAL
9.1 OAE - CONCRETO ARMADO
9.1.1  |OAE - CONCRETO ARMADO | 10.412,00 | m? 6.679,1291|  69.543.092,5903 | 36,55% Ponte Sobre o Rio Madeira
Total Item 9.1 69.543.092,59 | 36,55%
10. ILUMINAGAO PUBLICA
10.1. |EXECUCAO DE ILUMINACAO PUBLICA | 3,07 | km 405.130,8159 1.243.751,6047 0,65% REF JC lluminacgdo Publica
Total Item 9.1 1.243.751,60 0,65%
11. |MEIO AMBIENTE
11.1 ESTUDOS AMBIENTAIS E IMPLEMENTACAO DE PROGRAMAS BASICOS AMBIENTAIS, INCLUINDO COMPENSACAO AMBIENTAL
11.1.1 |CUSTOS AMBIENTAIS 1,00 unid 8.904.448,72 8.904.448,7233 4,68% Custo Médio Gerencial DNIT
Total Item 10.1 8.904.448,72 4,68%
12, MONITORAMENTO BARRAGEM E PROTECAO
CONDUTO FORCADO
12.1 PROTECAO CONDUTO FORCADO 1,00 unid 470.138,9664 470.138,9664 0,25% Composigdo interna
12.2 MON,lTORAMENTO BALRRAGEM E CONDUTO FORGADO 1,00 vb 3.427.878,3500 3.427.878,3500 1,80% Proposta de prego
(PERIODO CONSTRUCAO)
Total Item 12. 3.898.017,32 2,05%
13 CUSTO ADMNISTRAGAO LOCAL
13.1 ADMNISTRACAO LOCAL 1,00 unid 7.869.836,5859 7.869.836,5859 4,14% BRT Sul
Total Item 10.1 7.869.836,59 4,14%
CUSTO DIRETO TOTAL (RS): 190.280.849,74 100,00%
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indices de reajustamento DNIT

ESTUDO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA - PPP

indice de Reajustamento de Obras Rodoviarias
indice Nacional da Construgao Civil - INCC
qu/lOI mai/12 I jul/12 I out/12 | mar/13 I mar/15 I jun/15 I mar/16 | set/16 | nov/16 I jul/17 I abr/19 I jun/19 | jan/20
446,688] 509,184 | 516,318 | 519,907 | 531,691 | 615248 | | 659,446 | 684,756 | 686,607 | 710355 | 755373 | 762,304 | 779,766
Terr
jul/10 | maiz12 | ju/iz | ouwy12 | mar/a3 | maras | jun/is | marie | set/i6 | novaie | juyiz [ ab/19 | jun/is | jan/20
201,114 213826 | 217,203 | 219664 | 227,132 | 260976 | 263,923 | 276496 | 278388 | 279,822 | 283,159 | 318089 | 317,555 | 330,872
Pavimentacdo
jul/10 | mai12 | ju/iz | ouy1iz | mar/a3 | maris | jun/is | marie | set/i6 | noviie [ juyiz | abyis | junsis | jans20
226,847 235184 | 239,489 | 242,636 | 252,535 | 288,070 | 289,696 | 302,140 | 303,861 | 303,752 | 3095586 | 340424 | 340976 | 352,222
Dr
jul/10 | mai12 | u/i2 | out/12 | mar13 | mar/is | jun/is | marie | seti6 | nowie | jui/az | abr/i9 | jun/i9 | jan/20
212,952 227,099 | 231,060 | 233,254 | 238583 | 268,698 | 271,251 | 278,191 | 282,638 | 283622 | 287491 | 306605 | 308,104 | 314,665
Sinalizagdo Horizontal
jul/10 | mai12 | gu/i2 | out/12 | mar13 | mar/is | jun/is | marie | seti6 | nowie | jui/az | abr/i9 | jun/io9 | jan/20
200,889 | 225467 | 224,286 | 225573 | 222,207 | 259,847 | 263,680 | 274,125 | 281,062 | 284141 | 287633 | 308255 | 309,655 | 313,466
Sinalizagdo Vertical
jul/10 | mai12 | ui/i2 | out/a2 | mar13 | mar/is | jun/is mar/16 | set/16 | nov/i6 | ju/a7 | abr19 | jun/19 | jan/20
123328| 124,899 | 126,656 | 126,920 | 129,904 | 148072 | 149539 | 158267 | 168,007 | 170,860 | 175623 | 190,784 | 192,155 | 191,289
Obras de Artes Especiais
jul/0 | mai/12 | u/i2 | out/i2 | mari3 | mar/is | jun/is | marsie | seti6 | nowie | juisaz | abrsis | jun/io | jans20
210,810 224,17 | 227,909 | 229,767 | 233,879 | 262,056 | 264,750 | 270533 | 274,765 | 275061 | 280,129 | 313,58 | 313,704 | 318870
3.26. CAPEX

Integram o CAPEX, os itens ndo previstos nas referéncias que compdem o orcamento das

obras , mas que fazem parte dos investimentos necessarios para a PPP. Abaixo estdao

relacionados os itens que compoem o CAPEX e sao somados ao orgamento das obras ja

detalhado nos intes acima. Os arquivos digitais das planilhas integram o Anexo B.

» Custos Administrativos incorridos pela Concessionaria durante a eficacia

Apds assinado o contrato da concessionaria vencedora da licitacao com o DF, haverd um

periodo de eficacia para que as condicdes estabelecidas no Edital sejam cumpridas. Entre

elas estd a obtencdo das Licencas de Instalacdo ambiental de todos os projetos. Haver3,

dessa forma,

Empreendimento a qual esta relacionada abaixo.

Planilha Or¢amentaria - Administragao SPE

Data base:

jan-20

uma equipe administrativa e técnica da nova SPE dedicada ao

Total Mensal:

351.020,52

Planilha Pessoal Administrativo - SPE
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Total Mensal: 241.315,40
Descrigao Dlmen::’gi:zmento i;‘::: :I;‘Il)t Custo Total

Presidente 1,00 45.240,50 45.240,50
Diretores 1,50
Diretor Técnico 1,00 45.240,50 45.240,50
Diretor Administrativo Financeiro 0,50 45.240,50 22.620,25
Gerentes e Assessoria 1,50
Gerente Comercial/Financeiro 1,00 30.160,33 30.160,33
Gerente Juridico 0,50 30.160,33 15.080,17
Supervisores / Coordenadores 3,00
Engenheiro (Meio Ambiente) 1,00 21.731,67 21.731,67
Engenheiro (Civil) 1,00 21.731,67 21.731,67
Arquiteto Sénior (mensalista) 1,00 18.168,10 18.168,10
Técnicos Administrativos 2,00
Técnico Administrativo Financeiro 0,50 6.528,54 3.264,27
Técnico de Juridico 0,50 6.528,54 3.264,27
Auxiliar Técnico 1,00 3.702,56 3.702,56
Secretarias 1,00
Secretarias 1,00 5.746,03 5.746,03
Suprimentos 3,00
Estagiario 2,00 1.100,00 2.200,00
Copeiro 1,00 3.165,09 3.165,09
Total 13,00
Demais Custos Administrativos - SPE

Total Mensal: 109.705,12
Custos Externos Mensais Custo Total
Servigos Publicos 16.000,00
Agua 3.500,00
Luz 4.000,00
Telefonia geral 8.500,00
Iméveis e Veiculos 19.000,00
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Aluguel Iméveis 9.000,00
Aluguel Veiculos Leves 10.000,00
Servigos de terceiros (Advogado, auditoria, etc) 42.000,00
Administragdo de rede / data center 7.500,00
Rede de comunicagdo 7.500,00
Honordrios de advogados 20.000,00
Auditoria Externa 7.000,00
Despesas diversas 16.000,00
Comunicagdo e Mkt 5.000,00
Treinamento e Recrutamento 3.000,00
Material de seguranga* 2.000,00
EPIs e Uniformes* 1.500,00
Copia e Encadernagdes* 1.300,00
Material Escritério* 1.900,00
Material de Limpeza* 1.300,00
Despesas MO 5.201,29
Vale Transporte* 2.507,30
Refeigdes* 2.693,99
Despesas com Tl 10.333,33
Computadores, Hardware / Software 10.333,33
Despesas de representacdo comercial 6.371,79

A esse valor mensal deve ser acrescentado o valor de BDI. Foi adotado o BDI de 9,91%
sobre o custo direto para a Administracao da SPE, utilizando-se o BDI de 30,91% conforme
preconizado pelo DNIT, em seu oficio Circular n2 3374/2020/ACE e retirando as parcelas
relativas da Adm Central (9%) e Lucro (12%).

PPP VIA PONTE PARANOA

Planilha Orgamentdria - item 1.1 CAPEX Data base: jan/20

BDI Aplicado | Total com

(1)

Item Nome Valor sobre CD BDI %
01 | Administracdo SPE 351.020,52 9,91% | 385.806,65 | 100,00%
Total Mensal 351.020,52 385.806,65 100,00%
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Foi estimado um periodo de 24 meses para que se obtenha todas as condicdes de eficacia e
se iniciem as OBRAS.

» Adequacdo no valor dos projetos

O orcamento das obras, baseados em precos do DNIT, sdo pelo regime da Lei 8.666/93.
Nessa modalidade os projetos, no momento de sua contratacdo, devem ter o nivel , no
minimo, basico.

O DNIT considera o valor de 2,5% do valor das obras para transformar um projeto basico
detalhado em um projeto executivo, pois, quando da licitacdo ja devem estar disponiveis as
Licengas Ambientais Prévia e de Instalagao.

No caso em questdo e em todas as PPPs, os estudos de engenharia para a definicdo do
valor do investimento deverdo ter nivel de detalhamento de anteprojeto (paragrafo 49, art.
10 da Lei Federal 11.079/04).

Sendo assim, o valor de 2,5% do valor da obra mostra-se insuficiente para o
desenvolvimento de um empreendimento com as caracteristicas da Ponte Paranoa, que
exigira na Obra de Arte, projetos com maior nivel de detalhe, com atividades preliminares
de batimetria e sondagem de valores ndo incorridos em projetos usuais.

O preco adequado do projeto somente poderd ser obtido, quando de sua efetiva
orcamentacdo. Contudo, para efeito da estimativa de preco, adota-se o indicado no
documento “Roteiro de Precos — Orientacdo para Composicdo de Precos de Estudos e
Projetos de Arquitetura e Engenharia”, elaborado pelo SINAENCO - Sindicato Nacional das
Empresas de Arquitetura e Engenharia Consultiva, 2011. Em seu Anexo 4, apresenta, para
projetos executivos (sem projeto bdsico, nem projetos ambientais), um grafico (abaixo) em
escala logaritmica que indica que quanto maior o valor total da obra, menor o valor do
projeto. O valor minimo apresentado para o preco do projeto executivo é da ordem de
3,2%.

Para uma obra cujo preco estard entre na ordem de 35 milhdes de ddlares, o percentual
relativo ao projeto executivo é estimado entre 5 e 6%. Assim adotou-se, para o projeto
executivo da Ponte Paranod, um percentual estimado de 5,5% do valor da obra.

José Celso Gontijo Engenharia S/A
114



m - ESTUDO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA - PPP
ontijo

ENGENHARIA S.A

VALOR ESTIMATIVO DO PROJETO EM FUNGCAQ DO VALOR DA OBRA
Projetos de complexidade normal

US% mn

ol |

Considerando que ja estdo inclusos no preco das obras um percentual de 2,5% para
projetos, faz-se necessario o acrescimo de 3% do valor da obra para a formacdo do CAPEX
do projeto.

» Contratacdo de Empresa Verificadora Independente

Durante o processo de implantacdo da Ponte Paranoa devera ser contratada pela SPE
Concessionaria uma empresa de engenharia, com experiéncia na supervisio de
empreendimentos de grande porte, que tera a funcdo de Verificadora Independente.

Caberd a esta empresa validar cada um dos marcos temporais da obra, permitindo a
emissao do termo de recebimento de cada etapa do projeto.
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Essa empresa serd indicada pelo DF a partir de lista triplice apresentada pela SPE
Concessionaria, com base em Termos de Referéncia parte integrante do edital de licitagao
da PPP.

Trata-se de um servico de gerenciamento especifico que ndo se aterd ao controle de
gualidade especifico, mas, de uma forma geral, conferird e atestara o cumprimento de um
marco.

Em obras de engenharia, os servicos de supervisdo oscilam entre 3 e 5%. No caso em
guestdo, como se trata de parte do servico de supervisdo, estimou-se um percentual de
3% sobre o valor da obra.

> Risco

Foi considerado um acréscimo de 7% no orcamento da obra, abarcando os riscos alocados
para o privado na Matriz de Riscos (Anexo 19 da Minuta do Contrato).

Segue abaixo a planilha contendo todos os itens que compdem o CAPEX, totalizando RS
225.075.899,37.

CAPEX

PPP VIA PONTE PARANOA

Base Jan/20

1 CAPEX p6s eficacia 9.259.359,60
11 Sai;ﬁ::r:fiir;:;r:tivos incorridos pela Concessionaria 9.259.359,60
2  CAPEX pré eficacia 215.816.539,77
2.1 Orcamento parametrizado obras 190.280.849,74
2.2 Adequacgdo no valor dos projetos 5.708.425,49
2.3 Contratagdo Empresa Verificadora Independente 5.708.425,49
2.4 Risco - calculado em 7% itens 2.1 a 2.3 14.118.839,05
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3 Total CAPEX (1 +2) 225.075.899,37

3.27. Diretrizes para a exploragio econdmica do IMOVEL
Legislagdo Urbanistica

O SHSB estd inserido nas estratégias de ordenamento territorial do Plano Diretor de
Ordenamento Territorial-PDOT (Leis Complementares 803/2009 e 854/2012, que atualiza o
Plano). Elas constituem um conjunto de acGes que orientam projetos e investimentos em
areas estratégicas do territério, definidas com base nos potenciais e nas caréncias do
Distrito Federal, a serem implantadas por meio de projetos governamentais e privados.
Sobre esse Setor incidem as Estratégias de Regularizacdo Fundiaria e de Oferta de Areas
Habitacionais. De acordo com o PDOT:

Art. 134. A estratégia de oferta de dareas habitacionais tem o
objetivo de atender a demanda habitacional a partir de projetos e
programas de iniciativa publica voltados a diferentes faixas de renda,
buscando:

| — a oferta de dreas em diferentes partes do territério;

Il — a proximidade com nucleos urbanos consolidados onde haja
oferta de servicos, comércios e equipamentos comunitarios;

Il — a proximidade com os principais corredores de transporte;

IV — o respeito a capacidade de suporte do territério, no que se
refere ao abastecimento de agua, esgotamento sanitdrio e drenagem de
aguas pluviais.

Paragrafo unico. A oferta de dareas habitacionais deverd ser
promovida mediante a urbanizacdo de novos nulcleos ou mediante a
otimizacdo de localidades urbanas com infraestrutura subutilizada, com
vazios residuais ou com dareas obsoletas.
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Art. 135. Constituem dreas integrantes desta estratégia, conforme o
Anexo I, Mapa 2 e Tabela 2D:

(...)

XXXl — areas livres no Setor Habitacional Sdo Bartolomeu;

Em 2019 foram emitidas pela Secretaria de Estado de Gestdo do Territério e Habitagao
(“Seduh”), as Diretrizes Urbanisticas 01/2019 da Regido do Sdo Bartolomeu, Jardim
Botanico e Sdo Sebastido (“DIUR”) (Anexo 09 da Minuta do Contrato). As diretrizes visam
orietar a acao do Poder Publico e devem ser observadas nas propostas de uso e ocupacao
urbana do solo.

Parametros de utilizacdo do IMOVEL
» Populagdo permitida

Em porgao central no Setor, a gleba destinada ao parcelamento compreende superficie de
317,91 ha. De acordo com as densidades habitacionais estabelecidas na DIUR, a area
podera abrigar populagao de cerca de 15 mil habitantes, em 4.498 unidades habitacionais
(UH), conforme descrito abaixo:

Conforme o PDOT, a drea de estudo situa-se em Macrozona Urbana e engloba duas zonas,
sendo:
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>

Zona Urbana de Uso Controlado Il (ZUUC-II):
densidade: entre 15 a 50 hab/ha

area: 287,91 ha

Zona de Contencdo Urbana (ZCU):
densidade maxima de 15 hab/ha

Area: 30 ha.

Para o calculo de unidades habitacionais, deve-se considerar 3,3 habitantes por
unidade habitacional

Dessa forma, a populacdo maxima permitda na gleba é de:

ZUUC-II: 287,91ha x 50hab/ha = 14.395 hab/3,3 = 4.362 UH
ZCU: 30ha X 15hab/ha = 450 hab/3,3 = 136 UH

Total de 4.498 UH

Necessidade de equipamentos publicos

Além de atender a destinacdo obrigatdria de 15% da gleba para equipamentos

publicos, estabelecido no PDOT (art.43, inciso 1), o projeto devera suprir um déficit de
equipamentos publicos de 155.000 m? no SHSB, conforme Termo de Compromisso n2
21/2017 para regularizagdo fundidria, urbanistiica e ambiental do trecho 1 do SHSB,
firmado entre Terracap, Ibram e Agefis.

>

Demais parametros

Os demais parametros urbanisticos, ambientais e comerciais estdo descritos no

Laudo de Avaliacdo da Gleba (Anexo 17 da Minuta do Contrato).

Legislacdo a ser observada

Abaixo est3o relacionadas as principais normas e leis que remetem ao IMOVEL para

definir suas potencialidades e limitacGes, quais sejam:

1. Plano Diretor de Ordenamento Territorial do DF - PDOT -Aprovado pela Lei
Complementar n° 803, de 25 de abril de 2009, atualizado pela Lei Complementar n°
854, de 17 de outubro de 2012, é instrumento basico da politica urbana e de
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orientacdo dos agentes publicos e privados que atuam no territério do Distrito
Federal, abrangendo a totalidade do territdrio do Distrito Federal.

2. Plano Diretor de Transportes Urbanos e Mobilidade do DF - PDTU - Aprovado
pela Lei n° 4.566, de 04 de maio de 2011, que em consonancia com o PDOT, define
as diretrizes e as politicas estratégicas para a gestao dos transportes urbanos no
ambito do Distrito Federal e do Entorno.

3. Rezoneamento Ambiental e Plano de Manejo da Area de Proteg¢io
Ambiental da Bacia do Rio Sdo Bartolomeu — Aprovado pela Lei n° 5.344, de 19 de
maio de 2014. A APA da BRSB foi criada pelo Decreto federal n° 88.940, de 7 de
novembro de 1983, nos termos da Lei federal n® 9.262, de 12 de janeiro de 1996.

4. Diretrizes Urbanisticas DIUR 01/2019 da Regido do Sdo Bartolomeu, Jardim
Botanico e S3ao Sebastido emitida pela Seduh.

5. Lei Complementar n° 948, de 16 de janeiro de 2019, que aprova a Lei de Uso e
Ocupacao do Solo — LUOS.

6. Lei n° 6.269, de 29 de janeiro de 2019, que institui o Zoneamento Ecolégico -
Econdmico do Distrito Federal - ZEE-DF

3.28. SERVICOS DE OPERAGAO, MANUTENGAO E LIMPEZA

Segue descrito o escopo dos servicos de operacdo, manutencao e limpeza:

1. Conservagdao e manutencdo de todo sistema viario,

2. Monitoramento técnico especializado, conservacdo e manutencdo da ponte.

3. Conservagao e manutengao do pavimento.

4. Conservacdo e manutencao das guias, sarjetas e meio-fio.

5. Manutengao da sinalizagao horizontal e vertical.

6. Manutencdo das calgadas, passeios e ciclovias (quando houver)

7. Limpeza e desentupimento do sistema de drenagem de dguas pluviais do
sistema viario, incluindo valas, canaletas, bueiros e galerias.

8. Manutencdo das areas gramadas contiguas ao sistema viario.

Os servicos terdo a sua eficiéncia medida através da utilizacdo dos Indicadores de
Desempenho e serdao aferidos conforme detalhado no Quadro de Indicadores de
Desempenho - QID constante do Anexo 05 do contrato de PPP.
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Os indicadores sugeridos nos termos do contrato de PPP sdo fruto de uma avaliagdo
criteriosa dos servicos, de sua relevancia e dos impactos decorrentes da qualidade na sua
prestacdo, sendo adotado o critério de avaliacdo mensal.

O indice mensal representa um nimero entre 0% (zero por cento) a 100% (cem por cento),
conforme as notas atestadas pelo Executor do Contrato. Caso o parceiro privado ndo atinja
o patamar minimo definido contratualmente, o valor da remuneragao dos servigos podera,
para o més seguinte a avaliagdo, ser reduzido proporcionalmente.

Sendo assim, o desempenho do parceiro privado serd medido por meio do QID,
representado por um conjunto de indicadores utilizados para a mensuracdo da
disponibilidade e do desempenho operacional do parceiro privado, com a definicdo do
padrdo desejado dos servicos e das sangoes para o caso de ndo conformidade na execugdo
do contrato de PPP.

Metodologia de cdlculo da remuneracdo mensal decorrente da prestacdo de
Servigos:

a) O valor da contraprestacdo pecuniaria mensal devida a contratada sera variavel e
serd calculado segundo nota atribuida ao desempenho da contratada na
execucdo dos servicos durante o més correspondente, em conformidade com o
sistema de avaliagdo mensal de desempenho.

b) A avaliacdo de desempenho da contratada serd realizada mediante Quadro de
Indicadores de Desempenho (QID), constituido de indicadores mensurdveis de
forma transparente e desenhados para incentivar a contratada a alcangar os
niveis elevados de desempenho.

c) As planilhas do QID padronizam a metodologia de avaliacdo dos servigos, cujo
método de avaliagdo adotado visa pontuar os principais servicos que
determinam as suas condigdes de manutengao.

d) O resultado da avaliagdo sera calculado através da planilha de consolidagdo das
pontuacdes provenientes das planilhas especificas de servico, mediante
avaliagdo mensal.

e) Ao final de cada més, a contratada consolidard todos os indicadores de
desempenho, e os disponibilizard em forma de Relatorio Mensal de QID a
contratante.

f) A contratante deverd analisar o Relatério Mensal de QID, avaliando a
compatibilidade dos valores apresentados com os critérios de aceitabilidade de
cada servico.
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g) Com base no Relatério Mensal de QID, a contratante calculara a Nota de
Desempenho a ser utilizada para calculo do valor da contraprestagdao pecunidria
mensal efetivamente devida.

h) Caso haja discordancia dos valores entre a contratante e a contratada, aplicar-se-
a a solucdo prevista no contrato.

i) O célculo do valor da contraprestacdo pecunidria mensal deverd observar os
seguintes critérios:

o Os 4 (quatro) itens de desempenho de servicos obterdo notas
individuais que variam de 0% (zero por cento) a 100% (cem por
cento), decorrentes da avaliacdo de seus inumeros servicos
prestados.

o As notas individuais resultantes de cada um dos 4 (quatro) itens de
desempenho de servicos serdo transportadas para a planilha de
consolidagao, permitindo o calculo de seu Total Geral.

o O Total Geral da planilha de consolidacdo serd convertido em um
percentual de faturamento, conforme o valor atingido.

j) A contraprestacdo mensal sera calculada a partir da seguinte férmula:
CM =VIx PF

Sendo PF extraido da tabela abaixo, conforme o Total Geral da Planilha de
Consolidacdo de Desempenho Geral:

Total Geral PF
100-95 100%
94-90 90%
89 -85 85%
84-380 80%
79-75 75%
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Abaixo de 75 70%

Onde:

CM = Contraprestac¢do pecuniaria mensal da contratada (RS)
VI = Valor integral da contraprestacao pecunidria mensal

PF = Percentual de faturamento extraido da tabela acima.

No Anexo 15 da Minuta do Contrato constam os Quadros de Indicadores de Desempenho.
O valor da Contraprestacdo mensal foi orcado em RS 280.591,26. Compdem o preco os
servicos de manutenc¢do e conservacdo e também a administracdo local.

Para os servicos de manutencdo e conservacdao da rodovia, os valores unitarios estdo
baseados em precos de Conservacado Rodoviaria do DNIT.

Para os servicos de manutencdo de conservacdo da Ponte, o valor é composto por
composicOes proprias e também com referéncia de servico andlogo de outra Concessao:

Edital de concessdo n2 02/2007, BR382/MG/SP.

Para os servicos de monitoramento da barragem e da adutora, o valor é composto por
composicao proépria e valor informado em proposta solicitada pela empresa.

No Anexo C estd o arquivo digital com as planilhas que compdem todos os servicos
propostos.

4. MODELAGEM ECONOMICO FINANCEIRA

4.1. Metodologia

A avaliacdo econdmico-financeira é composta por um conjunto de informacbes que
guando analisadas sob a dtica da teoria financeira possibilitam uma analise dos Custos e
Beneficios de um Projeto de Investimento.
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Uma das ferramentas utilizadas para a avaliacdo é a modelagem econdmico-financeira,
esta que permite, através de simulagao, observar como determinadas varidveis se
comportam em um sistema estatico.

Por meio do processo de modelagem econémico-financeira desenvolvido em planilhas, se
torna possivel a representagao de toda dinamica financeira de um Projeto ou Empresa. O
modelo econdmico-financeiro, através de sua sistematica propria e das interacdes de suas
variaveis intrinsecas, permite a realizacdo de recomendacgdes acerca de um investimento.

4.2. Premissas Gerais
Com base nos elementos ja levantados nos demais Capitulos, é possivel configurar as
hipoteses do Modelo de Negdcios requerido para sustentar a participacdo de licitantes

neste certame.

Abaixo sdo apresentadas as premissas gerais utilizadas para a elabora¢do do Estudo de
Viabilidade Econémico-Financeiro da PPP VIA PONTE PARANOA:

Descri¢ao Premissas
Data-base Janeiro/2020
Prazo do Contrato de Concessao 17 anos

Periodo de Construcgdo:

Infraestrutura Viaria 24 meses
Moeda de Projecao Reais
Modelo de Projegdo Real (sem inflagdo)

Fonte: Modelo Econémico-Financeiro

Nesse relatorio sera explicado as principais premissas e resultados do Modelo econémico-
finaneiro, constante do Anexo D (“Modelo”).

Além das premissas elencadas acima, a analise da viabilidade do projeto foi feita de forma
dividida, sendo que existem duas figuras distintas no projeto:

e SPE Concessiondria: Responsavel pelas obriga¢des relativas a construcao da
INFRAESTRUTURA  VIARIA; responsavel também pelos servicos de
conservacdo e manutencao dessa infraestrutura conforme EDITAL.
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4.3.

ESTUDO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA - PPP

* SPE Imobilidria: Proprietaria do Imdvel que fara a sua exploragdo economica.

Receitas

4.3.1. Receitas SPE Concessionaria

Considerando que o objeto contratual consiste na construcdo, conservacdao e manutengao
da infraestrutura vidria, a remuneracdao da SPE Concessiondria dar-se-a pela desoneracao
do penhor das acdes detidas na SPE Imobiliaria, proporcionalmente a cada um dos marcos
fisicos da OBRA. Além disso, a SPE Concessiondria receberd uma contraprestacdo
pecuniaria que sera paga pelo Distrito Federal apds a conclusdo de fases das obras e inicio
da prestacdo dos servicos.

A receita de contraprestacdo pecuniaria projetada para a PPP é de RS 3.367 mil ao ano, a
partir do término das Obras. Projeta-se uma receita de contraprestacdo pecuniaria total de
RS 43.772 mil, ao longo de 13 anos, durante a concessao.

4.000

3.000

2.000

1.000

W Receita Bruta
SPE
Concessionaria

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17

Projecdo da Receita SPE Concessionaria (RS mil)

Fonte: Modelo Econ6mico-Financeiro

4.3.2. Receitas SPE Imobiliaria

José Celso Gontijo Engenharia S/A
125



m - ESTUDO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA - PPP
ontijo

ENGENHARIA S A

Foram utilizadas as mesmas premissas para a exploracao econdmica do Imdvel contantes
do Laudo de Avaliagdo (Anexo 17 da Minuta do Contrato). Entre as principais premissas,
destaca-se:

1)

2)

3)

Estima-se que o Valor Geral de Vendas (VGV), com a venda de lotes, sera cerca de
RS 1.227.548 mil, considerando um valor de venda médio de RS 1.598 reais por m?
de terreno para lotes residenciais, RS 1.525 reais por m? para lotes comerciais e RS
1.220 reais por m? para o lote de uso coletivo. Esses valores refletem a condigdo de
pagamento mais alogada: 180 meses.

O fluxo de pagamento: uma entrada de 10% e o restante parcelado em 180 parcelas
mensais com juros de 0,945% a.m. para os lotes residenciais. Para os demais lotes,
foi adotado uma entrada de 20% e o restante parcelado em 24 parcelas com a
mesma taxa de juros.

A Velocidade de Venda (expressdo utilizada para denominar o comportamento
médio da comercializacdo de unidades imobilidrias) do empreendimento: foi
considerado que no término das obras da Infraestrutura Viaria, todos os lotes serdo
lancados e vendidos em 12 anos.

140.000

120.000

100.000

80.000

60.000

40.000

20.000

123 456 7 8 910111213141516 1718 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

M Lotes Residenciais M Lotes Comerciais M Lote de Uso Coletivo
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Projecdo da Receita da SPE Imobiliaria (RS mil)

Fonte: Modelo Econbmico-Financeiro

4.4, Estrutura Tributaria

Em fungdo do faturamento esperado da futura Concessiondria, adotou-se o regime de
tributacdo pelo Lucro Presumido. O Lucro Presumido, considerado para fins de apuracao
dos impostos, corresponde a um percentual da Receita Bruta faturada pelas SPE.

Para as atividades de loteamento da SPE Imobiliaria os tributos considerados na analise sdo
descritos a seguir.

4.4.1. PIS/PASEP e COFINS

Seguindo a legislacdo do artigo 239 da Constituicdo de 1988 e das Leis Complementares 7
de 07 de setembro de 1970 e 8 de 03 de dezembro de 1970, que tratam da Contribuicdo ao
Programa de Integracdo Social (PIS) e também da Lei Complementar 70 de 30/12/1981 que
trata da Contribui¢do para o Financiamento da Seguridade Social (COFINS), foram utilizadas
as aliquotas de 0,65% e 3,00%, respectivamente, sobre a Receita Bruta.

O regime de célculo do tributo é o cumulativo, ou seja, ndo é possivel o uso de créditos de
PIS e COFINS para compensacao do crédito desses tributos a pagar e a receber durante a
construcao e operacgao do Projeto.

4.4.2. IRPJe CSLL

O lucro decorrente do empreendimento estard sujeito a incidéncia de Imposto de Renda de
Pessoas Juridicas (IRPJ) e da Contribuicdo Social sobre o Lucro Liquido (CSLL), a ser
calculado com base no regime de Lucro Presumido.

Para a SPE Imobilidria, a base tributavel considerada para o projeto foi de 8,00% parao IR e
12,00% para o CSLL. No caso da SPE Concessionaria a base tributdvel considerada para o
projeto foi de 32,00% para ambos.

A aliguota adotada do IRPJ foi de 25%. A aliquota vigente da CSLL é de 9% aplicavel sobre o
lucro tributavel, conforme Anexo 18 da Minuta do Contrato.
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7 SPE SPE
Tributos g i
Concessiondria Imobilidria
PIS 0,65% 0,65%
COFINS 3,005 3,00%
155 2,00% 0,00%
IRPJ 25,0084 25,0084
CSLL 9.00% 9,00%
Resumo Estrutura Tributaria
Fonte: Receita Federal.
4.5. Ressarcimento dos Estudos e Despesas Pré-operacionais

O Valor de Ressarcimento dos Estudos devera respeitar o limite legal vigente pelo artigo
art. 10, § 59, Il, do decreto 36.554/15, o qual prevé que o valor maximo de ressarcimento
ndo podera ultrapassar 2,5% do valor do total previamente estimado pela Administracao
ou para os gastos necessarios durante a vigéncia do contrato, o que for maior.

J4 as Despesas Pré Operacionais englobam o as Despesas Diretas da SPE Concessionaria
nos 48 meses que antecedem o inicio das operagdes da Infraestrutura Viaria, ou seja, o
periodo apds a assinatura do contato de concessao e antes da eficdcia do contrato.

4.6. Custos e Despesas Operacionais

4.6.1. Custos e Despesas da SPE Imobiliaria

Seguem os principais custos e despesas que serdo incorridos pelas atividades imobiliarias:

Descricao Racional %

José Celso Gontijo Engenharia S/A
128



nomiio ESTUDO DE PARCERIA PUBLICO-PRIVADA - PPP

ENGENHARIA S A

IPTU (lotes) % do VGV dos Lotes em estoque 3,00%
ITBI (transferéncia gleba) % do valor da gleba 3,00%
Despesa com Projetos e % sobre o custo de execucdo da 10,00%
Licengas Infraestrutura Urbana

Despesa com Vendas % sobre o VGV 6,00%

Fonte: Modelo Econdmico-financeiro

Projeta-se um valor total de custos e despesas de RS 120.156 mil, ao longo dos 30 anos até
o término das Receitas da SPE Imobilidria. Abaixo o grafico com a proje¢ao de Custos e

Despesas a atividade imobiliaria em RS mil.

12.000 ~
10.000 - m Despesas com Projetos e
Licengas
8.000 -
6.000 -
4.000 -
2.000 -
1 23 456 7 8 91011121314151617 18 1920 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30

Fonte: Modelo Econémico-Financeiro

4.6.2. Custos e Despesas - Operagao e manutencao da SPE Concessionaria
Os Custos e Despesas que serdo incorridos pela SPE Concessionaria, consistem no conjunto
de agbes diretamente associadas a conserva¢dao e manutencao da INFRAESTRUTURA
VIARIA.
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Esses custos e despesas se iniciam no término das OBRAS, incorrendo-se custos e despesas
para a SPE Concessionaria, totalizando cerca de RS 214,3 mil por més.

Projeta-se um valor total de custos e despesas de RS 33.437 mil, ao longo dos 17 anos de
concessao.

3.000 -
2.500 -
2.000 -
1500 1  mDespesas
Operacionais

1.000 - Concessionaria

500 -

-11213141567891011121314151617
Projecdo de Custos e Despesas da Concessiondria (RS mil)
Fonte: Modelo Econdmico-Financeiro.
4.7. Projecao de Investimento

A futura concessdao devera realizar os investimentos na execugdao das OBRAS de
Infraestrutura Viaria, conforme cronograma apresentado no Anexo 04 da Minuta do
Contrato. Abaixo o grafico com a projecdo de investimentos da Concessionaria - CAPEX (RS
mil)
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140.000
117.385
120.000
98.431
100.000
80.000
60.000 B CAPEX
40.000
20.000 4630 4630
1 2 3 4 5
Fonte: Modelo Econdmico-Financeiro
4.8. Fontes de Financiamento

A caracteristica do projeto em tela é de grande investimento em infraestrutura.

Desta forma, os grandes financiadores de infraestrutura no Brasil, como o BNDES, Caixa
Econdmica Federal, Debéntures e CRIs, poderdo financiar este projeto. Além disto, os
investimentos de carater imobilidrios poderdo ser financiados em linhas de apoio a
producao.

Nas projecdes, em conformidade com as premissas estabelecidas no Anexo 18 da Minuta
do Contrato, foram simuladas a seguinte linha de financiamento:

e Certificados de Recebiveis Imobiliarios — CRI (titulos de crédito nominativos,
escriturais e transferiveis, lastreados em créditos imobiliarios) estdo
previstos na Lei 9514/97, que disciplina o Sistema de Financiamento
Imobilidrio. Conforme a Lei, o CRI é de emissdao exclusiva de companhias
securitizadoras de recebiveis imobilidrios, definidas como instituicdes nao
financeiras, constituidas sob a forma de sociedade por ac¢des, que tem por
finalidade a aquisicdo e securitizacdo desses créditos e a emissdo e
colocacdo, no mercado financeiro, de Certificados de Recebiveis
Imobilidrios, podendo emitir outros titulos de crédito, realizar negdcios e
prestar servicos compativeis com a sua atividade. Ao securitizar,
transformame-se os direitos creditdrios - como os provenientes das vendas a
prazo nas atividades comerciais, financeiras ou prestacdo de servicos - em
titulos negociaveis no mercado. Portanto, o CRI é uma securitizacdo de
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direitos creditdrios originados nos financiamentos imobilidrios. Em
estimativas, para este financiamento de longo prazo, foi considerado 80% de
financiamento para a Infraestrutura Vidria por um periodo de 15 anos a um
custo de “IPCA” mais um spread de 10,00% ao ano; e considerado 100% de
financiamento para a Infraestrutura Urbana necessaria para Venda de Lotes,
por um periodo de 15 anos e um custo préfixado de 8,96% ao ano.

Estima-se que, para execucdo do projeto, o parceiro privado necessitara de cerca de R$367
milhdes de endividamento em seu balanco.

4.9. Capital Préprio

Para fazer frente a necessidade de recursos, as Acionistas da PPP e consequentemente da
SPE Imobiliaria fardo os aportes necessarios as necessidades de capital da empresa. Nas
projecoes foi considerado que os dividendos da SPE Imobilidria serdo distribuidos para a
SPE Concessionaria. Desta forma, o modelo econdémico-financeiro projeta a necessidade de
aportes no valor de RS 181.459 mil, distribuidos em 10 anos.

4.10. Capital de Giro

Para calculo do fluxo de caixa do projeto é necessario considerar os prazos de recebimento
e gastos (entrada e saida de caixa) efetivos das contas do Projeto.

Os prazos de recebimento e pagamento apresentados na tabela abaixo foram
estabelecidos de acordo com a caracteristica de cada rubrica.

Conta Prazo

Contas a Receber 30 dias

Contas a Pagar 30 dias

Impostos 30 dias
4.11. Analise de Retorno do Investimento
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No Modelo sdo apresentados os fluxos de caixa da SPE Imobilidria e da SPE Concessiondria.
O fluxo de caixa da SPE Concessiondria consolida os resultados das duas SPEs, uma vez que
foi considerado a distribuicdo de dividendos e eventuais necessidades de caixa além de
subscricdo de capital do parceiro privado. Os demonstrativos de resultado bem como
balangos patrimoniais se encontram no Anexo D — Modelo Econdmico-financeiro.

4.12. Indicadores Econ6mico-Financeiros
4.12.1. Taxa Interna de Retorno (TIR)

A Taxa Interna de Retorno (TIR) de um projeto é um indice relativo que mede a
rentabilidade do investimento por unidade de tempo, isto é o retorno que o investimento
proporcionara ao capital investido, independente da maneira como ele sera financiado, se
exclusivamente com recursos proprios ou com participacdo de recursos de terceiros
(financiamento).

E a taxa para qual o valor presente do fluxo é igual a zero, como podemos ver na equacio
abaixo:

i G _ .
L -
tzl(l—l—z)

Onde:

FCt = Fluxo de caixa no periodo t;
i* = taxa interna de retorno.
n= periodo

Em um processo de concorréncia publica, a TIR serve como referéncia para o
estabelecimento de uma tarifa lance ou da contribuigdo minima ao sistema que sera

desembolsado pela Concessionaria.

4.12.2. Valor Presente Liquido (VPL)

Para calcular o Valor Presente do projeto no periodo da Concessdo é necessario trazer os
Fluxos de Caixa do Projeto e do Acionista para o periodo selecionado, isso se da
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descontando-se os fluxos em questdo por uma taxa de desconto definida para cada um
desse fluxos.

4.12.3. Definigao da Taxa de Desconto — Wacc | BRL Real

A Taxa de Desconto adotada foi a mesma utilizada no Laudo de Avaliagdo do Imdvel (Anexo
18 da Minuta do Contrato) para que a viabilidade do negdcio fosse compativel com a
avaliagdo do valor da gleba.

Portanto, o Custo Médio Ponderado do Capital utlizado no Modelo é de 8,82%.
Sob a 6tica econdmico-financeira, a TIR alavancada projetada é de 8,96%.

4.12.4. Payback

O Payback é um indicador de rentabilidade de um projeto que indica o tempo
necessario para que o Fluxo de Caixa Livre acumulado derivado da operacdo do
empreendimento se iguale aos investimentos realizados, sendo assim ele é demonstrado
em unidades de tempo. No caso desta PPP, o Payback encontrado foi de aproximadamente
17 anos.

4.12.5. Resultados Econdomico-Financeiros

Segue abaixo uma tabela com os resultados dos principais Indicadores Econdmico-
Financeiros do Modelo:

Indicadores PPP

TIR de Projeto (Real) 10,06%

TIR de Acionista (Real) 9,47%

PayBack de Projeto 17 anos
4.13. Value for Money
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4.13.1. Introdugao

A constituicdo federal de 1988, alterada pela Emenda Complementar EC 19/98, estabelece
gue a busca de eficiéncia deva ser o critério norteador a ser seguido pela administracao
publica no exercicio de suas atividades. Entende-se, pois, que a prestacdo do servico
publico sé pode ser considerada eficiente a partir do momento em que o processo
escolhido para realizar uma determinada atividade ou servigo permita um menor nivel de
consumo dos recursos (inputs) disponiveis para a sua realizagdo no menor intervalo de
tempo dos produtos finais (outputs) contratados.

Nesse ambito, o conceito de Value for Money (VfM) oferece uma métrica de desempenho
gue relaciona de modo equilibrado estes inputs e outputs considerados, assim como
permite a andlise mais acurada da eficiéncia proporcionada pela gestdo do uso de insumos
e execucgdo proporcionada por sua funcao.

De maneira mais ampla, podemos ressaltar que a andlise do VfM consiste em uma
avaliacdo de beneficios para o Estado ou Municipio decorrentes da escolha de determinada
linha de execuc¢do de um determinado Projeto, assim como identifica varidveis que devem
ser analisadas e qualificadas quando da afericdo dos potenciais ganhos de eficiéncia
gerados com a escolha dessa mesma linha de atuacdo.

. Beneficios a serem apropriados para os usudarios ou beneficiarios da acdo
sob andlise (longo prazo);

J Melhoria qualitativa a ser incorrida no servico a ser prestado, considerando
a reducdo do custo do tempo e do grau de bem-estar ao cidaddo proporcionado pela
decisdo escolhida;

. Escolha da estrutura mais adequada em termos de estratégia de alocacdo de
riscos a serem incorridos, notadamente os riscos de dilacdo de prazos e da ocorréncia de
custos ndo antecipados, que serdo alocados no privado, ndo havendo qualquer aumento
de dispéndios na realizacdo do empreendimento inicialmente acordado;

J Resultados a serem alcancados pela gestdo de infraestrutura ao longo do
prazo de implementagao da decisdo escolhida;
. Perpetuidade da possibilidade da prestacdo continuada de servigos que

minimize os gastos alocados nos orcamentos publicos;

. Alocacdo de recursos publicos de longo prazo durante um certo periodo de
tempo e liberacdo desses recursos para outros setores prioritarios;
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Neste contexto vale ainda ressaltar que, no inicio dos anos 90, algumas nagdes europeias
firmaram parcerias com o setor privado, para que este pudesse desempenhar o papel de
financiador de projetos e iniciativas publicas, onde, ao final, o agente privado poderia
utilizar o resultado proveniente deste projeto, como forma de ressarcimento financeiro dos
investimentos que realizou em nome ou por emulagdo do setor publico.

A este novo tipo de relacionamento compartilhado é dado o nome de Private Finance
Initiative (PFI).

A génese das Parcerias Publico-Privadas se fez através da ampliacdo do uso do sistema de
financiamento privado de obras pubicas em varios paises, como por exemplo, Canad3,
Australia, Estados Unidos, Italia, Alemanha, Espanha e Franca.

Desde o inicio da década de 90, o governo brasileiro busca alternativas para viabilizar
investimentos em infraestrutura e para a melhoraria da eficiéncia da maquina publica
como um todo. Neste sentido, a alternativa que vem sendo mais adotada ¢ a participacao
do setor privado em atividades antes totalmente conduzidas pelo setor publico.

Nesse cenario de demanda crescente de investimentos e escassez de recursos publicos
surgiu em 2004, através da Lei Federal n2 11.079/04 a opcao das PPPs.

Em linhas gerais, a PPP é uma evolucdo na forma de relacionamento existente entre o setor
publico e o setor privado a partir de novas modalidades de contratos de concessdo — a
concessdo patrocinada e a concessdo administrativa — que se somaram as formas de
concessao ja existentes.

A PPP é uma parceria firmada entre a Administragdo Publica e a Iniciativa Privada, com o
objetivo de fornecer servicos de qualidade a populacdo, por um determinado periodo de
tempo. Neste tipo de contrato, o setor privado projeta, financia, executa e opera uma
determinada obra/servico, objetivando o melhor atendimento de uma determinada
demanda social. Como contrapartida, o setor publico contribui financeiramente de alguma
forma para o projeto, que pode se dar de uma das seguintes formas, ou uma combinacao
das duas:

e Contraprestacdo pecunidria: o Estado paga ao concessionario, em periodicidade a
definir (mensal, trimestral, anual) um valor varidvel em funcdo do nivel de
gualidade do servico objeto da PPP prestado pelo concessiondrio;

* Direito de Exploracdo Imobiliaria, com a alienagcdo dos imodveis, para fazer frente
aos investimentos realizados.
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Por esta otica, as PPP podem ser consideradas como um mecanismo de politica publica
mais eficiente quando comparadas as formas tradicionais de contratagdo realizadas pelo
setor publico.

Nessa perspectiva se destaca que haverd uma consideravel reducdo dos custos previstos na
execucdo de um projeto, resultante do ganho de eficiéncia gerado pela capacidade
inovadora do setor privado, além de uma estrutura mais transparente em relacdo as
guestdes financeiras, assim como, também, a divisdo das responsabilidades nas atividades
a serem desempenhadas e o compartilhamento dos riscos.

A decisdo entre realizar um servigo publico pela contratacdo tradicional ou por meio de
PPP assemelha-se como a uma decisdo de “fazer ou comprar”.

Ou seja, uma vez que o que o objetivo maior do setor publico é a maximizacdo da riqueza e
do bem-estar da sociedade, suas decisdes devem ser tomadas no sentido de aumentar a
eficiéncia do uso dos recursos publicos e, ao mesmo tempo, de atender com elevado
padrdo de qualidade as demandas existentes por servigos publicos.

Esta decisdo de se utilizar uma PPP para a prestacdo de um determinado servico deve
envolver uma analise dos custos e beneficios para a sociedade resultantes dessa opgdo vis-
a-vis a mera opc¢do da contratacdo a ser realizada por sua forma mais tradicional.

A opcdo de PPP surge como uma alternativa eficiente para superar essas limitacOes
financeiras e temporais, possibilitando a disponibilizacdo de servicos publicos a populagdo
no curto prazo. Financeiramente, o valor presente dos pagamentos realizados pelo
Governo ao setor privado durante a vida do projeto deve ser menor - no caso de uma PPP -
guando comparado a uma construcdo e operacao pelo setor publico.

4.13.2. Analise Qualitativa

Em uma analise qualitativa, os principais impactos da implantacdo do projeto na
modalidade de Concessao envolvem os seguintes aspectos, entre outros:

Transferéncia de riscos

Como ja mencionado, uma das grandes vantagens na formacdo de uma Concessdao em
relacdo ao modelo de contratacdo publica tradicional é o compartilhamento de riscos entre
o setor publico e o privado. Quando o ente publico se compromete isoladamente com um
novo projeto de investimento, o risco desses também recai sobre todos os contribuintes.
Em uma Concessao, assume um determinado risco aquele que puder melhor administra-lo.
Assim, o concessionario assume, normalmente, os riscos de projeto, financiamento,
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construcdo, operagdo, manutencdao e conservacao enquanto que o parceiro publico
assume somente o risco politico e outros que venham definidos previamente no edital,
como por exemplo, o risco de demanda. Em uma contratagao tradicional, todos os riscos
associados a construgao, vindo desde o risco de financiamento até o risco operacional, sdao
exclusivos do Estado.

Manutencdo de padrdes de qualidade e disponibilidade

A prestagao dos servigos esta condicionada ao pleno atendimento dos padrdes minimos de
disponibilidade e qualidade dos servicos prestados — afericdo de qualidade através dos
Indicadores de Desempenho. Por outro lado, em uma contratacdo tradicional, o Estado
incorre em todos os custos de operacdo, ndo possuindo nenhum incentivo na qualidade do
servico prestado. Além disso, o Concessionario possui a experiéncia e flexibilidade para
operar o projeto com eficiéncia.

Reversibilidade do ativo (Infraestrutura Publica)

Ao final do periodo de Concessdo, a infraestrutura deve ser devolvida ao ente publico em
estado de funcionamento suficiente para garantir a continuidade da opera¢do, nos
mesmos niveis de desempenho realizadas, até o momento da reversdo dos bens, pelo
Concessionario. Devido a este fato, o operador privado é incentivado a realizar a adequada
manutencdo e conservacao da infraestrutura. Em face da falta de cultura de manutencao,
normalmente apresentadas pelos Estados, no caso de uma contratacdo tradicional, é
comum observar o Estado realizando inUmeras intervengdes altamente dispendiosas
guando a infraestrutura se encontra em péssimas condicdes de conservacado. Na Concessao
estes riscos inexistem uma vez que o privado é responsavel pelos reinvestimentos e
manuteng¢des necessarios ao longo da Concessao.

Cumprimento dos prazos

Em um contrato de Concessao, o risco de atrasos na obra é mitigado pelo préprio interesse
do Concessionario em concluir as obras. Isto porque a remuneracao da SPE sé é recebivel
ou fruivel apds a conclusao das obras e inicio das operagdes. Adicionalmente, o
Concessionario é mais eficiente na execucdo das obras, reduz prazos e custos.

Estrutura para operar o Empreendimento

Caso a operacao do empreendimento fosse efetuada pelo Estado, a estruturacdo do
guadro de servidores e a subcontratacGes de empresas prestadoras de servicos tornariam
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o custo de operacdo elevado. Adicionalmente, o Estado possuiria o custo de gestdo de
todos estes contratos (seja com empresas ou com servidores). No caso da Concessdo, o
Estado administra apenas o préprio contrato de Concessao, sendo que toda a
responsabilidade pela operacdo é do Concessionario. A possibilidade de incluir diversos
escopos dentro de um mesmo contrato implica maior coordenacdao sobre os processos
interdependentes além de desonerar o setor publico com gasto de licitacdo - para a
execuc¢do desse projeto via lei 8.666/93 seria necessdria a realizagdo de um licitagdo para
cada obra e servico, enquanto a PPP demanda somente uma licitacdo.

Maximizacdo dos resultados econbémicos

O Concessiondrio possui maior expertise para maximizar os resultados econémicos do
projeto, atuando em diversas frentes e gerando receitas acessérias de forma eficiente.

Governanca corporativa e auditoria das demonstracdes financeiras

O contrato de Concessdo exige um nivel minimo de Governanca Corporativa, seguindo as
diretrizes procedidas pelo Instituto Brasileiro de Governanga Corporativa (IBGC).
Adicionalmente, as demonstracGes contabeis deverdo ser preparadas conforme os
principios fundamentais de contabilidade aceitos no Brasil bem como as Normas Brasileiras
de Contabilidade convergidas as normas internacionais, mediante a aplicacdo das
International Financial Reporting Standards - IFRS. Tais demonstracdes deverdo ser
auditadas e publicadas em veiculo de midia de acesso publico. Tais niveis de transparéncia
ndo seriam exigidos caso o projeto fosse executado pelo Poder Publico.

Desoneracao do publico

A Concessao apresenta uma clara vantagem sobre a contratagdo tradicional no que tange a
qgualidade do projeto, da construcdo e dos servicos de operacdo, manutencdo e
conservacdo devido a sinergia dos mesmos no processo de desenvolvimento da Concessao.
Enquanto que no modelo tradicional de contratacdo, por serem contratados em licitagcoes
diversas, ndo existe tal sinergia, o que acarreta em sobre custos tanto no projeto, na
construcao como nos servicos de operacao, manutencao e conservacao.

O quadro abaixo apresenta um resumo comparativo entre uma Concessdao e uma
estrutura de contratacdo tradicional (conforme a Lei no 8.666/93).

Vantagens Desvantagens
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um mesmo contrato

Reversao da
infraestrutura ao final
do contrato

Estruturacao e

licitacdo para

contratagao de obra R
publica é bastante

conhecida pelo

Estado.

Maior custo para o
Estado.

O Estado assume todos
os riscos de projeto,
construcao, operacgao e
manutencgao.

Necessidade de varias
licitacOes
independentes para
projeto, construgao,
operacao, manutencao
e gerenciamento.

Menor atratividade
para um operador
privado e menor
possibilidade de ter
operacdo integrada de
todos os sistemas.

Ineficiéncia na
integracao entre o
projeto de engenharia
e a operagao, pois a
construgao ocorrera
independentemente da
operagao, podendo
acarretar custos
maiores de operacao
e/ou manutengao.
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* Necessidade de
endividamento do
setor publico

4.13.3. Analise Quantitativa

Além dos aspectos qualitativos, € necessdria a realizagdo de uma analise quantitativa de
entre os modelos de contratacdo (Public Sector Comparator) onde se apresente qual a
vantagem financeira efetiva que o Poder Concedente aufere na contratagdao de Concessao
em comparagdo com a modalidade tradicional via lei n? 8.666/93 para a obra seguida da
operacdo do servico proposto pelo Governo do Distrito Federal (GDF).

E importante mencionar que, o conceito da Parceria Publico Privada e suas vantagens gira
em torno principalmente da eficiéncia e da sinergia criadas por esta modalidade de
contratacdo. Consequentemente, ao compararmos este modelo com o modelo de
contratacdo tradicional (via a Lei n? 8.666/93), é esperado que esta eficiéncia gerasse uma
economia ao projeto. Em outras palavras, a contratagdo tradicional apresenta sobrecustos
gquando comparada a uma Concessao.

Portanto, nesta analise quantitativa faz-se uma comparacdo financeira sob a otica do Poder
Publico avaliando os fluxos financeiros gerados em ambas as modalidades. Resumindo, na
modalidade da Parceria Publico Privada o parceiro privado implementa, mantém e opera a
Area Concedida e recebe, como contrapartida, uma contraprestacio ndo pecunidria (a
liberacdo do penhor das a¢Ges da SPE Concessionaria detidas na SPE Imobilidria), conforme
a implementacdo do escopo de investimentos da Minuta de Contrato; na Modalidade
Tradicional, via lei n? 8.666/93, o GDF contrata cada obra e servico e os remunera tal qual
ocorrem.

Importante mencionar que para que os fluxos fossem comparaveis levando-se o custo de
oportunidade do capital ao longo do tempo, calculou-se o valor presente do fluxo
descontado pelo Custo Médio Ponderado do Capital (CMPC) calculado nesse estudo, de
8,82%.

4.13.4. Implantagao dos Investimentos

Parceria Publico Privada
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A implantacdo dos investimentos é alocada a Concessionaria, portanto, ndo ha implicacao
no fluxo de caixa do GDF.

Contratacdo via Lei n? 8.666/93 para a obra e servicos pelo DF

Nessa modalidade o DF realiza o desembolso dos recursos financeiros destinados a
implantagao dos investimentos.

Além disso, o DF ainda corre o risco de haver sobrecustos na obra. E importante mencionar
que, segundo a Lei no 8.666/93, os aditamentos de contrato possuem limite maximo de
25% do seu valor e que isto ocorre usualmente nesta modalidade de contratagao.

Adicionalmente, hd a possibilidade de se contratar aditivos ao Contrato que podem
aumentar o valor inicialmente orcado decorrentes da afericdo da necessidade de revisar o
guantitativo dos itens de construcao.

Portanto, no cdlculo do PSC, adotou-se além de ter que desembolsar recursos préprio para
a implantacdo dos investimentos, o DF também desembolsard um valor adicional
decorrente dos sobrecustos, permitidos pela Lei 8.666/93.

Assim, buscou-se dados publicos de projetos semelhantes que tenham tido revisdo de
valores. A Revista Exame fez uma compilacdo das 1.500 maiores obras de infraestrutura,
das quais foram analisados para esse estudo as que mais se assemelham a esse projeto, em
termos de escopo. A variacdo observada entre os orgamentos iniciais e atuais é de 24,07%,
portanto, essa foi a premissa utilizada para avaliar o sobrecusto de obra. Vale notar que a
maior parte desses projetos ainda ndo foram concluidos (alguns ainda nem comecaram), o
gue indica que a premissa adotada é conservadora.

Modelo Tradicional (Lei Parceria Publico
8.666) Privada
Alocagao de Risco Publico Privado
Cenario GDF assume a O privado deverd
responsabilidade de assumir integralmente
financiar e arcar com os essa responsabilidade
riscos de sobrecusto por conta e risco
Calculos Investimento total do -

projeto com sobrecusto
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de
24,07%

VPL (@ WACC) R$ 218.570 mil -

Atraso na obra

Parceria Publico Privada

Esse risco é mitigado uma vez que o Parceiro Privado sé podera receber Contraprestacao
depois de terminar a implantacao da infraestrutura e um atraso na obra ndo postergaria o
prazo da concessdao, logo, o Parceiro Privado teria menos tempo para receber
Contraprestagao. Portanto, partiu-se da premissa que o Parceiro Privado vai envidar todos
os esforgos para terminar a obra no prazo pré-determinado.

Além disso, tendo o Parceiro Privado tem participacdo na SPE Imobilidria, tem todo o

interesse em realizar a infraestrutura e a construcao das trés quadras residenciais para
obtencao de receitas provenientes da venda de unidades imobilidrias.

Contratacdo via Lei n?® 8.666/93 para a obra e servicos pelo DF

Para a analise comparativa decorrente de atrasos na obra, estimou-se o valor da despesas
fixas que a construtora manteria ao longo do periodo de atraso da obra. Para esse item,
limitou-se as despesas fixas a Administracdo Central de 4,00%, todavia, ainda ha outras
despesas fixas que ndo foram consideradas, o que indica que esse sobrecusto foi estimado
de forma conservadora.

Para se estimar o tempo que os projetos de infraestrutura, na modalidade 8.666,
usualmente atrasam também se buscou fontes publicas. O relatério “Infraestrutura: o
custo do atraso e as reformas necessarias” elaborado pela Confederacdo Nacional da
Industria (CNI) fez um estudo de caso de diversos projetos de infraestrutura a fim de
identificar as causas do atraso, o atraso (em meses) e o custo econémico ocasionado pelo
atraso. O atraso médio observado pelo estudo é de 23 meses, logo essa foi a premissa
adotada para o projeto em questao.

Modelo Tradicional (Lei Parceria Publico Privada
8.666)
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Alocacao de Risco Publico Privado
Cenario Aumento dos custos fixos de O privado devera assumir
construcao durante o atraso integralmente este risco.

Através de sua mitigacao
havera maior garantia do
recebimento da
contraprestacao

Calculos Valor da administracao -
central durante o atraso

4% adicional ao CAPEX
durante o atraso

VPL (@ WACC) RS 7.047 mil

4.13.5. Operagao e Manutengao dos Servigos de Utilidade Publica

Parceria Publico Privada

O custo dos Servicos é alocado ao Parceiro Privado, portanto, ndo ha implicacdo no fluxo
de caixa do DF.

Contratacdo via Lei n® 8.666/93 para a obra e servicos pela Terracap/GDF

Nessa modalidade o DF que realiza o desembolso dos recursos financeiros destinados
servigos.

Assim como hd o risco de sobrecusto na contratacdo da Obra, a contratacdo de servicos
também estd sujeita a esse risco caso seja contratado via Lei 8.666/93. Um estudo
efetuado pela UK National Office (Inglaterra) estimou que estes sdo em média 73%
superiores ao custo de operacdo privado em um projeto de PPP.

No entanto, de forma conservadora estimou-se que o sobrecusto nessa modalidade de
contratacdo também seria de 50% em relacdo ao valor estimado para a PPP.
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Modelo Tradicional (Lei 8.666)

Parceria Publico Privada

Alocagdo de Risco Publico

Cenario GDF assume a
responsabilidade de financiar e
arcar com os riscos de
sobrecusto

Calculos 50% de sobrecusto
operacional durante o periodo
de concessao

VPL (@ WACC) RS 28.311 mil

Privado

O privado devera assumir
integralmente essa
responsabilidade por conta e
risco

4.13.6. Custo das LicitagOes

Parceria Publico Privada

Nesse modelo o GDF realiza apenas uma licitacdo, que concentrara todas a obras e servicos

definidas na minuta do Edital.

Contratacdo via Lei n? 8.666/93 para a obra e servicos pelo DF

Nesse caso, o GDF devera realizar uma contratagdo para cada obra e servigo.

Considerou-se que o custo de uma licitacdo seja de RS 100 mil para o GDF. Estima-se que
para a quantidade de empreendimentos teriamos no minimo uma licitacdo ao ano durante

o periodo da concessao.

Modelo Tradicional (Lei

8.666)

Parceria Publico Privada

Alocagao de Risco Publico

Publico
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Cendrio Serdo necessarias diversas Apenas uma licitacado
licitacGes para contratar as
obras e servicos definidos

pela minuta do Edital

Calculos Considerou-se uma licitagao 1 licitagao
por ano
VPL (@ WACC) RS 561 mil RS 68 mil

4.13.7.Valor Estimado da Gleba

Parceria Publico Privada

Nesse modelo o DF remunera o privado através da liberacdo do penhor das acdes da SPE
Imobilidria, mediante marcos fisicos da PPP.

Contratacdo via Lei n? 8.666/93 para a obra e servicos pelo DF

Nesse caso, o DF ndo despenderia desse ativo.

Modelo Tradicional (Lei Parceria Publico Privada
8.666)
Alocagao de Risco Publico Publico
Cenario N3o ha gasto publico Remuneracdo através da

liberagdo das acdes da SPE
Imobiliaria
Calculos - Valor das ac¢des liberadas
para exploragao mediante os
marcos da PPP

VPL (@ WACC) - RS 125.088 mil
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4.13.8. Contraprestacao

Parceria Publico Privada

Nesse modelo o DF remunera o privado pelos servicos de manutencdo, através da
contraprestagao.

Contratacdo via Lei n® 8.666/93 para a obra e servicos pela DF

A manutencdo das areas publicas no DF é feita hoje pela Novacap, empresa publica
distrital.

N3o ha uma forma de definir quanto o DF gastaria para a manutencdo das Infraestrutura
Viaria especificamente deste Empreendimento porque ha diferencas entre o servigo
executado pela Novacap e o servico proposto nesta Modelagem. Para efeito de
comparac¢ao, considera-se aqui que ndo ha pagamento de contraprestacdo, apesar dos
evidentes custos que a manutencdo e conservacdo dessa area trariam ao DF.

Modelo Tradicional (Lei Parceria Publico Privada
8.666)
Alocacao de Risco Publico Publico
Cenario N3o ha contraprestacao Remuneracdo através da
contraprestagao
Calculos - Valor total de
contraprestacao
VPL (@ WACC) - RS 18.874 mil

4.13.9. Comparativo entre os modelos

Segue no quadro a seguir a comparacao do ponto de vista do Poder Concedente na
avaliagdo dos dois modelos.
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Conforme se pode observar, o modelo tradicional apresenta um resultado a VPL mais alto
em mais de RS 110.458 mil em relagdo ao modelo de Parceria Publico Privada. O que
significa que, considerando as entradas e saidas de recuros, o projeto no modelo
tradicional ficaria mais de RS 110 milhdes mais custoso aos cofres publicos quando
comparado ao modelo de PPP.

Isso demonstra que o projeto, além de gerar todas externalidades positivas mencionadas
no Value for Money, o modelo de Concessdes também gera um resultado financeiro
positivo, a valor presente, de RS 110.458 mil para o DF.

Modelo de Contratacdo

. PPP Tradicional Diferenca
(em RS mil)
Total 144.030 254.488 (110.458)
Obras e Sobrecustos - 218.570
Atraso das Obras - 7.047
Servigos e Sobrecustos - 28.311
Licitacoes 68 561
Gleba 125.088
Contraprestagao 18.874

Fonte: Modelo Econdmico-financeiro.

Além dessa diferenca em valor presente, vale ressaltar sobre a necessidade de caixa que
seria necessaria caso o modelo de contratacdo seja o via Lei n? 8.666/93 para a obra e
Servigos.

Em periodos de ajustes fiscais e restricdo crediticia aos entes federativos é de se esperar
gue o DF ndo tenha capacidade de aportar todos esses recursos e ainda custear todos os
outros servicos aos quais sdo responsaveis. A indisponibilidade de recursos publicos muitas
vezes leva a postergacdo ou até mesmo a ndo realizacdo de importantes projetos,
acarretando custos e prejuizos a sociedade.

Em suma, a implementacdo e operacdo do projeto via PPP é mais vantajoso ao setor
publico tanto em critérios qualitativos como quantitativos.

4.14. Analise do Impacto Orcamentario-Financeiro

Esse capitulo tem por objetivo medir estimativas de ganhos tributarios diretos com a
realizacdo da PPP, que serdo auferidos pelo Poder Publico.Ao longo de 17 anos, a geracao
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de tributos diretos podera ser de, no minimo, RS 142 milhdes a valor presente,
considerando a taxa de desconto de 8,82%.

Para efeitos de projecdes foi considerado o cdlculo dos seguintes impostos diretos,
considerando a contraprestagao, os servigos, atividade imobilidria, investimentos e outros
servigos.

* Impostos sobre a contraprestacdo (PIS, COFINS, ISS, IRPJ e CSLL);

* Impostos incidentes sobre as receitas da SPE Imobiliaria (PIS, COFINS, IRPJ e
CSLL);

¢ Impostos incidentes sobre os Servicos (PIS, COFINS, ISS, IRPJ e CSLL);

* Impostos incidentes sobre a Constru¢do da Infraestrutura Vidria (PIS,
COFINS, IRPJ, CSLL e ICMS);

e Impostos incidentes sobre a Construcdo da Infraestrutura Urbana (PIS,
COFINS, IRPJ, CSLL e ICMS);

e |TBI sobre o valor da gleba;

¢ |PTU inscidente sobre o VGV de todos os lotes em estoque até sua venda.

Esses impostos diretos, a valor presente, totalizam RS 135.991 milhes.
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Fonte: Modelo Econ6mico-financeiro.

Além desses impostos diretos, ainda haverda arrecadacdo de impostos referente a
incorporacdo de projetos imobiliarios nos lotes criados no Empreendimento.

4.15. Conclusao

A partir da analise do estudo de viabilidade econdémico-financeiro da PPP Via Ponte
Paranod é possivel concluir que, ao analisarmos o fluxo consolidado, o projeto se mostra
vidvel, pois retorna uma TIR de Projeto em termos reais de 10,06% ao ano, superior a Taxa
Minima de Atratividade (WACC) esperada neste estudo em 8,82%. A TIR de acionista
projetada é de 8,96%.

Vale ressaltar que o projeto exigird do parceiro privado uma capacidade de alavancagem
de cerca de RS 412 milhdes e uma exposicdo de caixa (equity) de cerca de RS 172 milhdes,
capacidade esta que, na atual conjuntura econdmica, o DF ndo possui disponibilidade.

Nota-se que o Modelo de Contratacdo via PPP é vantajoso sob o ponto de vista do Setor
Publico. Caso o DF optasse por realizar o projeto com recursos préprios, seriam necessarios
cerca de RS 480 milhdes dos cofres publicos (considerando sobrecustos e atrasos) e o gasto
do DF, em termos de valor presente, seria RS 110 milhdes maior, caso o projeto n3o seja
realizado via PPP.
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Por fim, ao realizar o projeto, podera haver um grande incremento de arrecadagdo de
impostos diretos e indiretos para o DF.
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5. CONCLUSAO

A PPP mostra-se viavel juridica, social, ambiental, econémica e financeiramente,
colaborando para que o Distrito Federal cumpra seus compromissos legais e sociais de
melhoria da infraestrutura de mobilidade urbana.

A PPP traz claras vantagens ao Poder Publico e a sociedade, na medida em que (1)
permite a realizacdo de uma obra estruturante de grande magnitude e fundamental
importancia em prazo exiguo, com qualidade técnica de execugdo; (2) traz uma prestagao
de servicos de melhor qualidade; (3) e o faz comprometendo minimamente os recursos
orcamentarios e o limite de endividamento do Distrito Federal com PPPs.

Além disso, poderda induzir o desenvolvimento de novos projetos no futuro que,
aproveitando a experiéncia deste, fortalecam os vinculos entre entes estatais e a iniciativa
privada na oferta de utilidades destinadas a satisfacdo do interesse publico.

Com a estrutura institucional adequada e um procedimento licitatério consistente,

fundado em premissas e documentos claros, seguramente o Distrito Federal obtera
sucesso na PPP objeto destes Estudos Técnicos.

Brasilia, 11 de margo de 2020.

JCGontijo Engenharia S.A.
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Anexos

Anexo A — Orcamento obras (arquivo digital — Excel)
Anexo B — CAPEX (arquivo digital — Excel)
Anexo C — OPEX (arquivo digital — Excel)

Anexo D — Modelo Econdmico-Financeiro (arquivo digital — Excel)
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