CONCORRENCIA INTERNACIONAL N° [e]/[e]

ANEXO VI

PROJETOS REFERENCIAIS DOS ESTUDOS DE VIABILIDADE
LIGACAO QUADRAS 600/900



Projeto de Arquitetura:

Define-se como anteprojeto de arquitetura os documentos contendo informacdes
técnicas sobre projetos de estagBes, terminais, quiosques, intervencdes
urbanas, ciclovias, mini pracas e recuperacao e reforma das passagens de
pedestre, aquelas que implicam em novas edificacbes e em apenas uma

remodelagem ou reforma.
Objeto
Sistema VLT

O objeto do presente contrato compreende a execucdo de servicos técnicos
especializados de Arquitetura, especialidade Ante Projeto. O Anteprojeto € o
conjunto de elementos necesséarios e suficientes, com nivel de precisdo
adequado, para caracterizar a obra e deve conter implantagdo geral, plantas
baixas, cortes, imagens tridimensionais e elevacdes, detalhamento, memorial
descritivo e descritivo dos equipamentos e dos materiais de acabamento por
edificacdo e servicos, em plena conformidade a legislacdo e Normas Técnicas

pertinentes.

O Anteprojeto deverd ainda demonstrar a viabilidade técnica e o adequado
tratamento do eventual impacto ambiental do projeto, possibilitar a avaliacdo do
custo dos servicos e obras objeto do contrato, bem como permitir a definicdo dos

métodos construtivos e prazos de execu¢ao do empreendimento.

O objeto deste descritivo é a elaboracdo de projetos para as edificacbes e
intervencdes urbanas que irdo atender, complementar e assistir o sistema VLT
no Plano Piloto de Brasilia - Trecho TAS- Terminal Asa Sul ao TAN - Terminal
Asa Norte, passando pela via W3, e sua extensdo até o Aeroporto JK e a
implantacéo de sistema de circulacdo complementar para bicicletas e pedestres

entre as quadras 600 e 900.

Foram demarcadas, ao longo do percurso definido, as Esta¢des conforme figura

abaixo:



LEGENDA

== == Percurso VIT

Estagdo VIT Padro
23 unidades no fofal

@) Estaao VIT Alongada
4 unidades no fotal

®)  Centro de Manutensao
(W) Estogao Med

*obs: Oz nomeros indicados 5o referentes & quantidade fotal {Asa Sul e Asa Norte)

Figura 1 - VLT Locacéo das paradas

O projeto prevé o detalhamento, em nivel de anteprojeto da proposta
arquitetbnica, contendo a localizacdo das Estacdes e Terminais ao longo da Via
W3 e no Trecho Aeroporto, detalhamento das Estacfes-Padréo e das Estacfes
em desnivel (condicionadas a topografia) e Estacbes Especiais (alongadas,
condicionadas a demanda), Edificacbes especiais de apoio técnico e para
eqguipamentos comerciais (quiosques), Estacbes Mobilidade (para bicicletas e
patinetes privados), Mobiliario Urbano (bancos, lixeiras, totens informativos,
postes, balizadores), Ciclovias, Mini Pracas e intervengbes urbanas
complementares, como pavimentacao, interferéncias em areas de circulagao de
pedestres ao longo da Avenida W3 (Becos e passeios centrais - chamadas

‘ramblas” e passagens subterréneas sob os Eixos W e L e sob o Eixao).

O projeto das estacfes considerou: a demanda de usuarios estimada durante os
horarios de pico; o comprimento operavel - maximo - dos trens que servirdo a
estacdo; o papel de cada estacdo na rede (seja origem/destino, terminal ou
estacdo de transferéncia); o nivel de conectividade com outros modos de
transporte; e o potencial de expanséo da estacdo, caso venha a ser necessario

no futuro.

O canteiro central da W3 mantera a largura original de 10m em todo o seu



percurso. Os cruzamentos semaforizados serdo mantidos, enquanto os retornos
e vagas para veiculos serdo eliminados para dar maior fluidez ao percurso do
trem, minimizando atraso e o tempo de espera nas intersecoes, o que melhora
a seguranca e a velocidade de operacdo. Em todo o percurso do VLT sera
implantado sistema de seméaforo repetidor com defasagem de tempo

sincronizado com o trem.

Ao longo de todo o Plano Piloto as estagOes de VLT estardo dispostas a uma
distancia média de 700m umas das outras. Partindo da Asa Sul, da estacdo TAS
-Z00, tem-se a Estacdo TAS (patio de manobras), a partir dai as estacdes
coincidem com o0s estacionamentos existentes nas entrequadras: 515/516,
513/514,511/512, 509/510, 507/508, 505/506, 503/504. A ultima estacao da Asa
Sul é a Estacdo Sarah, no SMHS.

Para implementar as paradas no trecho Asa Sul foi adotada, portanto, a opgao
de locacao das estagcbes nos eixos das entrequadras 500 - mais precisamente,
os eixos dos bolsdes de estacionamento existentes. A excecao é a entre quadra

516 sul, que teve a estacdo deslocada em razao de melhor atender a demanda

em frente ao Setor Hospitalar Sul.
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Figura 2 - VLT Locacéao das paradas - Asa Sul

Para implementacdo das estacbes na Asa Sul foi adotada a opc¢éo de locagéo
nos eixos das entrequadras 500 - alinhados com os bolses de estacionamento
hoje existentes na Avenida W3, com o objetivo de continuar a fornecer, inclusive,

estacionamento apropriado para veiculos particulares. A excecéo a esta regra €



a estacdo quadra 516 Sul, prevista para atender, em grande parte, a demanda
do Setor Médico Hospitalar Sul, que foi deslocada para a frente da area
hospitalar.
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Figura 4 - VLT Locagéao das paradas padréo - Asa Sul



A figura 4 representa a planta geral proposta para implantacdo das paradas na

Asa Sul. Em destaque, a Estacédo VLT e o bolsdo de estacionamento.

A Zona Central contard& com as Estacdes Alongadas SCS/Patio Brasil e

SCN/Brasilia Shopping e a Estacdo Eixo Monumental.
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Figura 5 - VLT Locacéo das paradas - Zona Central

Na Zona Central, Zona Central contara com as Esta¢des Alongadas SCS/Patio

Brasil e SCN/Brasilia Shopping e a Estacdo Eixo Monumental.

Assim como o TAS e o TAN, as EstacGes SCS e SCN serdo alongadas, com o
objetivo de abrigar uma significativa populacéo que utilizara o sistema VLT, dado
a intensa concentracdo de trabalho, comércio, servicos e lazer destas duas

regioes.

A Estagao Eixo Monumental é um importante “n6” de mobilidade dentro das
caracteristicas particulares dos principais eixos de transporte do Plano Piloto.
Em um primeiro momento, a Estacdo, estrategicamente localizada no
cruzamento da Via W3 com o Eixo Monumental, fard a integragdo com as linhas
circulares nas vias S1 e N1 e, futuramente, com a Linha 02 do VLT, a ser
implantada, conforme dispée o PDTU. Em funcdo dos diversos modais
articulados, futuros e agora previstos, sera um ponto privilegiado de

acessibilidade e conectividade.



Figura 8 - Plataformas Setor Comercial Norte / Brasilia Shopping - Zona Central

No trecho Asa Norte, as estacdes serdo locadas antes das areas dos comércios



locais, ligeiramente deslocadas no sentido sul, de maneira a se alinharem com
0 eixo transversal de fluxo de pedestres. Esta opcdo foi adotada para que a
composi¢cdo maior de carros de VLT se ajustasse aos espacgos entre as faixas

de rolamento e as faixas de passagem de pedestres.
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Figura 10 - VLT Asa Norte - Perspectivas

As Estacdes Zooloégico, Aeroporto Tl e Aeroporto T2 atenderdo outra
configuragdo de implantacdo do VLT segundo a qual as faixas ficam

centralizadas e o embarque/desembarque se localiza em lados opostos.



Modelagem PPP VLT W3
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Figura 11 - VLT Locacéao das paradas - TAS - Aeroporto
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Figura 13 - Integracdo VLT - BRT - TAS -trecho Aeroporto

O projeto apresenta uma planta conceitual com alteracdes das caixas de via,



ilustrado por plantas e sec¢des, indicando a locacdo de faixa do VLT, carros,
bicicletas e pedestres, tratamento e retirada dos estacionamentos centrais e
conceituacdo das calcadas da W2 Sul, em consonéncia com o0 projeto de
requalificacdo da Secretaria de Desenvolvimento Urbano, denominado SIV
054/2018, complementadas pela descricdo de acesso de pedestres sentido W2-

W3.

Abaixo, o demonstrativo das alteracdes nas caixas de Vias, Asa Sul, Asa Norte

e Aeroporto.
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Figura 15 - Caixa da Via W3 NORTE - Alteragfes. Secao.
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Figura 16 - Caixa da Via Trecho TAS - Aeroporto -Sec¢éao

A arquitetura das estacoes de VLT obedece a uma padronizagédo que permite a
facil instalacdo e manutencdo, solucdo estrutural simples e passivel de
ampliacdo devido ao sistema modular proposto, de maneira a atender as
demandas impostas tanto pela topografia (estacées em desnivel) quanto pela
demanda de passageiros (estacbes alongadas, aonde o fluxo é

comprovadamente maior).

Figura 17 - EstacBes em desnivel. Perspectiva.

Canteiro do balao
do Aeroporto
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Figura 18 - EstacBes em desnivel. Perspectiva.

Estéo previstas 4 catracas padrdo em cada acesso da estacdo (2 acesso sul e 2
acesso norte) e uma catraca acessivel (uma lado sul e uma lado norte). O agente
de bloqueio tera abrigo especial, locado proximo a catraca, de maneira a permitir

controle do acesso e pronto atendimento a populagéo.

A estacdo devera atender a uma premissa essencial, que é a de propiciar ampla
permeabilidade visual, utilizando cercas baixas de material translucido (vidro
laminado) a uma altura ndo superior a 1,10m, com portas de plataforma também

baixas, tipo “middle high”, sincronizadas com as portas do VLT.

Figura 19 - Estacdo Padrdo - Vedacdo, acessos e agente de catraca.

Perspectiva.

O detalhamento do projeto para as estacdes segue a linha de simples execucao,



composto de pecas metalicas (pilares e cobertura) com acabamento de pintura
eletrostatica e fechamento em placas iluminadas com informacao/propaganda
(mddulo tipo 1) fechamento em vidro laminado com banco metélico (modulo tipo
2) ou fechamento em vidro com barra de encosto (modulo tipo 3) . No total, Asa
Sul e Asa Norte, séo 44 unidades de estacdes simples e 8 unidades de estacdes

alongadas.

Figura 20 - Estacdo Padrdo - Projeto de arquitetura, em modulos. Vistas e

Perspectiva.
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Figura 21 - Estacdo Padrdo - Projeto de arquitetura, em modulos. Vistas e

Perspectiva.

O projeto para atendimento e favorecimento do pedestre prevé uma circulacao
longitudinal ao longo da avenida W3, instalada no antigo canteiro central, aqui
destituido de retornos e estacionamentos e caracterizado por area de
calgamento intercalada por estagdes, denominada “Rambla” e por modelos de
ocupacao dos “becos” entre as comerciais da W3 sul/ W3 norte - areas

agradaveis, acessiveis e sombreadas pensadas para o usuario.
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Figura 23 - “Ramblas” e Estagdo Padrao - Perspectiva.

Nas “ramblas” estdo propostos quiosques, tipo 1 e tipo 2. Os quiosques tipo 1
(md&dulo técnico 4,5 x 3,0 m), sdo quiosques maiores, seguindo uma logica de
modulacédo estrutural, e servem para atendimento as demandas de area técnica
do sistema de VLT e atendem os agentes de estacdo, contando com area de
operacdes, area de banheiro, DML e pequeno depdsito. Os quiosques tipo 2
(mddulo técnico 3,0 x 3,0 m), que tem a mesma proposta estética e construtiva
dos de tipo 1, mas serdo propostos para atendimento de pequenas demandas
comerciais e pontos de venda de produtos e servigos de apoio, hoje localizados



nas antigas “bancas” situadas nos becos, que nesta proposta serdo desativadas

e demolidas.
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Figura 24 - Quiosque tipo 24 - técnico 4,5 x 3,0 metros.

4,50 m
. .
0,07m 4,36 m 0,07m
. 0
=)
Y
°
o3
R D
TR o S 3
E X 3:,‘ \—~°'°’F"] .
© |n f - T [
; 30 = o 4 ;
= . S
z ;gg*:;{z ,
—— 0 .
B B
3
.
o oy
N
)
3
1,40 m 1,40 m 1,40 m
L] L] L] L]
4,50 m
L] L ]
1,40 m 1,40 m 1,40 m
E . . .
E 5
o o 2.0}
b =
E.'E
- o
S o
E
E v £
8 8
«© o~
E
3
£ Es o
ne —e
e~ ©
4,00 m
L d L ] L J
0,25 m 0,25m




Figura 25 - Quiosque tipo 2 - técnico 3,0 x 3,0 metros.

No processo de revitalizacdo urbana da via W3, especial atencédo sera dada a
integracéo das quadras 300 com a via W3, que hoje praticamente ndo existe. A
situacdo atual dos becos de ligacdo é precéria; sdo espacos sujos, perigosos e
deteriorados. Logo, receberdo um tratamento no sentido de integra-los ao
espaco urbano, evitando sua caracterizacdo como espaco residual. Sendo
assim, as CEBs serdo enterradas ou relocadas e as bancas de revistas

transferidas para o canteiro central da W3, a rambla.

Serd& proposta a possibilidade de abrir fachadas e acessos as lojas laterais, com
a provavel utilizacdo desse espaco por lojistas para acomodacdo de mesas,
cadeiras, espacos de contemplacdo e de uso coletivo. As fachadas serao,
portanto, requalificadas, o tratamento paisagistico ird incentivar uma melhor
arborizacdo e humanizacao do espaco e a ocupacgao serd democratica, variada

e sustentavel.

Em consonancia com o projeto de requalificagdo em execucao na 512/511Sul,
SIV 054/2018, o estudo propde manter a continuidade das calcadas em frente
as lojas voltadas para a W2 Sul. Para tanto, as vagas passarao a ser paralelas
ao sentido da via. Além disso, o piso sera intertravado e as faixas de pedestres

elevadas.

Os “becos” receberdao tratamento urbanistico de maneira a integra-los ao
restante do espaco urbano, evitando sua atual caracterizacdo, que €
essencialmente a de espaco residual. As estacdes da CEB seréo retiradas e
relocadas, e o espaco recebera iluminacdo adequada, mobiliario e novos
calcamentos e passeios. As antigas bancas de jornal, chamadas “bancas LRS”
também serdo relocadas para os quiosques comerciais localizados nas

“ramblas” .
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Figura 28 - “Becos” entre prédios comercias, ASA NORTE - Perspectiva.
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Figura 29 - “Becos” entre prédios comercais, ASA NORTE - Perspectiva.
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A Estacdo mobilidade contard com uma estrutura para cobertura também
metalica, com o0 mesmo padrdo estético e seguindo as especificacées, cores e
materiais utilizados nas estacdes VLT. Contara com fechamentos em médulos
tipo 1 (placas iluminadas para informacao/propaganda) e racks para bicicletas e

patinetes, no padrdo GDF.
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Figura 30 - Estacdo Mobilidade - Vista e perspectiva.

O mobiliario urbano da avenida serd desenvolvido de maneira a atender
parametros de ergonomia e durabilidade. Os “Paraciclos” deverdao seguir o
padrdo do GDF, enquanto bancos e demais elementos de mobiliario urbano
serdo especialmente projetados. Os bancos terao forma de “drops” em trés
tamanhos diferentes (P,M e G) sendo os raios de 1,40m 1,10m e 0,40 m
respectivamente. Os postes de iluminagédo publica sdo da marca Phillips,LED
mini, linha City Soul, altura 4,0 m. Seréo previstos alcorques (golas de arvore)
balizadores esféricos em concreto (para impedir acesso de veiculos) e

balizadores em ago 2” de 40 cm de altura.
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Figura 31 - Mobiliario Urbano - Especificacdes e detalhes.

O projeto de paisagismo, a ser desenvolvido, devera melhorar a estética visual
da avenida, mas também torna-la mais segura e confortavel para os pedestres.
Do ponto de vista dos veiculos, o paisagismo bem empregado emoldura a via

com uma borda definida o que resulta em reducgdes gerais de velocidade.
Especificagbes
Estacdes padréo e alongadas:

e Cobertura em estrutura metalica. Acabamento pintura eletrostatica cor
Ralcolor 7016;

e Forro - aonde indicado, placa de acrilico com efeito “acidato” iluminagao
embutida em LED

e Pilares metélicos, acabamento pintura eletrostatica cor Ralcolor 7016;

perfil especial para descida de agua pluvial,

e Fechamento em vidro laminado incolor com aplicacdo de faixa vinilica

decorativa fixada na face de fundo da estacao;

e Perimetro das Esta¢cOes - cercamento em vidro laminado h=110 cm e
portas de acesso a plataforma de embarque tipo “middle high”

sincronizadas com as portas dos vagoes;

¢ Piso das Estacfes - Granito levigado em paginacao a ser definida;



Modulo Tipo 1 - modulo informativo. Placas iluminadas 135 x 180 cm

Modulo Tipo 2 - modulo fechamento em vidro com banco fixado em
estrutura metdlica pintura eletrostatica cor Ralcolor 7016; assento e

encosto, placa perfurada inox

Modulo Tipo 3 - modulo fechamento em vidro com barra de encosto fixada
em estrutura metalica pintura eletrostatica cor Ralcolor 7016; barra de

encosto, placa perfurada inox.

Estacbes Mobilidade:

Cobertura em estrutura metalica. Acabamento pintura eletrostatica cor
Ralcolor 7016;

Forro - aonde indicado, placa de acrilico com efeito “acidato” iluminagao
embutida em LED

Pilares metalicos, acabamento pintura eletrostatica cor Ralcolor 7016;

perfil especial para descida de agua pluvial;
Modulo Tipo 1 - modulo informativo. Placas iluminadas 135 x 180 cm

Modulo Tipo 2 - Abriga racks de bicicleta padrao GDF (total de 4 por
moédulo) em estrutura tubular didmetro 5cm acabamento pintura

eletrostatica cor Ralcolor 2000

Modulo Tipo 3 -. Abriga racks de patinete estrutura em chapa metalica
dobrada acabamento pintura eletrostatica cor Ralcolor 2000 (total de 2 por

maodulo)

Piso: demarcacao de 4,5 x 3,0 m no piso feito com pintura a base de resina
acrilica de alto desempenho, acabamento fosco, cor azul - Referencia de

fabricante: Pisopro ou Indutil.

Quiosques:

Tipo 1 - Quiosque técnico- dimensodes 4,5 x 3,0 m



Esqueleto Estrutura metalica, em dimensdes e espessuras a serem
confirmadas pelo calculo estrutural, acabamento pintura eletrostatica cor
ralcolor 7016

Base de concreto 4,0m x 2,5m, h=15cm
Cobertura IsoTelha Trapeizodal PIR, Marca Isoeste.

Acabamentos quinas laterais - Chapa metalica dobrada. Acabamento

Lateral, Marca Isoeste

Fachadas laterais (dimensdes 4,5 m) - fechamento em painel Isofachada,

Marca Isoeste. Acabamento ralcolor 7016

Fachada fundos (dimens&es 3,0 m) Esquadria de aluminio com veneziana
ventilada, acabamento pintura eletrostatica cor ralcolor 7016: - 2 médulos

de porta de 70cm - 1 modulo fixo

Acabamentos laterais (dimensdes 4,5 m)- Fechamento Laterais e
Cobertura em ripado de madeira ecoldgica, cor Cocobolo CL32, marca
Lesco: - Ripas externas: Modelo Brise 01, 12,5cm x 3,0cm - Ripas

internas: Modelo Brise 04, 6,5cm x 2,5cm, espacadas a cada 4cm
Piso interno metalico antiderrapante

Banheiros: Bacia sanitaria com caixa acoplada Deca, linha Ravena
P.909.17 + lavatorio Deca, linha Izy L.15.17, ou similar Parede drywall: 2

placas hidrofugantes + perfil de 70mm
Deposito: Tanque 30L, cor branco

Acababento paredes areas molhadas: Ceramica esmaltada, cor branco

Tipo 2 - Quiosque comercial - dimensées 3,0 x 3,0 m

Esqueleto Estrutura metalica, em dimensdes e espessuras a serem
confirmadas pelo calculo estrutural, acabamento pintura eletrostatica cor
ralcolor 7016

Base de concreto 4,0m x 2,5m, h=15cm



Cobertura IsoTelha Trapeizodal PIR, Marca Isoeste.

Acabamentos quinas laterais - Chapa metalica dobrada. Acabamento

Lateral, Marca Isoeste

Fachadas laterais (dimensdes 4,5 m) - fechamento em painel Isofachada,

Marca Isoeste. Acabamento ralcolor 7016

Fechamento de fundo: - montantes em perfis metalicos, acabamento
pintura eletrostatica, cor ralcolor 7016; - modulo fechamento 1: chapa
extrudada, acabamento pintura eletrostatica, cor ralcolor 7016; modulo

fechamento 2: vidro incolor.

Fechamento Laterais e Cobertura em ripado de madeira ecoldgica, cor
Cocobolo CL32, marca Lesco: - Ripas externas: Modelo Brise 01, 12,5cm
x 3,0cm - Ripas internas: Modelo Brise 04, 6,5cm x 2,5cm, espacgadas a

cada 4cm

Porta de enrolar na fachada frontal

Piso interno metalico antiderrapante

Guias metdlicas sob piso para recolher a rampa de acesso

Rampa de acesso: perfis metalicos + chapa metalica perfurada,

acabamento pintura eletrostética, cor ralcolor 7016;

Interno a loja: Lavatério Deca, linha Izy L.15.17, ou similar.

Mobiliario Urbano:

Bancos Drops - tamanhos P (0,80m) M (1,10m) e G (1,40m), pré
moldados em concreto preto, bordas e topos abaulados e base de 5cm

recuada do perimetro 2cm;

Lixeira - suspensa em perfil metalico 6 x 6 cm, protecdo em chapa
perfurada com anel de acabamento de 4cm superior e inferior e fundo
vazado. Tampa dobravel em chapa metalica. Acabamento pintura

eletrostatica cor Ralcolor 7016;



e Totem informativo - Alma em estrutura metalica. Acabamento externo em
aluminio acabamento cor referéncia Ralcolor 2000. Miolo superior e lateral
em estrutura metalica acabamento pintura eletrostéatica cor Ralcolor 7016.
Letras em relevo acabamento fotoluminiscente cor branco, base recuada

h=5cm;

e Poste passeios e ciclovias - Poste City Soul gen2 LED Mini, temperatura
de cor 3.000K, suporte modelo Lyre, h=4 metros marca Philips,

espacados a cada 12 metros;

e Alcorque composicdo de 4 pecas em grelha metalica (gola de éarvore)

padrao ver guia de urbanizacdo GDF. Medidas 184 x 200cm,;

e Balizador esférico em concreto, raio 40 cm, suportado por tubo de a¢d 2”

Padrao ver guia de urbanizacdo GDF.
Ciclovias:

e Racks de bicicleta padrdo GDF em estrutura tubular diametro 5cm

acabamento pintura eletrostéatica cor Ralcolor 2000

e Racks de patinete estrutura em chapa metélica dobrada acabamento

pintura eletrostatica cor Ralcolor 2000

e Ciclovias existentes (recuperar) - pavimento de concreto simples 8 cm,

inclinagéo 2%

e Ciclovias propostas - meio fio padrdo Novacap, largura 8cm, piso de
concreto moldado in loco, desempenado, espessura 10 cm e fck= 25Mpa;

lastro de 10 cm de brita sobre terra compactada. Inclinacéo 2%;

e Sinalizacao horizontal, seguir padrdo Manual Brasileiro de Sinaliza¢éo de
Transito, 2007 (cimentado natural com linha de bordo cor vermelha, linha

de divisao de fluxo cor amarela e sinalizagao cor branca)

e lluminacao postes de LED City Soul gen2 LED Mini, temperatura de cor

3.000K, suporte modelo Lyre, h=4,0m, marca Philips. Altura maxima de



h=4,0m, espacados a cada 12m proposto, para garantir boa quantidade

de lumens aos ciclistas.
Tachas de LED solares como guia de ciclistas

Pavimento de concreto pré-moldado com abertura da caixa com
profundidade minima de 20cm e inclinacdo igual ao do pavimento
acabado, colocacdo das guias pré-moldadas niveladas, regularizagéo e
compactacdo do subleito distribuicdo de camada de agregado graudo
uniformemente sobre o0 solo compactado, altura 10cm e apds a
distribuicdo dos graos, a camada deve ser compactada com placa ou rolo

vibratoério

Lancamento do concreto: espessura média h=10cm e, onde houver locais
de entrada e saida de automoveis, acrescentar tela de aco Q-196. O
concreto deve ser compactado, desempenado e com inclinacdo de 2%
para drenagem superficial. A Resisténcia deve ser caracteristica a
compressdo simples (fck) aos 28 dias = 25Mpa (minimo) e dimenséo

méaxima do agregado graudo = 25mm.

Mini pracgas:

Piso - Cimento desempenado paginado

Racks de bicicleta padrdo GDF em estrutura tubular diametro 5cm

acabamento pintura eletrostatica cor Ralcolor 2000 - sem cobertura;

Racks de patinete estrutura em chapa metalica dobrada acabamento

pintura eletrostatica cor Ralcolor 2000 - sem cobertura;

Bancos Drops - tamanhos P (0,80m) M (1,10m) e G (1,40m), pré
moldados em concreto preto, bordas e topos abaulados e base de 5cm

recuada do perimetro 2cm;

lluminacao postes de LED City Soul gen2 LED Mini, temperatura de cor

3.000K, suporte modelo Lyre, h=4,0m, marca Philips.



e Alcorque composicdo de 4 pecas em grelha metélica (gola de arvore)

padrao ver guia de urbanizacdo GDF. Medidas 184 x 200cm,;
Passagens subterréaneas (a serem retificadas):
e Rampas e escadas - granito levigado
e Piso: seqguir padrao atual
e Paredes: seguir padréao atual
e Teto: seguir padrao atual
EspecificacOes gerais:

e [Faixas de travessia - asfalto colorido delimitado por faixa continua branca

e sinalizagao com tacha tipo “olho de gato” refletivo a cada 2 metros;
e Piso da Avenida W3 e rambas - Cimento desempenado paginado

e [Faixas de rolamento dos veiculos em vaga paralela e travessias via W2 -
de acordo com estudo SIV 054/2018 GDF, em concreto inter travado e

faixas de pedestres elevadas
e Piso calgadas, becos e das “ramblas” - Cimento desempenado paginado
e Paraciclos - respeitar padrao GDF
Ligacdo quadras 600/900

A ligacéo entre as quadras 600 e 900 sera feita através da malha cicloviaria que
cruza a cidade no sentido longitudinal e transversal. Esta malha seguira o Plano
de Estrutura Cicloviaria existente para o Distrito Federal, mas terd uma
complementacédo de 21 km das ciclovias projetadas e ndo construidas e mais 70
km de novas ciclovias, de maneira a complementar o sistema como um todo. O
objetivo é fortalecer e possibilitar a ligacdo da estrutura cicloviaria com as

estacdes de metro e de VLT.

A malha cicloviaria existente apresenta varios pontos de descontinuidade.
Nesses pontos, foram propostas complementacdes da estrutura existente com

0s novos percursos de ciclovia sugerida na cor azul. Areas adensadas e com



potencial para a implantacdo de novas estruturas cicloviarias nos setores
centrais (Setor Bancario, Setor de Autarquias) foram contemplados com a

integracdo a malha cicloviaria aqui projetada
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As ciclovias serdo reformadas e complementadas de maneira a padronizar o

Figura 32 - Ciclovias Planta Geral.

acabamento, com pintura a base de resina acrilica de alto desempenho. Os
passeios serdo executados com pavimentacdo de terra compactada, brita,
concreto base de 10 cm e acabamento em concreto simples de 8 cm de

espessura, e meio fio corddo de 8 cm, padrdao Novacap.

As ciclovias existentes somam 78 km no total (no mapa acima, em vermelho).
Estas ciclovias devem ser recuperadas e devem adotar o padrao proposto. As
ciclovias aqui projetadas somam 21 km (no mapa acima, em alaranjado) e as

novas ciclovias domam 73 km no total (no mapa acima, em azul).



Poste City Soul gen2 LED Mini,
temperatura  3.000K, suporte
modelo Llyre, h=4,0m, marca
Philips. Espacados a cada 12m

4,00m

Piso de concreto moldado

CICLOVIA § in loco e desempenado,
Meio fio corddo padréo 8cm i=2% <= §&m espessur? h=10cm e
novacap, largura 8 cm e n— — ck=25 MPa

Lastro de 10cm de brita

Terra compactada

L 125cm . 125cm

250
o * Tachas de LED solar

a cada 2 metros

Piso de concreto molda-

do in loco e desem-

ﬁenodo, es?essuru
=10cm e fck=25 MPa

Sinalizagéo e setas Aca-
bamento em pintura a base
de resina acrilica de alto de-
sempenho, cor branco

Linha de bordo, largura
10cm. Acabamento em
pintura a base de resina
acrilica de alto desempen-
ho, cor vermelho

Linha de divisa de fluxo
oposto, largura 10cm.
Acabamento em pintura
a base de resina acrilica
de alto desempenho,
cor amarelo

chu 112em g9 112em u8cm
Ciclovia proposta 10em

2,50m

Figura 33 - Ciclovias - EspecificacOes e detalhes.

O padrao de acabamento das ciclovias propostas seguird o mesmo padrdo das
executadas: cimentado natural com linha de bordo na cor vermelha, linha de
divisado de fluxo na cor amarela e sinalizacdo na cor branca, em consonancia
com o Manual Brasileiro de Sinalizacdo de transito, volume IV (DENATRAM,
2007).

De acordo com o Caderno de Referéncia para elaboracdo de Plano de
Mobilidade por Bicicletas nas Cidades (Secretaria Nacional de Transporte e da
Mobilidade Urbana, 2007), uma das medidas fundamentais para aumentar a

seguranca € a previsado de iluminagéo publica nas ciclovias.

Assim, deverédo ser instalados postes de LED com altura maxima de h=4,0m,
espacados a cada 12m proposto, para garantir boa quantidade de lumens aos
ciclistas. Aléem disso, h& previsdo de tachas de LED solares a fim de guiar os

ciclistas e evitar acidentes em locais criticos.

Em uma ciclovia, o principal fator de durabilidade é a capacidade do concreto

resistir ao desgaste por atrito e ndo aos esfor¢os de tracdo e flexdo. Segundo o



Caderno “Projeto Técnico para Ciclovias” elaborado pela ABCP - Associacéo
Brasileira de Cimento Portland - através do “Programa Solugdes para Cidades”,

um pavimento de concreto moldado para ciclovias obedece o seguinte esquema:

a) abertura da caixa com profundidade minima de 20cm e inclinacdo igual ao do

pavimento acabado;
b) colocacgdo das guias pré-moldadas niveladas;
c) Regularizacéo e compactacao do subleito;

d) Distribuicdo de camada de agregado graudo uniformemente sobre o solo

compactado, altura 10cm;

e) Apos a distribuicdo dos gréos, a camada deve ser compactada com placa ou

rolo vibratorio;

f) Lancamento do concreto: espessura média h=10cm e, onde houver locais de
entrada e saida de automéveis, acrescentar tela de aco Q-196. O concreto deve
ser compactado, desempenado e com inclinacdo de 2% para drenagem
superficial. A Resisténcia caracteristica a compressao simples (fck) aos 28 dias

= 25Mpa (minimo) e dimensdo maxima do agregado graudo = 25mm.

Serdo implementados 214 racks de patinetes e bicicletas, calculados em
distancias apropriadas seguindo normas internacionais (cerca de 300 metros)

para possibilitar melhor o compartilhamento e a mobilidade ativa.

0,40 me

0,80 m

0,95 m

Figura 34 - Racks Patinetes e Bicicletas - Detalhe
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A distancia entre pontos de racks de bicicletas e patinetes é fundamental para o
sucesso de um sistema de compartilhamento de mobilidade ativa. As estacdes

nao devem ter mais de 300 metros de distancia entre si. (Fonte: NACTO, 2018)

Figura 36 - Ciclovias e localizacdo de racks - Asa Norte

Mini pracas serdo projetadas atras dos comércios locais, para integracdo com o



sistema de ciclovias e a superquadra, alinhadas com o percurso perimetral de
circulacdo da entrequadra. Serao previstas 60 mini pracas, na Asa Sul e Asa
Norte, com elementos vegetais, diferenciacdo de pisos e mobiliario urbano

(mesas, bancos e cadeiras méveis).

Estas pragas serdo implantadas no modelo “pocket-park” ou “mini-pragas”
integradas ao sistema cicloviario e alinhadas com o percurso perimetral de
circulacdo da entrequadra. Essas pracas abrigardo equipamentos de apoio aos
ciclistas como paraciclos, bancos (no mesmo modelo dos bancos a serem
implementados nas “ramblas” da avenida W3) , e areas de descanso e

contemplacdo, além de totens informativos.

No nosso novo momento social, o espaco publico assume o papel de conexao
entre as pessoas e a ideia de coletivo, de forma que dinamicas privadas em
incentivo a coletividade vém ganhando destaque, como neste projeto, com a
transformacao de areas livres publicas em pequenos “parques urbanos” e a

implantagéo e extensao de novas ciclovias.

O conceito do “pocket park” estabelece a nogdo de um novo modelo de espago
livre, uma area publica sintética: um miniparque, compacto e implantado em

areas urbanas sub utilizados, sem uso pré-estabelecido.

No espaco, se prevé que hajam elementos vegetais e arvores para areas
sombreadas, diferentes pisos, como por exemplo, areas secas, vegetais e se

possivel, molhada.

Também se prevé que o Pocket Park tenha como padrdo um conjunto de
mobiliarios urbanos para diferentes funcdes (sentar, apoiar, descansar) como
bancos, mesas e cadeiras moéveis, para que o usuario consiga disp6-las da

maneira que melhor desejar.
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Figura 38 - Mini Pracas - Asa Norte



Figura 39 - Mini Pracas - Perspectivas

Por fim, as passagens subterraneas existentes, que ligam os Eixos L e W e
passam sob o Eixdo, serdo reformadas e adaptadas a legislacdo de
acessibilidade, aonde possivel. A entrada das passagens sera retificada e
expandida, as rampas de acesso recuperadas e reformadas, a iluminacéo

complementada e novas escadas serao propostas.




Figura 40 - Passagem Subterranea retificada

Quantitativos

Quiosque 3x3m
Médulo Comércio

Quiosque 4,5x3m
Maédulo Técnico Estacéo

Estacdo Padréo

Estacdo Alongada

Estacdo Mobilidade

Estacoes

Aeroporto Terminal 1

Aeroporto Terminal 2

BRT

Z00

TAS

Sul 516

Sul 514/513

Sul 512/511

Sul 510/509

Sul 508/507

Sul 506/505

Sul 504/503

Sul Sarah

Centro SCS

Centro Monumental

Centro SCN

Norte Hran

Norte 502/503

Norte 504/505

Norte 506/507
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Norte 510/511

Norte 512/513

Norte 514/515

Norte SHLN
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Racks e patinetes = 214 total




Ciclovias existentes = 78 km no total

Ciclovias projetadas (mas nao executadas) = 21 km no total
Ciclovias novas = 73 km no total

Mini pracas = 60 unidades no total

Passagens subterraneas a serem retificadas:

Area de viaduto suspenso = 120m?2

Muro de contencéo (altura 396cm) a construir = 47,4m
Muro de contencao (altura 396cm) a demolir = 11,45m
Area de expansio de piso de passarela = 176,5m?

* total de 32 acessos, sendo 16 na asa sul e 16 na asa norte






